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Stowo wstepne
JM Rektora Politechniki Poznanskiej

Politechnika Poznanska to uczelnia o ponad stuletniej
tradycji. Rozwdj naszego Uniwersytetu Technicznego jest
wynikiem zaangazowania wielu pokoleri pracownikdéw.
Piekna historie naszej Alma Mater tworzy Instytut Inzy-
nierii Ladowej dzialajacy na Wydziale Budownictwa La-
dowego (obecnie Wydzial Inzynierii Ladowej i Transpor-
tu) od 1 wrzesnia 1970 r., ktdry jest jednostka ksztatcaca
inzynieréw budownictwa drogowego, mostowego i kolejo-
wego, jednej z wazniejszych dziedzin gospodarki narodo-
wej. Poczatki aktywnosci naukowo-dydaktycznej Instytutu
nie byly latwe ze wzgledu na relatywnie skromna kadre
akademicka. Wiekszo$¢ pracownikéw Instytutu podjeta
trud rozwoju naukowego, dzieki czemu jednostka mogta
skutecznie stawié czota coraz wiekszemu zapotrzebowa-
niu na specjalistdéw zajmujacych sie budownictwem ko-
munikacyjnym. Wielu sposréd ponad 3500 absolwentéw
wypromowanych przez pracownikéw Instytutu piastowa-
to lub nadal piastuje odpowiedzialne stanowiska w jed-
nostkach zarzadzajacych drogami i liniami kolejowymi,
a takze w przedsiebiorstwach specjalizujacych sie w budowie obiektéw infrastruktury transpor-
tu, wielu natomiast zostatlo naukowcami lub wybitnymi projektantami odnoszacymi sukcesy na
calym $wiecie, w tym na Politechnice Poznanskie;j.

Wydarzenia ostatniego okresu, w szczegdlnosci wprowadzenie Ustawy 2.0 oraz rozprze-
strzeniajacy sie na calym $wiecie wirus SARS-CoV-2, stanowig wielkie wyzwanie dla catej
uczelni, ktéremu, w co glteboko wierze, uda nam sie sprostac.

Jestem przekonany, zZe osiagniecia edukacyjne i badawczo-rozwojowe Instytutu przyczynig
sie do wzrostu prestizu naszej Alma Mater i umocnienia jej wizerunku na arenie miedzynaro-
dowej.

Z okazji pieknego jubileuszu Zycze Spotecznosci Akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej
wszelkiej pomyslnosci i kolejnych sukceséw, ktére przyczynia sie do rozwoju catej naszej uczel-
ni - Politechniki Poznariskie;j.

Teofil Jesionowski
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Stowo wstepne
dziekana Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu

Instytut Inzynierii Ladowej jest obecnie jednym z szeSciu
instytutow nalezacych do Wydziatu InZynierii Ladowej
i Transportu Politechniki Poznanskiej, ktéry cieszy sie od
lat zastuZzona renoma. Dysponuje wspaniatymi tradycjami,
a zarazem nie rezygnuje z dazen - wyznacza sobie nowe
cele, aby sprosta¢ wyzwaniom, ktére stawia przed nami
nowoczesna technologia, i podazaé za zréwnowazonym
rozwojem. Dziatalno$é badawczo-naukowa pracownikéw
ma zasieg ogdlnopolski oraz miedzynarodowy. Na szcze-
gblne uznanie zastuguja réwniez zaangazowanie pracow-
nikéw Instytutu w zycie Poznania, liczne ekspertyzy oraz
porady z zakresu szeroko rozumianego budownictwa ko-
munikacyjnego.

Z okazji pieknego jubileuszu pragne wyrazi¢ serdeczna
wdzieczno$¢ wszystkim, ktérzy wspierali i wspieraja dzia-
talnos¢ Instytutu, mam tu na mysli pracownikéw, ale
takze sympatykdéw Instytutu. Pragne takze wyrazi¢ uzna-
nie dla kazdego wysitku pierwszych zalozycieli Instytutu,
dla wszystkich os6b zaangazowanych w dziatalno$¢ na
réznych polach, podziekowad za wszystko, co powstawalo i powstaje, za wspdlne dziatania dla
dobra studentéw i catego srodowiska akademickiego. Jestem przekonany, Ze to, co najlepsze
i najpiekniejsze, jest jeszcze przed Padstwem. Zycze dalszego rozwoju i wierze, ze pomimo
trudnego okresu pandemicznego nawet najSmielsze plany i zamierzenia moga zostaé przez
Panstwa zrealizowane.

Jacek Pielecha
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Stowo wstepne
dyrektora Instytutu Inzynierii Lagdowej

Instytut Inzynierii Ladowej zostal utworzony 1 wrzes-
nia 1970 r. na mocy dekretu Rektora Politechniki Poznan-
skiej. W 2020 r. mineto 50 lat istnienia i aktywnej dziatal-
nosci Instytutu. Okragly jubileusz jest doskonatq okazja do
podsumowania jego pieknej historii, wspomnienia wybit-
nych postaci z nim zwiazanych, licznych sukceséw odnie-
sionych przez pracownikéw w dziatalnosci naukowej,
dydaktycznej oraz inzynierskiej, a takze do przedstawie-
nia obecnego stanu kadry i jej najnowszych osiagniec
badawczych.

Instytut Inzynierii Ladowej jest obecnie jednym
z szesciu instytutéw nalezacych do Wydzialu Inzynierii
Ladowej i Transportu Politechniki Poznarskiej. Prowadzi
dziatalnos¢ na wielu obszarach. Najwazniejszg misjg jest
ksztalcenie studentéw budownictwa, a tym samym za-
pewnienie gospodarce narodowej wykwalifikowanych
specjalistéw w zakresie inzynierii drogowej, mostowej
oraz kolejowej. Réwnie istotna jest dbatos¢ o systema-
tyczny rozwdéj kadry naukowej Instytutu potwierdzony
stopniami i tytutami naukowymi uzyskiwanymi przez jego pracownikow. Jest to mozliwe dzieki
prowadzeniu zaawansowanych prac badawczych, publikowaniu ich rezultatéw w renomowa-
nych czasopismach naukowych, monografiach oraz wydawnictwach konferencji miedzynaro-
dowych. Nie mozna réwniez nie wspomnie¢ o ogromnej aktywnosci pracownikéw Instytutu
w rozwigzywaniu probleméw inzynierskich, stanowiacej silne wsparcie dla przedsiebiorstw
budowlanych, zarzadcéw infrastruktury drogowej i kolejowej, a takze jednostek samorzado-
wych.

Planowane bylo zorganizowanie uroczystego seminarium upamietniajacego p6t wieku dzia-
talnosci Instytutu. Niestety, pandemia SARS-CoV-2, z ktéra od poczatku 2020 r. zmaga sie prak-
tycznie caly swiat, skutecznie uniemozliwila realizacje tego zamierzenia. Wyrazam nadzieje, ze
niniejsza monografia pozwoli Szanownym Czytelnikom przywotaé mile wspomnienia, a takze
dowiedzie¢ sie nieco wiecej o dziatalnosci Instytutu, ktérym mam zaszczyt kierowaé od
1 wrzesnia 2020 r.

Sktadam réwniez serdeczne podziekowania wszystkim osobom, ktére aktywnie wspieraty
proces przygotowywania niniejszej publikacji, docieraly do archiwalnych fotografii, faktéw
historycznych, a takze opracowywaly sylwetki pracownikéw Instytutu.

Mieczystaw Stowik
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Historia Instytutu Inzynierii Ladowej






1.1. Okolicznosci powstania Instytutu 13

W niniejszej monografii wykorzystano liczne fragmenty tekstu oraz fotografie, ktére zostaty
zebrane przez profesora Andrzeja Ryzynskiego i opublikowane w ksiegach jubileuszowych pt.
yInstytut Inzynierii Ladowej Politechniki Poznaniskiej jako poznaniska szkota inzynieréw bu-
downictwa komunikacyjnego” w 1985 r. (z okazji zjazdu drogowcéw i mostowcdw, absolwen-
téw Politechniki Poznariskiej, zorganizowanego w roku 40-lecia uczelni), a nastepnie w 2010 r.
(z okazji 40. rocznicy istnienia Instytutu). Zamieszczono réwniez czes¢ fotografii oraz notek
biograficznych opublikowanych w ksiedze jubileuszowej ,70-lecie Wydzialu Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska 1945-2015”, ktéra ukazala sie naktadem Wydawnictwa Politechniki Po-
znanskiej w 2016 r. Positkowano sie réowniez danymi zawartymi w publikacji jubileuszowej
,Wydzial Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej 1945-
-1995”, wyd. Envirotech, Poznan 1995, monografii ,Politechnika Poznanska i wcze$niejsze
uczelnie techniczne w Poznaniu” pod redakcja Wiadystawy Dembeckiej, Wydawnictwo Poli-
techniki Poznanskiej 1976, monografii , Politechnika Poznanska. Zmiany bazy lokalowej w uje-
ciu historycznym” pod redakcja Karola Nadolnego, Wydawnictwo Politechniki Poznariskiej
2018, a takze w informatorach zawierajacych sklady osobowe pracownikéw Politechniki Po-
znanskiej z lat 1968-2018.

1.1. Okolicznosci powstania Instytutu

Akademickie jednostki organizacyjne, szczegélnie majace charakter okreslonych szkdt, rzadko
tworza sie z dnia na dzien w nastepstwie powolania lub nakazu. Jesli nawet tak sie dzieje, to
zanim utworzona jednostka uksztattuje swoja pozycje i osobowos¢, trwa to kilka lub kilkanascie
lat, jesli nie dluzej. Zazwyczaj jednak akademickie jednostki organizacyjne ksztaltujg sie na
wczesniej przygotowanym podiozu i sg efektem zaangazowanej pracy wielu ludzi, ktéra pew-
nego dnia zostaje spleciona w jedna wspolna forme.

Instytut Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej zostal powotany na mocy dekretu Rek-
tora Politechniki Poznariskiej, profesora Wiktora Jankowskiego, 1 wrzesnia 1970 r. Stato sie to
w okolicznosciach ogdlnopolskiej reformy szkolnictwa wyzszego. Hastowym argumentem re-
formy byla ocena, Ze istniejace dotad w szkotach wyzszych katedry jako male, przewaznie kilkuo-
sobowe, a bywalo, ze tylko dwuosobowe, jednostki organizacyjne nie sa w stanie podejmowac
szerzej zakrojonych badan i prac naukowych. Instytuty tworzono wiec, taczac we wspdlng jed-
nostke organizacyjna zazwyczaj kilka katedr o zblizonym profilu lub ukierunkowaniu dziatan.

Instytut Inzynierii Ladowej utworzony zostal z potaczenia czterech katedr uprzednio dziata-
jacych w ramach Wydzialu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznarskiej (w nawiasach
podano nazwiska kierownikéw katedr w poszczegdlnych okresach):

e Katedry Drog i Ulic (1955-1962 Wtadystaw Stefariski, 1962-1966 vacat, 1966-1970 Andrzej

Ryzyniski),

e Katedry Drég Zelaznych (1955-1958 Wactaw Rubczak, 1958-1963 vacat, 1963-1970 Jan Sy-

sak),

e Katedry Geodezji (1955-1961 Zdzistaw Mann, 1961-1970 vacat),

o Katedry Mechaniki Gruntéw (1955-1969 Jerzy Orzechowski, 1969-1970 vacat).

Wspomniane katedry miaty juz zatem w 1970 r. swoja kilkunastoletnia historie. Jednak one
réwniez powstaly z jednostek istniejacych wczesniej. Instytut Inzynierii Ladowej swymi korze-
niami siega 1945 r., kiedy na mocy dekretu Ministerstwa Oswiaty z 3 wrze$nia powotana zostata
do zycia Szkota Inzynierska w Poznaniu - wyzsza uczelnia dydaktyczna, z ktérej doktadnie po
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dziesieciu latach, na mocy Uchwaty nr 701 Rady Ministrow z 3 wrzesnia 1955 r., powstata wyz-
sza uczelnia akademicka - Politechnika Poznanska.

W historii jednostek dydaktycznych, z ktérych powstat Instytut Inzynierii Ladowej, mozna
wyrézni¢ dwa okresy organizacyjnego uporzadkowania: okres zaktadéw (1949-1952) i okres
katedr (1955-1970). Omoéwienia wymagajg jeszcze dwa okresy: okres poczatkowy (1945-1949)
i okres posredni (1952-1955). Lata 1945-1949 to czas poszukiwan form organizacyjnych tworza-
cej sie, w szczegdlnie trudnym okresie powojennym, uczelni nowego typu, dotad niemajacej
w Polsce precedensu. Lata 1952-1955 to okres stopniowego przeksztalcania sie struktury wyz-
szej uczelni dydaktycznej w strukture wyzszej uczelni akademickiej.

W okresie poczatkowym (1945-1949), przed uksztalttowaniem sie specjalistycznych struktur
organizacyjnych (zakltadow), poszczegdlni wyktadowcy, w wiekszosci o statusie pracownikéw
dochodzacych, przypisani byli do dydaktycznej sekcji drogowo-mostowej przy Oddziale Lado-
wo-Wodnym Wydzialu Budownictwa Szkoly Inzynierskiej. Wyklady i prace dyplomowe doty-
czace poszczegdlnych specjalnosci prowadzili:

e drogi zelazne - od 1946 r. Wactaw Rubczak oraz od 1947 r. Czestaw Nassalski,

e drogi i roboty ziemne - od 1946 r. Stanistaw Morawski oraz od 1951 r. Wiadystaw Stefan-

ski,

e mosty - w latach 1945-1946 Stanistaw Blaszkowiak, pdzniej profesor zwyczajny i kierownik
Katedry Mostéw Politechniki Gdanskiej, od 1949 r. Lucjan Ballenstedt oraz od 1947 r. Mi-
chat Brzozowski (podstawy mostownictwa),

¢ mechanika gruntéw i fundamentowanie - od 1947 r. Jerzy Orzechowski,

e geodezja (miernictwo) — od 1946 r. Zdzistaw Mann,

e geologiai petrografia — od 1945 r. Tadeusz Buryan,

e komunikacje miejskie — od 1946 r. Konstanty Suligowski.

Wymienieni powyzej nauczyciele polozyli pierwsze fundamentalne zreby pod przyszla po-
znanska szkole inzynieréw budownictwa komunikacyjnego. Byli oni wspanialymi fachowcami
o duzym doswiadczeniu zawodowym i chociaz bez stopni i tytuléw naukowych, to jednak
o ponadakademickiej znajomosci reprezentowanych dyscyplin. Cechowaly ich pasja dziatania
oraz zainteresowanie w przekazywaniu studentom maksimum wiadomosci przez dobrze przy-
gotowane i starannie prowadzone zajecia dydaktyczne.

Dokonujaca sie stopniowo stabilizacja uczelni wymagata uksztaltowania sie okreslonych
form organizacyjnych. W 1949 r. powotano pierwsze zaktady. Do zakladéw podstawowych dla
inzynierii ladowej nalezaty:

e Zaktad Budowy Drég i Rob6t Ziemnych (1949-1952, kierownik: Stanistaw Morawski),

e Zaklad Drég Zelaznych (1949-1955, kierownik: Wactaw Rubczak),

e Zaktad Budowy Mostdéw (1949-1952, kierownik: Lucjan Ballenstedt),

e Zaktad Badania Gruntéw i Fundamentéw (1949-1952, kierownik: Jerzy Orzechowski),

e Zaklad Miernictwa (1949-1952, kierownik: Zdzistaw Mann),

e Zaklad Geologii i Fotografii (1949-1952, kierownik: Tadeusz Buryan).

Wazne dla przeksztalcenia szkoly inzynierskiej w uczelnie akademicka byty lata 1952-1955.
Rozwijajace i stabilizujace sie zaklady zaczely stopniowo ubiegad sie o status katedr. Pierwsze
katedry powotano w 1952 r. W zakresie specjalnosci, ktére pézniej zostaly utworzone w Insty-
tucie Inzynierii Ladowej, byty to nastepujace katedry:

e Katedra Podstaw Mostownictwa i Tuneli. Powstata z Zaktadu Budowy Mostéw. Kierownic-

two objat Michat Brzostowski. Dotychczasowy kierownik Zaktadu Budowy Mostéw Lucjan
Ballenstedt objal kierownictwo Katedry Mechaniki Budowli. W 1955 r., m.in. z powodu
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przejscia Michata Brzostowskiego do pracy w Ministerstwie Komunikacji w Warszawie, po
przemianowaniu Szkoly Inzynierskiej na Politechnike Poznarska, Katedra nie podjeta
dziatalnosci i jej odpowiednik na Politechnice Poznaniskiej nie zostal powotany. Zajecia
dydaktyczne w zakresie mostow zostaly przypisane Katedrze Droég i Ulic, a ich prowadze-
nia podjat sie Stanistaw Sobczak.

e Katedra Miernictwa - zostala powolana z Zakladu Miernictwa. Jej organizatorem i kie-
rownikiem byt Zdzistaw Mann.

Katedra Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania

(w latach 1952-1955 Katedra Mechaniki Gruntow)

Zistniejacego w Szkole Inzynierskiej od roku akademickiego 1949/1950 Zaktadu Badania Gruntéw
i Fundamentéw powstata w 1952 r. Katedra Mechaniki Gruntéw. Jej organizatorem i kierowni-
kiem byt dotychczasowy kierownik Zaktadu - Jerzy Orzechowski, ktdry od 1947 r. prowadzit
w Szkole Inzynierskiej wyktady z fundamentowania i mechaniki. W 1954 r. doszedt do niej ze-
spot zlikwidowanej Katedry Hydrauliki z Tadeuszem Buryanem. Po przemianowaniu Szkoty
Inzynierskiej na Politechnike Poznaniska Katedra otrzymata nazwe Katedry Mechaniki Gruntéow
i Fundamentowania (zatwierdzona w sierpniu 1956 r.). Kierownikiem byl nadal Jerzy Orze-
chowski (do 1968 r.), a po jego Smierci stanowisko kierownika nie zostato obsadzone. W pierw-
szych latach dziatalnosci zespdt pracownikéw Katedry nie byl liczny. W roku akademickim
1957/1958 zatrudnionych byto 4 pracownikéw: doc. Jerzy Orzechowski (kierownik), zast. prof.
Tadeusz Buryan i st. asystenci - Jerzy Przystanski i J. Lotarewicz. W roku akademickim
1965/1966 bylo 6 pracownikéw, w tym 4 naukowo-dydaktycznych: doc. Jerzy Orzechowski, ad-
iunkt Jerzy Przystariski, st. asystent Wiodzimierz Kostrzewski i asystent Jerzy RzeZniczak.
W ostatnim roku dziatalnosci Katedra nie miata kierownika, a zespdt sktadat sie z 6 oséb: ad-
iunktéw Jerzego Przystanskiego i Wtodzimierza Kostrzewskiego, st. asystenta, asystenta
i 2 pracownikéw naukowo-technicznych.

Na okres dziatalno$ci Katedry przypadly nominacje: na zast. prof. - T. Buryan i J. Orzechowski
(1954 r.), na docenta - J. Orzechowski (1956 r.); stopnie doktora uzyskali J. Przystanski (1964 r.)
i W. Kostrzewski (1967 r.). Katedra od poczatku miata jeden zaktad.

Dziatalno$¢ dydaktyczna polegala na prowadzeniu wykladéw i éwiczen z mechaniki gruntéw
i fundamentowania, a okresowo réwniez z hydrauliki i hydrologii, geologii i petrografii.

Pracownicy Katedry nawigzywali kontakty réwniez z zagranicznymi, pokrewnymi jednost-
kami naukowymi, m.in. w Lublanie i DreZnie, a w swych pracach naukowo-badawczych zmie-
rzali do Scistego powiazania badanej problematyki z przemystem.

W 1970 r. Katedra, jako Pracownia Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania, weszta w sktad
Instytutu Inzynierii Ladowe;.

Katedra Geodezji (w latach 1952-1955 Katedra Miernictwa)
Katedra Miernictwa powstata w 1952 r. jako kontynuacja Zaktadu Miernictwa, nadal pod kie-
runkiem Zdzistawa Manna. Précz kierownika pierwszymi jej pracownikami byli S. Chmielo-
wicz, K. Cebulak oraz J6zef Adamski, a od 1955 r. rowniez Wiodzimierz Kuberka. W 1956 r.
oficjalnie zmieniono nazwe na Katedre Geodez;ji.

Zajecia dydaktyczne prowadzono z podstaw geodezji (nazywanych wéwczas miernictwem sto-
sowanym) dla Wydziatu Budownictwa z Oddzialem Ladowo-Wodnym i Architektury, pézniej - po
ich rozdzieleniu - dla Wydziatu Budownictwa i Wydziatu Architektury.
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Kierownik Katedry zadbal o wyposazenie w sprzet geodezyjny i nadat zespotowi stosowany
kierunek badan. Wspoétpracowano z Katedra Mechaniki Gruntéw, z Wojewo6dzkim Zarzadem
Droég Publicznych i réznymi instytucjami za posrednictwem Zaktadu Badan i Ekspertyz PP.
Wspotpraca z przemystem dotyczyla geodezji na potrzeby budownictwa przemystowego,
szczegdlnie pomiaréw sytuacyjno-wysokos$ciowych i pomiaréw odksztatcen.

W 1961 r. na emeryture przeszed! kierownik Zdzistaw Mann, a opieke naukowa nad Katedra
sprawowali kolejno Jerzy Orzechowski i Czestaw Nassalski. W ostatnim roku dziatalnosci Kate-
dra liczyta 5 pracownikdw: st. wyktadowca - J6zef Adamski, st. asystenci - Wtodzimierz Kuber-
ka, Ekspedyta Legowska, Jan Stepczynski i pracownik naukowo-techniczny.

W okresie dziatalno$ci Katedry nominacje na zast. prof. otrzymat Z. Mann.

W 1970 r. Katedra, jako Pracownia Geodezji, weszta w sktad Instytutu Inzynierii Ladowe;j.

Katedra Drég Zelaznych

W 1949 r. powstat w Oddziale Ladowo-Wodnym Wydzialu Budownictwa Zaktad Drég Zela-
znych. Jego kierownikiem zostat Wactaw Rubczak, od 1946 r. wykladowca przedmiotu drogi
zelazne.

Po przemianowaniu Szkoty Inzynierskiej na Politechnike Poznariskg utworzono z niego jed-
nozakladowa Katedre Drég Zelaznych, ktérej kierownikiem do 1957 r. byt Wactaw Rubczak. Po
jego przejsciu na emeryture (1958 r.) Katedra nie miata kierownika, w latach 1963-1970 kiero-
wat nig Jan Sysak.

W roku akademickim 1957/1958 Katedra zatrudniala 4 pracownikéw: zast. prof. Wactawa
Rubczaka (kierownika), wyktadowce Czestawa Nassalskiego, adiunkta Alfreda Bature i asysten-
ta Stanistawa Matylle. W roku akademickim 1969/1970, w ostatnim roku dzialalno$ci - 13 pra-
cownikow, w tym 7 naukowo-dydaktycznych: doc. (dra hab.) Jana Sysaka i doc. (dra hab.) Cze-
stawa Nassalskiego, st. wyktadowce Stanistawa Matylle, adiunkta Zbigniewa Biedrowskiego,
2 st. asystentdw, 1 asystenta oraz 2 pracownikéw dochodzgcych.

W okresie dziatalnosci Katedry (Zaktadu) nominacje otrzymali: na zast. prof. - Wactaw Rub-
czak (1954 r.), na docenta - Jan Sysak (1963 r.); stopieni dr. hab. oraz tytut prof. nadzw. uzyskat
Jan Sysak, stopieni dr. n. techn. - Zbigniew Biedrowski (1966 r.) i Stanistaw Matylla (1968 r.).

Prace naukowo-badawcze dotyczyly zachowania nawierzchni kolejowej utozonej na podkta-
dach strunobetonowych, ze szczegélnym uwzglednieniem wplywu drgan dynamicznych na
podtorze kolejowe i nawierzchnie strunobetonows, metod wzmacniania podtorza i obudowy
usuwisk, wplywu podtorza na dynamiczne wlasciwosci drogi kolejowej, geologiczno-
-inzynierskich probleméw podtoza budowlanego w Wielkopolsce.

W 1970 r. Katedra, jako Pracownia Drég Zelaznych i Geologii Inzynierskiej pod kierownic-
twem J. Sysaka, weszta w sktad Instytutu Inzynierii Ladowe;.

Katedra Drég i Ulic

Katedra Drég i Ulic powstata w roku akademickim 1955/1956 na Wydziale Budownictwa Ladowe-
go. Byla kontynuacja dziatajacego w latach 1949-1952 na Wydziale Budownictwa Szkoty Inzynier-
skiej Zaktadu Budowy Drég i Robdt Ziemnych, ktérym kierowat S. Morawski. Organizatorem
i kierownikiem Katedry byt Wiadystaw Stefariski, ktéry od 1952 r. prowadzit w Szkole Inzynier-
skiej na Wydziale Budownictwa przedmiot drogi i roboty ziemne. W zwiazku z przejSciem Wta-
dystawa Stefariskiego na emeryture, od 1962 r. Katedra nie miata kierownika, a jej opiekunami
byli kolejno J. Szymkiewicz i J. Sysak. Od roku akademickiego 1966/1967 kierownictwo Katedry
sprawowat Andrzej Ryzynski. Przez caly okres swej dziatalno$ci Katedra miata jeden zaktad.
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0d 1955 r. oprdcz kierownika pracowal w Katedrze st. asystent Bernard Rzeczynski, od 1956 r. -
asystent Dezyderiusz Paniczak. W roku akademickim 1965/1966 Katedra zatrudniala 4 pracowni-
kow: st. wyktadowce Stanistawa Sobczaka, wyktadowce Dezyderiusza Panczaka, adiunkta Ber-
narda Rzeczynskiego i asystenta stazyste Andrzeja Plamowskiego. Od 1966 r. prace w Katedrze
podjeli Witold Wotowicki, Jacek Skarzewski oraz pracownik dochodzacy Romuald Maciejowski.
W 1968 r. Bernard Rzeczynski przeszedt do Katedry Urbanistyki i Planowania Przestrzennego,
a Stanistaw Sobczak na emeryture. W roku akademickim 1969/1970, w ostatnim roku swej dzia-
talnosci, Katedra liczyla 9 pracownikéw. Byli to: doc. Andrzej Ryzyniski, adiunkt Dezyderiusz
Panczak, st. asystenci Andrzej Plamowski, Witold Wotowicki i Jacek Skarzewski, 1 asystent,
2 pracownicy dochodzacy i 1 pracownik naukowo-techniczny. Z pracownikéw Katedry stopient
doktora nauk technicznych uzyskat w 1967 r. Dezyderiusz Panczak.

Do gtéwnych kierunkdw dziatalnosci naukowo-badawczej w Katedrze Drég i Ulic mozna zali-
czy¢: 1) badanie nosnosci drogowych nawierzchni bitumicznych za pomocg izotopdéw promienio-
tworcezych, 2) badanie réwnosci nawierzchni drogowej i jej wplywu na wzajemne dynamiczne
oddziatywania uktadu nawierzchnia-pojazd, 3) teorie konsolidacji w zastosowaniu do oceny
nosnos$ci nawierzchni i podtoza gruntowego, 4) studia nad geometrig drég samochodowych.

W 1970 r., w zwigzku z wprowadzeniem struktury instytutowej na uczelni, Katedra, jako Pra-
cownia Drég Samochodowych i Mostow, weszta w sktad Instytutu Inzynierii Ladowe;.

Z zestawionych powyzej danych wynika, ze warunki do powstania Instytutu Inzynierii La-
dowej ksztaltowaly sie przez 25 powojennych lat. Korzenie Instytutu siegaja 1945 r., w ktérym
w poznanskiej Szkole Inzynierskiej rozpoczeto ksztalcenie inzynieréw budownictwa kolejowe-
go, drogowego i mostowego. Pierwsi inzynierowie zostali wypromowani w 1948 r. w specjalno-
$ci drogi i lotniska (3 absolwentéw) oraz mosty i konstrukcje (7 absolwentéw). Ogétem w Szkole
Inzynierskiej w Poznaniu w latach 1948-1955 w specjalnosciach zwigzanych z inzynierig ladowa
wypromowano 225 inzynieréw, w tym: 31 w specjalnosci komunikacja, 73 w specjalnosciach:
drogowo-lotniskowej, drogi kotowe i ulice oraz budowa drég i ulic, 66 w specjalnosciach: mosty
i konstrukcje, budowa mostéw oraz mosty mniejsze, a takze 55 w specjalnosciach drogi zelazne
oraz budowa drdg zelaznych. Poczawszy od 1956 r., tytuly inzyniera oraz magistra inzyniera
byly nadawane na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej. W latach 1956-
-1970 w specjalno$ciach zwigzanych z inzynierig ladowg wypromowano 129 inZynieréw,
w tym: 55 w specjalnosciach: drogi kotowe i ulice, budowa drég i ulic oraz drogi kotowe,
8 w specjalno$ciach: mosty mniejsze, budowa mostéw oraz mosty i budowle podziemne, 66
w specjalno$ciach: drogi zelazne, budowa drég zelaznych, a takze 327 magistrow inzynieréw,
w tym: 175 w specjalnosciach: drogi kotowe i ulice, drogi kotowe, drogi i ulice oraz drogi i lot-
niska, 152 w specjalnosci drogi zelazne.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w okresie poprzedzajacym utworzenie Instytutu Inzy-
nierii Ladowej nazwy specjalnosci zwigzanych z inzynieria ladowa ulegaly czestym zmianom.
Poczawszy od 1960 r., nastapita w tym zakresie istotna stabilizacja, a dominujaca forma ksztal-
cenia staly sie 5-letnie jednolite studia magisterskie.

Proces powotywania Instytutu oraz likwidacji katedr odbywat sie w atmosferze $cierania sie
réznych pogladéw i koncepcji. Bywalo, ze decyzje zapadaly bez konsultowania przysztej formy
Instytutu z zainteresowanymi i nie brano pod uwage ich sugestii. Kierownicy Katedry Drég
Zelaznych oraz Katedry Drég i Ulic ubiegali sie o powotanie instytutu miedzyresortowego, dzia-
tajacego na mocy wspdlnej umowy Ministerstwa Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki oraz
Ministerstwa Komunikacji, o nazwie Instytut Kolei, Drég i Mostéw, finansowanego wspdlnie
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przez oba ministerstwa. Wymiana dokumentéw dotyczacych tej sprawy byla daleko posunieta.
Wtadze uczelni stanety jednak na stanowisku, ze wlasciwsza jest forma instytutu uczelnianego
i ostatecznie na mocy dekretu Rektora Politechniki Poznariskiej 1 wrzesnia 1970 r. zostal powo-
tany instytut uczelniany o strukturze bezzakladowej o nazwie Instytut Inzynierii Ladowe;.

Aby Instytut moégt zostaé powotany jako silna jednostka naukowo-dydaktyczna, niezbedne
byto uzyskanie stopni i tytuléw naukowych przez pracownikdéw stanowiacych jego trzon.
W okresie dziesieciu lat poprzedzajacych utworzenie Instytutu nastepujacy pracownicy uzyska-
li stopnie doktora i doktora habilitowanego nauk technicznych:

Jan Sysak, ,,Podtorze na usuwiskowych zboczach srodkowej Wisly”, promotor: profesor
Jan Grubecki, rozprawa doktorska ogloszona 19 grudnia 1960 r. na Wydziale Komunikacji
Politechniki Warszawskiej;

Jan Sysak, ,Proba wyznaczenia zalezno$ci miedzy predkoscia ruchu usuwiska a nateze-
niem opaddéw atmosferycznych”, rozprawa habilitacyjna ogloszona 28 listopada 1961 r. na
Wydziale Komunikacji Politechniki Warszawskiej;

Czestaw Nassalski, ,Nowe kierunki badania polskich podktadéw strunobetonowych”,
promotor: profesor Roman Kozak, rozprawa doktorska ogloszona 28 pazdziernika 1962 r.
na Wydziale Komunikacji Politechniki Warszawskiej;

Andrzej Ryzynski, ,Badania modelowe przegubdéw plastycznych i plastycznego wyréwnania
momentéw w ramach zelbetowych”, promotor: profesor Bronistaw Bukowski, rozprawa dok-
torska ogtoszona 1 marca 1963 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Gdanskiej;
Jerzy Przystanski, ,,O przekazywaniu obciazen przez pal w piaszczystym osrodku grunto-
wym”, promotor: profesor Igor Kisiel, rozprawa doktorska ogtoszona 20 czerwca 1964 r.
na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Wroctawskiej;

Andrzej Ryzynski, ,No$nos¢é graniczna zelbetowych belek ciagtych pracujacych pod ob-
cigzeniem ruchomym”, rozprawa habilitacyjna ogltoszona 3 grudnia 1965 r. na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Wroctawskiej;

Bernard Rzeczyniski, rozprawa doktorska ogtoszona w 1965 r. na Politechnice Wroctawskiej;
Zbigniew Biedrowski, ,Sandry okolic Poznania - studium geomorfologiczno-
-sedymentologiczne”, rozprawa doktorska ogloszona 26 stycznia 1966 r. na Wydziale Bio-
logii i Nauk o Ziemi Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu;

Wlodzimierz Kostrzewski, ,Zmienno$¢é wspotczynnika parcia bocznego gruntéw”, pro-
motor: docent Jerzy Orzechowski, rozprawa doktorska ogloszona 10 marca 1967 r. na Wy-
dziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Dezyderiusz Pariczak, ,Réwnania teorii konsolidacji w przypadku dziatania zrédet cieczy
i szkieletu”, promotor: docent Wtodzimierz Derski, rozprawa doktorska ogloszona 5 maja
1967 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Stanistaw Matylla, ,,Proba wyznaczenia zaleznosci rozwoju transportu od perspektywicz-
nego planu gospodarczego Wielkopolski Wschodniej ze szczegdlnym uwzglednieniem
droég zelaznych”, promotor: docent Jan Sysak, rozprawa doktorska ogloszona 12 czerwca
1968 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Czestaw Nassalski, ,Niektore zagadnienia zakresu wytrzymalosci polskich podkladéow
strunobetonowych”, rozprawa habilitacyjna ogloszona 26 czerwca 1968 r. na Wydziale
Komunikacji Politechniki Warszawskiej;

Lucjan Siewczynski, ,Préba okreslenia zalezno$ci nawierzchni kolejowej od rodzaju pod-
torza”, promotor: profesor Jan Sysak, rozprawa doktorska ogloszona 25 czerwca 1970 r. na
Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej.
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Ponadto 22 grudnia 1967 r. Jerzy Orzechowski oraz 12 maja 1970 r. Jan Sysak uzyskali tytut
profesora nadzwyczajnego nauk technicznych. Niestety, profesor Jerzy Orzechowski nie do-
czekal utworzenia Instytutu. Zmart w 1969 r.

Profesor Jerzy Orzechowski (1908-1969) - organizator i kierownik Katedry Mechaniki Gruntéw
i Fundamentowania

W sktad utworzonego 1 wrzesnia 1970 r. Instytutu Inzynierii Ladowej weszly cztery dotych-
czas funkcjonujace katedry. Zgodnie z publikacja ,Sktad osobowy na rok akademicki 1968/1969.
Politechnika Poznarska, Poznan 1969” nieco ponad rok przed utworzeniem Instytutu Inzynierii
Ladowej katedry te dysponowaty nastepujaca kadra akademicka (zachowano oryginalny uktad
i nazewnictwo stanowisk, stopni i tytutow):

Katedra Drég i Ulic z zaktadem

1.  kierownik

docent habilitowany drinz. Andrzej Ryzynski (M)
2. adiunkt drinz. Dezyderiusz Panczak (D)
3. starszy asystent mgr inz. Andrzej Plamowski (D)
4.  starszy asystent mgr inz. Witold Wotowicki (M)
5.  asystent mgr inz. Wojciech Grabowski (D)
6. asystent mgr inz. Jacek Skarzewski (M)
7.  pracownik dochodzacy mgr inz. Romuald Maciejowski (D)
8.  pracownik dochodzacy mgr inz. Stanistaw Sobczak (D)

(M) - ,,mostowcy”
(D) - ,drogowcy”
Katedra Drég Zelaznych z zaktadem

1.  kierownik
docent habilitowany drinz. Jan Sysak

starszy wyktadowca drinz. Stanistaw Matylla

3. adiunkt dr Zbigniew Biedrowski
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4 starszy asystent mgr inz. tucjan Siewczynski
5 starszy asystent mgr inz. Wtadystaw Olejnik
6.  pracownik dochodzacy mgr inz. Alfred Batura
7 pracownik dochodzacy doc. drinz. Czestaw Nassalski
8 pracownik naukowo-techniczny Marian Moszczak
9 pracownik naukowo-techniczny Janusz Plucinski

10.  pracownik naukowo-techniczny Zbigniew Stankowski

Katedra Geodezji z zaktadem

opiekun naukowy doc. drinz. Czestaw Nassalski
1.  kierownik vacat
2. starszy wyktadowca mgr inz. Jozef Adamski
3. starszy asystent mgr inz. Wtodzimierz Kuberka
4.  starszy asystent mgr inz. Ekspedyta tegowska
5.  starszy asystent mgr inz. Jan Stepczynski
6.  pracownik naukowo-techniczny Ferdynand Thomas

Katedra Mechaniki Gruntéw z zaktadem

1.  kierownik

profesor nadzwyczajny | mgr inz. Jerzy Orzechowski |
2. adiunkt drinz. Jerzy Przystanski
3. adiunkt drinz. Wtodzimierz Kostrzewski
4.  starszy asystent mgr inz. Jerzy Rzezniczak
5.  asystent mgrinz. Jan Jez
6.  pracownik naukowo-techniczny inz. Teresa Mazur
7. pracownik naukowo-techniczny Pawet Borowczak

Na stanowisko pierwszego dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej zostal powolany profe-
sor Jan Sysak, a funkcja zastepcy dyrektora zostala powierzona docentowi Andrzejowi Ryzyn-
skiemu. Instytut na mocy dekretu Rektora otrzymat strukture bezzaktadowa. Dla utrzymania
wlasciwego porzadku w podejmowaniu zadan dydaktycznych i naukowo-badawczych moca
zarzadzenia dyrektora Instytutu powotane zostaty cztery pracownie:

e Pracownia Drég Zelaznych i Geologii Inzynierskiej - kierownik: prof. Jan Sysak,

e Pracownia Drég Samochodowych i Mostéw — kierownik: doc. Andrzej Ryzynski,

e Pracownia Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania - kierownik: dr inz. Jerzy Przystanski,

e Pracownia Geodezji - kierownik: doc. Czestaw Nassalski.

Utworzone pracownie bazowaly poczatkowo na zasobach personalnych czterech katedr
funkcjonujacych na Wydziale Budownictwa Ladowego przed powotaniem Instytutu Inzynierii
Ladowej. W dniu powotania Instytut liczyt 22 pracownikéw naukowo-dydaktycznych na pet-
nym etacie, 4 dochodzacych pracownikéow dydaktycznych oraz 8 pracownikéw naukowo-
-technicznych.

Instytut Inzynierii Ladowej od poczatku swojego istnienia jest jednostka dyplomujaca inzy-
nieréw budownictwa komunikacyjnego (drogowego, mostowego i kolejowego). W ksztatceniu
studentéw biora jednak udzial réwniez pracownicy zaktadéw wchodzacych w skiad Instytutu
Konstrukcji Budowlanych (obecnie, po zmianie struktury uczelni, ktéra nastapita 1 stycznia
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2020 r. - Instytutu Budownictwa oraz Instytutu Analizy Konstrukcji), a takze innych jednostek
Politechniki Poznanskiej, ktérzy wywieraja istotny wplyw na uzyskang wiedze i umiejetnosci
absolwentéw. Jednostki Instytutu Inzynierii Ladowej sa takze zaangazowane w proces ksztal-
cenia przyszlych inzynieréw budownictwa w specjalnosciach: konstrukcje budowlane oraz
technologia i organizacja budownictwa (obecnie inZynieria proceséw budowlanych). Wymie-
nione uprzednio instytuty prowadza swoja dziatalnos¢ w ramach Wydzialu Budownictwa La-
dowego Politechniki Poznanskiej (ktérego nazwa ulegata licznym zmianom: od 1993 r.: Wydziat
Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska, od 2006 r.: Wydziat Budownictwa i Inzy-
nierii Srodowiska, a od 2020 r.: Wydziat Inzynierii Ladowej i Transportu).

Opisujac 50 lat dziatalnosci badawczo-dydaktycznej Instytutu jako jednostki organizacyjnej
wyzszej uczelni technicznej, w ktérej dziata, rozwija sie i awansuje grupa kilkudziesieciu pra-
cownikdéw, ktérzy do tego zespotu dochodza i z niego odchodza, nie sposéb nie natrafi¢ na
trudnosci zwigzane z wlasciwym uporzadkowaniem najistotniejszych faktow i wydarzen. Dla-
tego, dla zachowania chronologii, historie Instytutu opisano w nawigzaniu do kadencji urze-
dowania jego kolejnych dyrektoréw.

1.2. Kadencje dyrektorskie profesora Jana Sysaka (1970-1976)

Okres ten obejmuje dwie trzyletnie kadencje wtadz Politechniki Poznanskiej (lata 1970-1973
oraz 1973-1976). Podczas trwania obydwu kadencji funkcje dyrektora Instytutu peinit profesor
Jan Sysak, a funkcje zastepcy dyrektora — docent (od 1973 r. profesor) Andrzej Ryzynski.

Profesor Jan Sysak - dyrektor Instytutu w latach 1970-1976

Rozpoczynajac dziatalnosé w 1970 r., Instytut Inzynierii Ladowej zatrudniat 34 pracownikow.
Zgodnie z publikacja ,Informator i sktad osobowy na rok akademicki 1970/1971. Politechnika
Poznanska, Poznan 1971” stan personalny kadry akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej
wygladal wowczas nastepujaco (bez podzialu na pracownie; zachowano oryginalny uktad
i nazewnictwo stanowisk, stopni i tytutow):
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KIEROWNICTWO INSTYTUTU
prof. nadzw. dr hab. inz. Jan Sysak dyrektor

doc. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski z-ca dyrektora
PRACOWNICY INSTYTUTU

doc. dr hab. inz. Czestaw Nassalski

drinz. Stanistaw Matylla st. wyktadowca
mgr inz. Jozef Adamski st. wyktadowca
mgr inz. Wtodzimierz Kuberka wyktadowca

dr Zbigniew Biedrowski adiunkt

drinz. Wtodzimierz Kostrzewski adiunkt

drinz. Dezyderiusz Pariczak adiunkt

drinz. Jerzy Przystanski adiunkt

drinz. kucjan Siewczynski adiunkt

mgr inz. Edward Czechowski st. asystent

mgr inz. Wojciech Grabowski st. asystent
mgrinz. Jan Jez st. asystent

mgr inz. Ekspedyta tegowska st. asystent

mgr inz. Wtadystaw Olejnik st. asystent

mgr inz. Andrzej Plamowski st. asystent

mgr inz. Jerzy Rzezniczak st. asystent

mgr inz. Jacek Skarzewski st. asystent

mgr inz. Jan Stepczynski st. asystent

mgr inz. Witold Wotowicki st. asystent

mgr inz. Marian Woéjcik asystent

inz. Teresa Maligtowska prac. nauk.-techn.
inz. Teresa Mazur prac. nauk.-techn.
Pawet Borowczak prac. nauk.-techn.
Marian Moszczak prac. nauk.-techn.
Andrzej Nowak prac. nauk.-techn.
Janusz Plucinski prac. nauk.-techn.
Zbigniew Stankowski prac. nauk.-techn.
Ferdynand Thomas prac. nauk.-techn.
mgr inz. Nikodem Bartczak prac. dochodzacy
mgr inz. Alfred Batura prac. dochodzacy
mgr inz. Romuald Maciejowski prac. dochodzacy
mgr inz. Stanistaw Sobczak prac. dochodzacy

Byl to okres ksztaltowania sie Instytutu oraz intensywnego rozwoju jego kadry. 12 maja
1971 r., na mocy zarzadzenia Rektora Politechniki Poznanskiej, z Instytutu Inzynierii Komu-
nalnej przeniesiono do Instytutu Inzynierii Ladowej Zaklad Inzynierii Miejskiej wraz ze wszyst-
kimi jego pracownikami. Byli to:
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doc. dr inz. Bernard Rzeczynski - kierownik Zakladu (oraz dotychczasowy dyrektor Insty-
tutu Inzynierii Komunalnej dzialajacego na Wydziale Budownictwa Ladowego),

adiunkt dr Lech Zimowski (w latach 90. XX w. profesor Lech Zimowski pelnit funkcje dy-
rektora Instytutu Architektury i Planowania Przestrzennego),

st. asystent mgr inz. Jerzy Piotrowski,

asystent mgr inz. Jolanta Januszewska,

asystent mgr inz. Andrzej Krych,

asystent mgr inz. Krystyna Szymanowska-Jakubowska,

prac. nauk.-techn. Waldemar Organista,

prac. nauk.-techn. Anna Rzeszutek.

Z chwila przeniesienia Zaktadu Inzynierii Miejskiej struktura wewnetrzna Instytutu Inzynie-
rii Ladowej stala sie niejednorodna. Instytut byt organizacyjnie podzielony na cztery pracownie
ijeden zaklad. W nastepnych latach prace w Instytucie podjeli kolejni nauczyciele akademiccy:

w 1970 r.: mgr inz. Andrzej Jasiak, mgr inz. Janusz Karlikowski,

w 1971 r.: mgr inz. Romuald Brzezifiski, mgr inz. Marian Dudziniski, mgr inz. Mieczystaw
Kania, mgr inz. Maria Ladziniska, mgr inz. Edward Tomiczek,

w 1972 r.: mgr inz. Ryszard Porebski, mgr inz. Romuald Sztukiewicz,

w 1974 r.: mgr inz. Zdzistaw Okupniak i mgr inz. Wactaw Woch,

w 1975 r.: mgr inz. Antoni Florkiewicz, mgr inz. Radostaw Michalowski, mgr inz. Jerzy No-
wak i mgr inz. Marek Rutowski,

w 1976 r.: mgr inz. Hanna Rowinska-Lelonkiewicz i mgr inz. Krzysztof Sturzbecher.

W pierwszym okresie funkcjonowania Instytutu, oprocz znacznego rozwoju pod wzgledem
liczebnosci kadry, godny odnotowania jest fakt, ze nastapit réwniez intensywny rozwéj nauko-
wy nauczycieli akademickich:

Andrzej Ryzynski uzyskat tytut profesora nadzwyczajnego nauk technicznych w 1973 r;
Lucjan Siewczynski uzyskat stopien doktora habilitowanego nauk technicznych (a w na-
stepstwie mianowanie na stanowisko docenta z dniem 1 marca 1978 r.) na podstawie roz-
prawy habilitacyjnej pt. ,Zagadnienie wspoétpracy nawierzchni kolejowej z podtorzem
gruntowym” ogloszonej 4 marca 1976 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Krakowskiej.

Stopienl doktora nauk technicznych (a w nastepstwie mianowanie na stanowisko adiunkta)
uzyskali:
¢ Jerzy Rzeiniczak, ,Badania zmian stosunkéw wodnych w torfach w procesie ich konsoli-

dacji przy zastosowaniu izotopéw promieniotwdrczych”, promotor: profesor Jan Sysak,
rozprawa doktorska ogtoszona 28 czerwca 1971 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznarskiej;

Witold Wolowicki, ,Nosnos¢ graniczna rusztéw mostowych z betonu zbrojonego”, pro-
motor: docent Andrzej Ryzynski, rozprawa doktorska ogloszona 30 czerwca 1971 r. na
Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej (wyrézniona Nagroda Mini-
stra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki);

Andrzej Oczykowski, ,Stabilizacja spoiwami nieorganicznymi gruntéw gérnych warstw
podtorza na eksploatowanych liniach kolejowych, promotor: profesor Jan Sysak, rozpra-
wa doktorska ogloszona 9 czerwca 1972 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politech-
niki Poznanskiej (zatrudniony w Instytucie Inzynierii Ladowej w 1989 r. na stanowisku
docenta);
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o Andrzej Plamowski, ,Wplyw podiuznego mikroprofilu drogi na obciazenie nawierzchni
i wielkosci bezpiecznej predkosci jazdy”, promotor: docent Andrzej Ryzynski, rozprawa
doktorska ogloszona 27 pazdziernika 1972 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politech-
niki Poznanskiej (wyrézniona Nagroda Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki);

o Wiladyslaw Olejnik, ,Badania niejednorodnosci gruntéw nasypoéw kolejowych metoda
sejsmiczno-inzynierska”, promotor: profesor Jan Sysak, rozprawa doktorska ogloszona
29 wrze$nia 1973 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

e Alfred Batura, ,Zastosowanie pionowych drenéw piaskowych do zageszczania stabego
podioza gruntowego w warunkach eksploatacji linii kolejowych - sprzet i parametry tech-
niczno-ekonomiczne”, promotor: profesor Jan Sysak, rozprawa doktorska ogloszona 24 li-
stopada 1973 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

e Wlodzimierz Kuberka, ,Metodyka okreslania przemieszczen i odksztatcen tras komuni-
kacyjnych na terenach usuwiskowych metodami geodezyjnymi”, promotor: profesor Jan
Sysak, rozprawa doktorska ogloszona 21 stycznia 1974 r. na Wydziale Budownictwa Lado-
wego Politechniki Poznanskiej (wyrézniona Nagroda Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyz-
szego i Techniki);

e Wojciech Grabowski, ,Badania charakterystyk strukturalnych asfaltobetonu metodami
radiometrycznymi”, promotor: profesor Andrzej Ryzynski, rozprawa doktorska ogloszona
14 listopada 1975 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznarskiej (wy-
rézniona Nagroda Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki).

Profesor Jan Sysak wrecza dyplom doktora nauk technicznych Wiodzimierzowi Kuberce. Od lewej stojq:
Wiodzimierz Kuberka, Czestaw Nassalski, Jan Sysak, Tadeusz Biliriski, Dobiestaw Bobrowski — prorektor PP,
Romuald Switka - dziekan Wydziatu Budownictwa Lgdowego

Znaczacy udzial w stymulowaniu rozwoju kadry naukowej Instytutu w okresie poprzedzajacym
jego utworzenie oraz w pierwszych szesciu latach istnienia mieli przedstawiciele dyrekcji. Profe-
sor Jan Sysak byl promotorem szesciu rozpraw doktorskich, a profesor Andrzej Ryzynski -
trzech. Na zamieszczonej powyzej fotografii uwieczniono uroczystos¢ wreczenia dyplomu dok-
tora nauk technicznych Wlodzimierzowi Kuberce.
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W omawianym okresie Instytut Inzynierii Ladowej prowadzil intensywna dziatalnosé dydak-
tyczna, ktéra zaowocowata m.in. wypromowaniem w latach 1971-1975 166 magistrow inzZynie-
réw budownictwa, w tym 89 w specjalnos$ci drogi i lotniska oraz 77 w specjalnos$ci drogi zelazne,
a takze 63 inzynieré6w budownictwa w specjalnosci drogi i lotniska.

Wazniejsze wydarzenia:

e W 1971 r. dr inz. Jerzy Przystariski zostal mianowany na stanowisko docenta. Tym samym
uzyskat szerokie uprawnienia akademickie i mozliwos$¢ peinienia funkcji promotora oraz
recenzenta rozpraw doktorskich.

e W 1973 r. na emeryture przeszed! zastuzony pracownik Instytutu doc. Czestaw Nassalski,
pelniacy funkcje kierownika Pracowni Geodezji. Oprdcz prowadzenia prac dyplomowych
i wyktadéw podjat sie zorganizowania przy Instytucie studium podyplomowego z zakresu
utrzymania drég kolejowych. Na zwolnione stanowisko kierownika Pracowni Geodezji zo-
stal powotany dr inz. Wlodzimierz Kuberka.

o W 1973 r. zespét pracownikéw Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej kie-
rowany przez prof. Jana Sysaka wraz z zespotem Przedsiebiorstwa Hydrobudowa 9 Po-
znan zostal wyrdzniony wpisem do ,Ksiegi czynéw i osiagnie¢ nauki polskiej”.

e Na wiasng prosbe, decyzja Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki z 15 marca
1974 r., docent Bernard Rzeczyniski zostat przeniesiony do Akademii Techniczno-Rolniczej
(obecnie Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy) w Bydgoszczy. Do konca roku aka-
demickiego 1975/1976 zachowal w Instytucie Inzynierii Ladowej 1/2 etatu i funkcje kierow-
nika Zaktadu Inzynierii Miejskiej, a od 2 stycznia 1975 r. Pracowni Inzynierii Miejskie;j.
W 1992 r. uzyskat stopient doktora habilitowanego nauk ekonomicznych w dyscyplinie eko-
nomia i pracowat na stanowisku profesora nadzwyczajnego w wielu szkotach wyzszych,
m.in. na Uniwersytecie Zielonogérskim, Akademii Ekonomicznej w Poznaniu, Akademii
Humanistyczno-Ekonomicznej w Lodzi, w Wyzszej Szkole Zarzadzania i Bankowosci
w Poznaniu. Zmart w 2016 r.

e W lipcu 1974 r. zmart emerytowany starszy wyktadowca, zwiazany z Pracownig Drég Samo-
chodowych i Mostéw, mgr inz. Stanistaw Sobczak, ktéry juz przed wojna zajmowat samo-
dzielne stanowiska w drogownictwie. Do 1939 r. byl kierownikiem Powiatowego Zarzadu
Drogowego w Nowym Tomyslu. Po wojnie pelnit funkcje naczelnika w Wojewddzkim Za-
rzadzie Drog Publicznych w Poznaniu. Prace na Politechnice Poznanskiej, poczatkowo ja-
ko wyktadowca dochodzacy, a pdzniej etatowy starszy wyktadowca, rozpoczat w Katedrze
Drég i Ulic w 1955 r. Przez jedenascie lat prowadzit wyklady z budowy mostéw dla spe-
cjalnosci drogi, ulice i lotniska oraz dla specjalnosci drogi zelazne, a nastepnie wyktady
z budowy drég. Po przejSciu w 1971 r. na emeryture utrzymywat kontakty z Pracownig
Drég Samochodowych i Mostéw, prowadzit w ramach godzin zleconych prace dyplomowe
i wyktady. Jako emeryt w 1974 r. zostal wyrdzniony za osiagniecia dydaktyczne zespotowa
Nagroda Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki. Wyrdzniat sie wielka dbatoscig
o wyglad zewnetrzny oraz wyjatkowo wysoka kulturg osobistg. Byl ceniony przez studen-
téw i nadzwyczaj lubiany przez mlodszych wspéipracownikéw. Jego odejscie byto duza
strata dla zespotu pracownikéw Pracowni Drég Samochodowych i Mostow.

e 2 stycznia 1975 r., na mocy zarzadzenia Rektora Politechniki Poznanskiej, Zaktad Inzynie-
rii Miejskiej zostal przemianowany na Pracownie Inzynierii Miejskiej. Jej kierownikiem
zostat doc. Bernard Rzeczyniski. Instytut tym samym uzyskat ujednolicona strukture we-
wnetrzna z podziatem na piec¢ pracowni.
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W zwiazku z ukonczeniem 70. roku Zycia i przejsciem na emeryture profesor Jan Sysak zto-
zyl na rece Rektora Politechniki Poznanskiej rezygnacje ze stanowiska dyrektora Instytutu In-
zynierii Ladowej 1 maja 1976 r. (4 miesiace przed wygasnieciem kadencji). Rektor powierzyt
z dniem 1 maja 1976 r. stanowisko dyrektora Instytutu profesorowi Andrzejowi Ryzynskiemu,
a stanowisko zastepcy dyrektora - docentowi Jerzemu Przystanskiemu.

Profesor Jan Sysak kierowal Instytutem Inzynierii Ladowej przez szes¢ lat. Byt to trudny
okres ksztaltowania sie wizerunku Instytutu oraz jego profilu naukowo-badawczego. Zacheca-
jacy do pracy optymizm oraz pasja dziatania profesora J. Sysaka bardzo sprzyjaty zapewnieniu
silnej pozycji Instytutu na Wydziale Budownictwa Ladowego. Profesor Sysak, przekazujac kie-
rowanie Instytutem swojemu dotychczasowemu zastepcy, pozostawil uporzadkowana i dobrze
zorganizowana jednostke naukowa oraz dydaktyczna.

1.3. Kadencje dyrektorskie profesora Andrzeja Ryzynskiego (1976-1987)

Okres ten obejmuje bardzo trudny i burzliwy czas w dziejach Polski, jakim byt przetom lat 70.
i 80. XX wieku: poczatki kryzysu gospodarczego z konca lat 70., nadzieje na zmiany zwigzane
z powstaniem NSZZ ,Solidarno$¢”, brutalnie rozwiane 13 grudnia 1981 r. wprowadzeniem sta-
nu wojennego, wreszcie ponura rzeczywistos¢ kryzysu lat 80. W tak trudnych warunkach przy-
szto funkcjonowaé dyrekcji i pracownikom Instytutu. Jak juz wczesniej podano, 1 maja 1976 r.
stanowisko dyrektora Instytutu objal prof. Andrzej Ryzynski, a zastepcy dyrektora - doc.
Jerzy Przystanski.

Profesor Andrzej Ryzyriski - dyrektor Instytutu w latach 1976-1987

Powotana na nowa kadencje dyrekcja przejeta Instytut jako dobrze zorganizowang jednostke
naukowo-dydaktyczng. W Instytucie zatrudnionych woéwczas bylo 62 pracownikéw (niemal
dwukrotnie wiecej niz 6 lat wczesniej, kiedy Instytut rozpoczynat dziatalnosé):

42 nauczycieli akademickich (5 dochodzacych), w tym:
2 profesoréw nadzwyczajnych
4 docentéw
12 doktoréw
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15 pracownikdéw inzynieryjnych i technicznych
4 pracownikow ekonomicznych i administracyjnych

1 pracownik biblioteczny.

Stan personalny kadry akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej 31 lipca 1976 r. przedsta-
wial sie nastepujaco (na podstawie publikacji ,Informator i sktad osobowy na rok akademicki

1976/1977. Politechnika Poznariska, Poznan 1976”).

KIEROWNICTWO INSTYTUTU

dyrektor

prof. nadzw. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski

z-ca dyrektora

doc. drinz. Jerzy Przystanski

A. NAUCZYCIELE AKADEMICCY

1. prof. nadzw. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski prof. nadzw. (PDSiM)
2. prof. nadzw. dr hab. inz. Jan Sysak prof. nadzw. (PDZiGl)
3. doc.drinz. Jerzy Przystanski docent (PMGiF)
4. doc.drinz. Bernard Rzeczynski docent (PIM)
5. drhab. inz. tucjan Siewczynski adiunkt (PDZiGl)
6. mgrinz. Jozef Adamski starszy wyktadowca (PG)
7. drinz. Stanistaw Matylla starszy wyktadowca (PDZiGl)
8. mgrinz. Jan Stepczynski wyktadowca (PG)
9. drZbigniew Biedrowski adiunkt (PDZiGl)
10. drinz. Wojciech Grabowski adiunkt (PDSiM)
11. drinz. Wtodzimierz Kostrzewski adiunkt (PMGIF)
12. drinz. Wtodzimierz Kuberka adiunkt (PG)
13. drinz. Wtadystaw Olejnik adiunkt (PDZiGl)
14. drinz. Dezyderiusz Panczak adiunkt (PDSiM)
15. drinz. Andrzej Plamowski adiunkt (PDSiM)
16. drinz. Jerzy Rzezniczak adiunkt (PMGiF)
17. drinz. Witold Wotowicki adiunkt (PDSiM)
18. mgrinz. Romuald Brzezinski starszy asystent (PDSiM)
19. mgrinz. Andrzej Jasiak starszy asystent (PG)
20. mgrinz. Jan Jez starszy asystent (PMGiF)
21. mgrinz. Mieczystaw Kania starszy asystent (PMGiF)
22. mgrinz. Janusz Karlikowski starszy asystent (PDSiM)
23. mgrinz. Andrzej Krych starszy asystent (PIM)
24. mgrinz. Maria tadzifnska-Depko starszy asystent (PDSiM)
25. mgrinz. Jerzy Piotrowski starszy asystent (PIM)
26. mgrinz. Ryszard Porebski starszy asystent (PDZiGl)
27. mgrinz. Jacek Skarzewski starszy asystent (PDSiM)
28. mgrinz. Romuald Sztukiewicz starszy asystent (PDSiM)
29. mgrinz. Marian Wéjcik starszy asystent (PG)
30. mgrinz. Antoni Florkiewicz asystent (PMGiF)
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31. mgrinz. Radostaw Michatowski asystent (PMGiF)
32. mgrinz. Jerzy Nowak asystent (PDZiGl)
33. mgrinz. Zdzistaw Okupniak asystent (PDZiGI)
34. mgrinz. Marek Rutowski asystent (PDZiGl)
35. mgrinz. Wactaw Woch asystent (PMGiF)
36. mgrinz. Hanna Rowinska-Lelonkiewicz asystent stazysta (PG)
37. mgrinz. Krzysztof Sturzbecher asystent stazysta (PDSiM)
B. PRACOWNICY INZYNIERYJNI | TECHNICZNI

1. inz. Pawet Borowczak (PMGiF)

2. Andrzej Kasprowicz (PMGiIF)

3. inz. Teresa Maligtowska (PMGIF)

4. Jbzef Marciniak (PG)

5. inz. Teresa Mazur (PMGIF)

6. Wojciech Nowak (PDZiGI)

7. Waldemar Organista (PIM)

8. mgrinz. Tomasz Pawlak (PDSiM)

9. Barbara Rogowska-Gorska (PDSiM)
10. Zbigniew Stankowski (PDZiGl)
11. Ferdynand Thomas (PG)
12. Janusz Wasilkowski (PDSiM)
13. Zbigniew Zawitowski (PMGIF)
14. Woijciech Ziétkowski (PDSiM)
15. Leszek Zwiernik (PDSiM)

C. PRACOWNICY BIBLIOTECZNI
1. Danuta Witkowska
D. PRACOWNICY EKONOMICZNI | ADMINISTRACYJNI

1. Bolestaw Gajowniczek

2. Maria Gulinska

3. Hanna Michalak

4. Halina Stepczynska

E. PRACOWNICY DOCHODZACY

1. doc. dr hab. inz. Czestaw Nassalski

2. drinz. Alfred Batura

3. drinz. Henryk Nowak

4. mgrinz. Nikodem Bartczak

5. mgrinz. Romuald Maciejowski

PDSiM - Pracownia Drég Samochodowych i Mostéw, kierownik: prof. Andrzej Ryzyriski
PDZiGI - Pracownia Drég Zelaznych i Geologii Inzynierskiej, kierownik: doc. Lucjan Siewczyniski
PG - Pracownia Geodezji, kierownik: dr inz. Wiodzimierz Kuberka
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PIM - Pracownia Inzynierii Miejskiej, kierownik: doc. Bernard Rzeczynski
PMGIF - Pracownia Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania, kierownik: doc. Jerzy Przystanski

W latach 1976-1987, kiedy Instytutem kierowat prof. A. Ryzynski, zatrudnieni zostali kolejni
nauczyciele akademiccy:

w 1976 r.: mgr inz. Jerzy Sobkowiak,

w 1977 r.: mgr inz. Lech Apanas, mgr inz. Roman Koscianski, mgr inz. Krzysztof Olszew-
ski, mgr inz. Pawet Rydzewski i mgr inz. Ewa Stawiarska,

w 1978 r.: mgr inz. Grzegorz Ratajczak i mgr inz. Stawomir Janinski,

w 1979 r.: mgr inz. Krzysztof Olszewski i mgr inz. Ireneusz Wyczatek,

w 1980 r.: mgr inz. Arkadiusz Madaj,

w 1981 r.: mgr inz. Przemystaw Dymek,

w 1982 r.: mgr inz. Wojciech Kowalczyk,

w 1985 r.: mgr inz. Andrzej Wojtasik,

w 1986 r.: mgr inz. Andrzej Nowak oraz mgr inz. Bogdan Bresch (wykladowca, 1/3 etatu).

Rozw6j naukowy nauczycieli akademickich zatrudnionych w Instytucie byl w omawianym
okresie bardzo intensywny. Dyrektor Instytutu uzyskal tytul profesora zwyczajnego (okazalo
sie, ze byt to jedyny tytul profesora zwyczajnego uzyskany przez pracownika Instytutu Inzynie-
rii Ladowej), jeden pracownik uzyskal stopienn doktora habilitowanego, a osiemnascioro -
stopnie doktora:

Andrzej Ryzynski uzyskat tytut profesora zwyczajnego nauk technicznych w 1980 r.;
Witold Wotowicki uzyskat stopient doktora habilitowanego nauk technicznych (a w nastep-
stwie mianowanie na stanowisko docenta) na podstawie rozprawy habilitacyjnej pt. ,,Pro-
blemy obliczania mostéw zelbetowych na quasi-statyczne obciazenia wyjatkowe” ogloszonej
14 marca 1980 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskie;j.

Stopnie doktora nauk technicznych (a w nastepstwie mianowanie na stanowisko adiunkta)
uzyskali:

Jacek Skarzewski, ,Redystrybucja momentéw zginajacych w stanie nosnosci granicznej
statycznie niewyznaczalnej belki z betonu sprezonego”, promotor: profesor Andrzej Ry-
zynski, rozprawa doktorska ogloszona 3 grudnia 1976 r. na Wydziale Budownictwa Lado-
wego Politechniki Poznanskiej;

Jan Stepczynski, ,Metrologiczna analiza parametréw geometrycznych budynkéw wielko-
plytowych ze szczegdlnym uwzglednieniem systeméw stosowanych w Poznaniu”, promotor:
profesor Stefan Przewtocki, rozprawa doktorska ogloszona 3 grudnia 1976 r. na Wydziale Bu-
downictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej (wyrézniona Nagroda Ministra Nauki,
Szkolnictwa Wyzszego i Techniki);

Jan Jez, ,Zmiana wytrzymato$ci it6w poznanskich w czasie - po naruszeniu struktury”,
promotor: docent Jerzy Przystanski, rozprawa doktorska ogloszona 24 czerwca 1977 r. na
Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Jerzy Piotrowski, ,Analiza bezpieczenstwa ruchu w aspekcie ksztalttowania elementéw
sieci ulicznej miasta”, promotor: docent Bernard Rzeczyniski, rozprawa doktorska ogto-
szona 16 grudnia 1977 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;
Maria Eadzinska-Depko, ,,No$nos¢ graniczna chodnikéw z plytek betonowych w aspekcie
obciazen wyjatkowych”, promotor: profesor Andrzej Ryzynski, rozprawa doktorska ogto-
szona 1 lutego 1980 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;
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Radostaw Michatowski, ,Kinetyka osrodka sypkiego w procesie przeplywu przez ptaskie
zbiorniki”, promotor: docent Andrzej Drescher, rozprawa doktorska ogloszona 27 czerwca
1980 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Marian Wdjcik, ,,Geotechniczne i konstrukcyjne aspekty badania przemieszczen piono-
wych fundamentéw wysokich budynkéw posadowionych na terenie miasta Poznania”,
promotor: profesor Stefan Przewlocki, rozprawa doktorska ogloszona 20 listopada 1980 r.
na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznaniskiej (wyrdzniona nagroda Mi-
nistra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki);

Andrzej Krych, ,Analiza przemieszczen w zewnetrznym ruchu kolowym w miastach
$rednich”, promotor: docent Bernard Rzeczynski, rozprawa doktorska ogloszona 22 maja
1981 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Antoni Florkiewicz, ,Statyka i kinetyka ptaskich modeli o$rodka sypkiego”, promotor:
docent Andrzej Drescher, rozprawa doktorska ogloszona 28 czerwca 1981 r. na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej;

Romuald Sztukiewicz, ,Badania makrostruktury betonu asfaltowego metodg ultradzwie-
kowa”, promotor: profesor Andrzej Ryzynski, rozprawa doktorska ogloszona 30 czerwca
1981 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Mieczystaw Kania, ,Wspdipraca fundamentu palowego z podlozem warstwowym”, pro-
motor: docent Jerzy Przystanski, rozprawa doktorska ogtoszona 9 wrzesnia 1983 r. na Wy-
dziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Ryszard Porebski, ,Dynamiczne oddzialywania nawierzchni na podtorze podczas ruchu
pociagéw”, promotor: docent Lucjan Siewczyniski, rozprawa doktorska ogtoszona 23 mar-
ca 1984 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej;

Krzysztof Sturzbecher, ,Ocena wplywu warunkéw eksploatacji mostu na odporno$é na
kruche pekanie gtéwnych dzwigaréw blachownicowych”, promotor: profesor Andrzej Ry-
zynski, rozprawa doktorska ogloszona 22 lutego 1985 r. na Wydziale Budownictwa Lado-
wego Politechniki Poznanskiej;

Janusz Karlikowski, , Ksztattowanie optymalne zginanego i skrecanego przekroju ztozone-
go w zakresie sprezystym i plastycznym”, promotor: profesor Andrzej Ryzyniski, rozprawa
doktorska ogloszona 18 pazdziernika 1985 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznarskiej;

Roman Koscianski, ,,Okreslenie wilgotnosci naturalnej torféw metoda polaryzacji wzbu-
dzonej”, promotor: docent Juliusz Miecznik z Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie,
rozprawa doktorska ogloszona 20 grudnia 1985 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Po-
litechniki Poznanskiej;

Grzegorz Ratajczak, ,Szacowanie naprezen dopuszczalnych dla betonéw w konstrukcjach
mostow z uwzglednieniem warunkéw uzytkowania - podejscie probabilistyczne”, promo-
tor: docent Witold Wolowicki, rozprawa doktorska ogtoszona 18 kwietnia 1986 r. na Wy-
dziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej;

Pawel Rydzewski, ,Zastosowanie wielomiandéw algebraicznych do projektowania osi
geometrycznej drogi samochodowej’, promotor: profesor Andrzej Ryzynski, rozprawa
doktorska ogloszona 30 maja 1986 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Poznarnskiej;

Arkadiusz Madaj, ,,No$nos$¢ smuklych belek zespolonych z uwzglednieniem nadkrytycz-
nej pracy srodnika”, promotor: docent Witold Wotowicki, rozprawa doktorska ogtoszona
26 czerwca 1987 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej.
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Badania obiektu mostowego. Od lewej stojq: Maria Ladziriska-Depko, N.N., Janusz Karlikowski, Andrzej
Ryzyriski, Romuald Brzeziriski, Janusz Wasilkowski

W ciagu catego omawianego okresu Instytut Inzynierii Ladowej prowadzit trzy specjalnosci
na kierunku budownictwo w ramach piecioletnich dziennych studiéw magisterskich: drogi
i lotniska (drogi, ulice i lotniska), drogi zelazne oraz mosty i budowle podziemne. W latach
1974-1977 prowadzone byly réwniez dwuipdtletnie zaoczne studia II stopnia ze specjalnoscig
drogi i mosty. Ponadto Instytut prowadzil czteroipéiletnie studia inzynierskie w trybie zaocz-
nym oraz wieczorowym ze specjalnoscia drogi i lotniska oraz drogi, ulice i lotniska.

Aktywnos$é dydaktyczna prowadzona w omawianym czasie w Instytucie Inzynierii Ladowej
zaowocowata wypromowaniem w latach 1976-1987 648 magistréw inzynieréw budownictwa,
w tym 301 w specjalnosciach drogi i lotniska oraz drogi, ulice i lotniska, 197 w specjalnosci
drogi zelazne, 128 w specjalnosci mosty i budowle podziemne oraz 22 w specjalnosci drogi
i mosty, a takze 98 inzynieréow budownictwa w specjalnosciach drogi i lotniska oraz drogi, uli-
ceilotniska.

Wazniejsze wydarzenia:

e 11 listopada 1976 r. uczczono jubileusz 70-lecia urodzin profesora Jana Sysaka. Uroczy-
sto$¢ odbyla sie podczas specjalnego posiedzenia Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego
z udziatem zaproszonych gosci, w tym JM Rektora PP - profesora Bolestawa Wojciechowi-
cza. Z okazji wreczenia uroczystego adresu od Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego
dziekan Wydziatu docent Romuald Switka przedstawil Zyciorys profesora Jana Sysaka
charakteryzujacy jego osobowos¢ i dziatalno$é.

e 1 wrzesnia 1977 r. profesor Andrzej Ryzynski zostal powotany na stanowisko dziekana
Wydzialu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej, zachowat jednak stanowisko
dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej. Rowniez 1 wrzesnia 1977 r. poszerzona zostata dy-
rekcja Instytutu o drugiego zastepce dyrektora — pelnomocnika dyrektora Instytutu ds.
wspolpracy z przemystem. Na stanowisko to powotany zostat dr inz. Wlodzimierz Kuber-
ka. Na podstawie uchwaty Kolegium Instytutu Pracownie Drég Zelaznych i Geologii Inzy-
nierskiej podzielono na dwie mniejsze jednostki:
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— Pracownie Drég Kolejowych, ktérej kierownictwo powierzono docentowi Lucjanowi
Siewczynskiemu,

— Pracownie Geologii Inzynierskiej, ktérej kierownictwo powierzono dr. inz. Wiady-
stawowi Olejnikowi.

e W 1978 r. wydana zostala monografia ,Mosty stalowe”, autorzy: Janusz Karlikowski, An-

drzej Ryzynski, Jacek Skarzewski, Witold Wotowicki. Wydanie I - 1978 r., wydanie II -

|

1984 r.

Uroczystosc jubileuszu 70-lecia urodzin profesora Jana Sysaka. W pierwszym rzedzie stojq od prawej:

JM Rektor Politechniki Poznariskiej Bolestaw Wojciechowicz, Jan Gronowicz, Andrzej Ryzynski, Krystyna
Lukaszewska, Czestaw Nassalski, Jerzy Przystariski, dziekan Wydziatu Budownictwa Lgdowego Romuald

Switka, Wlodzimierz Kuberka, Jan Sysak

e Seminaria habilitacyjne - lata 1977-1980. Zgodnie z przedstawionym powyzej sktadem oso-

bowym Instytutu w roku akademickim 1976/1977 oraz zestawieniem stopni naukowych uzy-
skanych w latach 1976-1987 mozna stwierdzi¢, ze poprawne byly dzialania pracownikéw
Instytutu dotyczace uzyskiwania stopnia doktora nauk technicznych. Natomiast mozna bylo
zaobserwowacd zastdj w ubieganiu sie o najwyzszy stopien naukowy - doktora habilitowane-
go. Problem ten miat istotne znaczenie dla przysztosci Instytutu, a wobec matej liczby pro-
fesorow idocentéw réwniez zasadnicze znaczenie dla biezacej dziatalnosci naukowej
i dydaktycznej prowadzonej w Instytucie. W 1977 r. tylko dwoch etatowych pracownikow
Instytutu legitymowato sie stopniem naukowym doktora habilitowanego: prof. dr hab.
inz. Andrzej Ryzynski oraz doc. dr hab. inz. Lucjan Siewczynski. W celu stworzenia do-
godnych warunkéw konsultowania osiggnie¢ naukowych kandydatéw do uzyskania stopnia
doktora habilitowanego, z inicjatywy dyrektora Instytutu prof. A. Ryzynskiego, po wielu
dyskusjach na posiedzeniach Kolegium Instytutu, zdecydowano sie organizowac co roku
(w marcu) kilkudniowe seminarium habilitacyjne dla wszystkich pracownikéw zatrudnio-
nych w Instytucie, ktérzy uzyskali wczesniej stopient doktora. Celem seminariéw miata
by¢ prezentacja dziatait dokonanych w minionym roku na rzecz przygotowania rozprawy
habilitacyjnej i wspdlne ich przedyskutowanie. Dla stworzenia dogodnych warunkéw do
prowadzenia rzeczowych dyskusji mogacych pomdc w rozwianiu watpliwosci
iukierunkowaniu dziatari zainteresowanych habilitantéw dyrekcja Instytutu zapraszata
profesoréw, znanych specjalistdw z prezentowanych dziedzin, do czynnego udzialu w se-
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minariach i prowadzonych w czasie ich trwania dyskusji. W latach 1977-1980 odbyly sie
cztery takie seminaria: trzy w Domu Pracy Twoérczej Politechniki Poznanskiej w Kotobrze-
guijedno w Osrodku Akademii Rolniczej w Zielonce k. Poznania.

W dniach 16-18 marca 1977 r. w Kolobrzegu swoje prace prezentowali doktorzy:
W. Olejnik, Z. Biedrowski, S. Matylla, A. Batura, W. Grabowski, W. Wolowicki,
J. Skarzewski, W. Kuberka, J. Stepczynski, W. Kostrzewski, J. Rzezniczak, A. Plamowski
oraz docent J. Przystaniski. W dniach 20-23 marca 1978 r. w Kolobrzegu swoje prace oma-
wiali doktorzy: W. Olejnik, Z. Biedrowski, W. Wolowicki, J. Skarzewski, J. Piotrowski,
W. Kuberka, J. Stepczyniski oraz J. Rzezniczak. W dniach 27-29 marca 1979 r. w Zielonce
swoje prace przedstawiali doktorzy: W. Olejnik, W. Kostrzewski, J. Rzezniczak, J. Skar-
zewski, W. Grabowski, J. Stepczynski oraz J. Piotrowski. W dniach 6-8 marca 1980 r. w Ko-
tobrzegu swoje prace prezentowali doktorzy: Z. Biedrowski, W. Kostrzewski, J. Jez,
J. Rzezniczak, S. Matylla, J. Piotrowski, A. Plamowski, J. Skarzewski oraz J. Stepczynski.
Byly one wszechstronnie dyskutowane w aspekcie ich ukierunkowania na rozprawy habi-
litacyjne. Dawalo sie zauwazy¢ stopniowe konkretyzowanie i awansowanie prac. Dyskusje
byly zywe i konkretne, podejmowane przez uczestnikéw miedzy soba, ale przede wszyst-
kim przez zaproszonych profesordéw i sympatykow Instytutu, ktérzy uczestniczyli w semi-
nariach (wg dowcipnego, ale wielce Zyczliwego okreslenia profesora S. Dmitruka: ,wy-
brzydzaczy”). Stalymi uczestnikami seminariéw byli profesorowie: S. Dmitruk,
S. Lenczewski-Samotyja, H. Mikotajczak, S. Przewtocki, R. Switka, J. Sysak, a takze przed-
stawiciele dyrekcji Instytutu: J. Przystanski i A. Ryzynski.

Ze wzgledu na zmiany w systemie zarzadzania uczelnia, od 1981 r. organizowanie semina-
riow ulegto zawieszeniu. Zdaniem profesora A. Ryzyriskiego do osiagniecia przypisanych
seminariom efektéw awansu naukowego zabrakto dwdch lat. Jedyny pozytywny wyjatek
stanowil Witold Wolowicki, ktéry 14 marca 1980 r. przedstawil rozprawe habilitacyjng
wProblemy obliczania mostéw zelbetowych na quasi-statyczne obciazenia wyjatkowe”.
Znacznie poézniej, w latach 1989-1993, dwodch uczestnikéw omawianych seminaridéw
(W. Grabowski i J. Jez) uzyskato stopien doktora habilitowanego, a doc. J. Przystanski - ty-
tut profesora nauk technicznych.

W 1979 r. zmarl w wieku lat 60 mgr inz. Romuald Maciejowski, od wielu lat pracujacy
w Instytucie, a wczesniej w Katedrze Drdg i Ulic, pracownik dochodzacy, wykladajacy
technologie materiatéw drogowych. Byt kierownikiem Laboratorium Drogowego w Dy-
rekcji Okregowej Drég Publicznych w Poznaniu i zajmowat wybitne miejsce w czotéwce
krajowych znawcéw technologii materialéw i nawierzchni drogowych. Jego rzeczowe
i bardzo przyjazne podejscie do studentéw zjednywalo mu ich sympatie i zachecalo do
studiowania. Jego niespodziewane odejscie bylo bardzo odczuwalna strata w aspekcie rea-
lizacji procesu dydaktycznego w Instytucie.

Na przetomie lat 1979-1980, na podstawie uchwaty Kolegium Instytutu, Pracownie Inzy-
nierii Miejskiej przemianowano na Pracownie Inzynierii Ruchu, nie zmieniono jednak jej
wewnetrznej struktury. Stanowisko kierownika powierzono dr. inz. Jerzemu Piotrow-
skiemu.

We wrzesniu 1980 r. przypadia 10. rocznica powotania Instytutu. Podsumowania dziatal-
nosci w tym okresie dokonano podczas uroczystego posiedzenia Rady Instytutu 27 listo-
pada 1980 r. W posiedzeniu wzieli udziat przedstawiciele wtadz uczelni, zaproszeni goscie
oraz dtugoletni pracownicy Instytutu. Z tej okazji wybito brazowy medal okoliczno$ciowy,
ktéry zostat wreczony pracownikom Instytutu ze stopniem doktora, pracownikom Instytu-
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tu z ponaddwudziestoletnim stazem pracy, czlonkom Rady Instytutu, przedstawicielom
wtadz uczelni oraz osobom i instytucjom szczegdlnie zastuzonym dla rozwoju Instytutu.

Pracownia Ingynierii Ruchu w 1985 roku. Od lewej: Wojciech Lenartowicz, Marek Cejrowski, Andrzej
Krych, Jerzy Piotrowski - kierownik (2rodto: archiwum prywatne Andrzeja Krycha)

e W czerwcu 1981 r., w zwiazku z konczaca sie kadencja wladz uczelni, wydziatéw i instytu-
tow, przeprowadzone zostaly wybory wladz nowej kadencji. Na kadencje 1981-1984 na sta-
nowisko dyrektora Instytutu wybrany zostal ponownie profesor Andrzej Ryzynski, a na sta-
nowisko zastepcy dyrektora - dr inz. Wlodzimierz Kuberka. Dotychczasowy zastepca
dyrektora doc. Jerzy Przystaniski objat stanowisko prorektora Politechniki Poznanskiej ds.
studenckich i studiéw dla pracujacych. Docent Witold Wotowicki zostat prodziekanem
Wydziatu Budownictwa Ladowego. 22 stycznia 1982 r. w zwiazku z wprowadzeniem stanu
wojennego docent Jerzy Przystanski zostal odwotany z funkcji prorektora (odwotano
woéwczas réwniez rektora Politechniki Poznanskiej, prof. Edmunda Tuliszke) i ponownie
objal stanowisko zastepcy dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowe;j.

Medal pamigtkowy wybity z okazji 10-lecia powstania Instytutu Inzynierii Lgdowej.
Autor: artysta rzezbiarz Jozef Stasiriski
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e W maju 1983 r. przypad? jubileusz 80-lecia urodzin docenta Czestawa Nassalskiego, eme-
rytowanego pracownika Instytutu Inzynierii Ladowej, wybitnego specjalisty w dziedzinie
inzynierii kolejowej. Przez wiele lat byt on pracownikiem kolei, a od 1947 r. zwigzany byl,
poczatkowo jako dochodzacy wykladowca, pdzniej jako etatowy docent, z Poznariska
Szkolg Inzynieréw Kolejnictwa. Jego doktadnosé, rzetelnosé, duza wiedza oraz wielkie za-
angazowanie w dziatalno$¢ dydaktyczna zjednaty mu najwyzsze uznanie i oddanych przy-
jaciot wsrod absolwentéw. Jego biografia jest zyciorysem cztowieka oddanego ojczyznie
i pracy dla niej. Sylwetka doc. Czestawa Nassalskiego zostala opisana w punkcie 2.3.

[

Uroczystosc 80-lecia urodzin docenta Czestawa Nassalskiego, ktora odbyta sie w 1983 r. Od lewej stojq:
Wiktor Jankowski, Czestaw Nassalski, Andrzej Ryzyriski, Jan Sysak, Jerzy Przystariski, dyrektor ds.
inwestycji Ministerstwa Komunikacji B. Chudziak, Wiodzimierz Kuberka

o W czerwcu 1984 r., w zwiazku z koniczaca sie kadencja wtadz uczelni, wydzialéw i instytu-
tow, przeprowadzono wybory wiadz nowej kadencji. Na trzyletnig kadencje 1984-1987 wy-
brani zostali ponownie: na stanowisko dyrektora Instytutu profesor Andrzej Ryzynski, a na
stanowiska zastepcéw dyrektora - docent Jerzy Przystanski i dr inz. Wlodzimierz Kuberka.
Na stanowiska prodziekanéw Wydziatu Budownictwa Ladowego wybrano: docenta Lucja-
na Siewczynskiego i docenta Witolda Wotowickiego.

o W grudniu 1985 r., z okazji jubileuszu 40-lecia uczelni, zorganizowany zostat Zjazd Drogowcow
i Mostowcéw, absolwentéw Politechniki Poznanskiej. W uroczystosci wzieto udziat okoto
300 uczestnikéw - absolwentéw wszystkich powojennych rocznikéw studentéw - inZzynie-
row pracujacych na réznych stanowiskach na terenie catego kraju. Dokonane zestawienie
liczby absolwentéw Politechniki Poznariskiej wykazato, ze w latach 1945-1985 poznanska
szkota inzynieréw budownictwa komunikacyjnego wypromowata 1472 inZzynieréw bu-
downictwa komunikacyjnego, w tym 794 inzynieréw budownictwa drogowego, 512 inZy-
nieréw budownictwa kolejowego i 166 inzynieréw budownictwa mostowego. Z tej liczby
w Instytucie Inzynierii Ladowej w latach 1970-1985 studia ukoriczyto 853 absolwentdw,
w tym na studiach dziennych 695 magistréw inzynieréw (325 specjalistéw w zakresie bu-
downictwa drogowego, 128 - mostowego oraz 242 - kolejowego), a na studiach dla pracu-
jacych - 158 inzynieréw (147 drogowc6w i 11 mostowcow). Zjazd stanowit doskonata oka-
zje do przegladu loséw i karier zawodowych absolwentéw poznanskiej uczelni. Uczestnicy
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uroczystosci jubileuszowych byli dobrze usytuowani w wykonywanym zawodzie. Na przy-
ktad sposrdd obecnych na zjezdzie absolwentéw pieciu bylo w tym czasie naczelnymi dy-
rektorami oddzialéw Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych. Oprécz ksztalcenia studen-
tow w trybie dziennym, wieczorowym i zaocznym w Instytucie Inzynierii Ladowej
prowadzono réwniez studia podyplomowe dla inzynieréw pracujacych. W 1973 r. rozpo-
czeto ksztalcenie na dwusemestralnych studiach podyplomowych dla pracownikéw bu-
downictwa kolejowego, a w 1984 r. — dla pracownikéw budownictwa drogowego. Pody-
plomowe Studia Utrzymania i Modernizacji Drég Zelaznych ukoriczyto:

e wlatach 1973-1975 - 35 stuchaczy,
w latach 1976-1978 - 20 stuchaczy,
w latach 1979-1980 - 25 stuchaczy,
w latach 1980-1981 - 25 stuchaczy.
Podyplomowe Studium Modernizacji Drég Kolejowych w zakresie budowy i utrzymania
torow spawanych ukonczyto w latach 1981-1982 15 stuchaczy. Organizatorem i kierowni-
kiem tych studiéw byt docent Czestaw Nassalski.
Podyplomowe Studium Utrzymania i Modernizacji Drég Samochodowych w 1984 r. podjeto
30 stuchaczy. Kierownikiem byt docent Jerzy Przystanski, a sekretarzem naukowym dr inz.
Wojciech Grabowski.
W 1985 r. profesor Andrzej Ryzynski objat stanowisko rektora Politechniki Poznanskiej,
zachowat jednak stanowisko dyrektora Instytutu do konca kadencji, tj. do 1987 r. Funkcje
rektora petnit do kornica nastepnej kadencji - do 1990 r.

Profesor Andrzej Ryzyriski - Jego Magnificencja Rektor Politechniki Poznariskiej w latach 1985-1990

e 9 czerwca 1986 r. odbylo sie uroczyste posiedzenie Rady Naukowej Instytutu poswiecone

jubileuszowi 80-lecia urodzin profesora Jana Sysaka, pierwszego dyrektora Instytutu. Profe-
sor J. Sysak obchodzit swdj drugi jubileusz po przejsciu na emeryture. Pierwszy, zwiazany
z 70. rocznica urodzin odbyt sie 11 listopada 1976 r. Jubileusz 80-lecia urodzin profesora
zgromadzil bardzo wielu przedstawicieli instytucji zwigzanych z budownictwem kolejowym
z Poznania i Warszawy, ktérzy sktadajac zyczenia, podziwiali niespozyta energie, subtelny
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dowcip i piekny optymizm jubilata. Profesor Jan Sysak po przej$ciu na emeryture utrzy-
mywal staly kontakt z Instytutem, w szczegdlnosci pomagal w dzialalnosci dotyczacej
szkolenia kadr naukowych i w realizacji prac naukowo-badawczych.

e 9 lipca 1986 r. miato miejsce uroczyste posiedzenie Rady Naukowej Instytutu poswiecone
jubileuszowi 60-lecia urodzin profesora Andrzeja Ryzyniskiego (oraz 10-lecia piastowania
stanowiska dyrektora Instytutu). Uroczystos¢ jubileuszowa prof. A. Ryzynskiego zaszczycili
swoja obecnosciag przedstawiciele Ministerstwa Transportu i Komunikacji, przedstawiciele
wspotpracujacych Instytutow na czele z prof. Mieczystawem Rybakiem - dyrektorem Insty-
tutu Badawczego Drég i Mostow w Warszawie, prof. Janem Kmitg - rektorem Politechniki
Wroctawskiej, przedstawicielami poznanskich wiadz lokalnych, Dyrekeji Zachodniej PKP,
Dyrekcji Okregowej Drég Publicznych, a takze przedsiebiorstw projektowych i wykonaw-
czych. Osiagniecia prof. A. Ryzynskiego w dziatalnosci naukowej, zawodowej, szkoleniu
kadry naukowej oraz we wspoétpracy z gospodarka narodowa przedstawit doc. J. Przystanski.

e W 1986 r. rozpoczeto budowe hali laboratoryjnej dla Srodowiskowego Laboratorium Bu-
downictwa i Komunikacji. W swojej zasadniczej czesci hala jest przeznaczona do badan
wytrzymatosciowych wielkowymiarowych elementéw konstrukcyjnych, w szczegdlnosci
ustrojow nosnych konstrukeji inzynierskich.

Wmurowanie kamienia wegielnego pod hale laboratoryjng Srodowiskowego Laboratorium Budownictwa
i Komunikacji. Od lewej: inz. J. Wozniak, rektor PP prof. A. Ryzyriski - wmurowuje akt erekcyjny,
C. Krzywosz — dyrektor Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych, A. Glowacki - wiceminister komunikacji,
dyrektor Z. Pajdak - Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych, R. Stemplowski — wojewoda poznariski, dyrektor
J. Pieprzycki - Przedsigbiorstwo Robot Kolejowych nr 10, prof. C. Krélikowski — wiceminister edukacji

1.4. Kadencja dyrektorska docenta Jerzego Przystanskiego (1987-1991)

1 wrze$nia 1987 r. stanowisko dyrektora Instytutu objal docent Jerzy Przystanski, a funkcje
zastepcy dyrektora zostaly powierzone docentowi Lucjanowi Siewczyriskiemu oraz dr. inz.
Wilodzimierzowi Kuberce (od 1988 r. pelnomocnik dyrektora).
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Docent Jerzy Przystariski — dyrektor Instytutu w latach 1987-1991

Zastepcy dyrektora Instytutu w latach 1987-1991:
Witodzimierz Kuberka i Eucjan Siewczyriski

Powolana na nowa kadencje dyrekcja przejeta Instytut z ustabilizowana, rekordowa pod
wzgledem liczebnosci, kadra akademicka. W Instytucie zatrudnionych wéwczas bylo 63 pra-
cownikéw:

39 nauczycieli akademickich, w tym:
1 profesor zwyczajny
3 docentéw
25 doktoréw
19 pracownikdéw inzynieryjnych i technicznych
4 pracownikow ekonomicznych i administracyjnych
1 pracownik biblioteczny.
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Stan personalny kadry akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej 30 czerwca 1987 r. przed-
stawial sie nastepujaco (na podstawie publikacji ,,Informator i sktad osobowy na rok akademic-
ki 1987/1988. Politechnika Poznaniska, Poznan 1987”):

KIEROWNICTWO INSTYTUTU

dyrektor doc. drinz. Jerzy Przystanski
z-ca dyrektora dr inz. Wtodzimierz Kuberka
z-ca dyrektora doc. dr hab. inz. tucjan Siewczyriski

NAUCZYCIELE AKADEMICCY

1. prof. zw. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski prof. zw. (PDSiM)
2. doc.drinz. Jerzy Przystanski docent (PMGiF)
3. doc. drhab. inz. kucjan Siewczynski docent (PDK)
4. doc. dr hab. inz. Witold Wotowicki docent (PDSiM)
5. drinz. Stanistaw Matylla starszy wyktadowca (PDK)
6. mgrinz. Bogdan Bresch 1/3 etatu wyktadowca (PDK)
7. mgrinz. Andrzej Jasiak wyktadowca (PG)
8. mgrinz. Hanna Rowinska-Lelonkiewicz wyktadowca (PG)
9. drinz. Marian Wéjcik wyktadowca (PG)
10. dr Zbigniew Biedrowski adiunkt (PGI)
11. drinz. Antoni Florkiewicz adiunkt (PMGiF)
12. drinz. Wojciech Grabowski adiunkt (PDSiM)
13. drinz. Jan Jez adiunkt (PMGiF)
14. drinz. Mieczystaw Kania adiunkt (PMGiF)
15. drinz. Janusz Karlikowski adiunkt (PDSiM)
16. drinz. Wtodzimierz Kostrzewski adiunkt (PMGiF)
17. drinz. Roman KoScianski adiunkt (PGI)
18. drinz. Andrzej Krych adiunkt (PIR)
19. drinz. Wtodzimierz Kuberka adiunkt (PG)
20. drinz. Maria tadziriska-Depko adiunkt (PDSiM)
21. drinz. Arkadiusz Madaj adiunkt (PDSiM)
22. drinz. Radostaw Michatowski adiunkt (PMGiF)
23. drinz. Wtadystaw Olejnik adiunkt (PGI)
24. drinz. Dezyderiusz Pariczak adiunkt (PDSiM)
25. drinz. Jerzy Piotrowski adiunkt (PIR)
26. drinz. Andrzej Plamowski adiunkt (PDSiM)
27. drinz. Ryszard Porebski adiunkt (PDK)
28. drinz. Grzegorz Ratajczak adiunkt (PDSiM)
29. drinz. Pawet Rydzewski adiunkt (PDSiM)
30. drinz. Jerzy Rzezniczak adiunkt (PMGiF)
31. drinz. Jacek Skarzewski adiunkt (PDSiM)
32. drinz. Krzysztof Sturzbecher adiunkt (PDSiM)
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33. drinz. Romuald Sztukiewicz adiunkt (PDSiM)

34. mgrinz. Przemystaw Dymek starszy asystent (PDK)
35. mgrinz. Stawomir Janinski starszy asystent (PMGiF)
36. mgrinz. Ireneusz Wyczatek starszy asystent (PG)
37. mgrinz. Wojciech Kowalczyk asystent (PDK)

38. mgrinz. Andrzej Nowak asystent (PDK)

39. mgrinz. Andrzej Wojtasik asystent (PMGiF)
PRACOWNICY INZYNIERYJNI | TECHNICZNI

1. mgrinz. Lech Apanas (PDSiM)

2. inz. Pawet Borowczak (PMGiF)

3. mgrinz. Marek Cejrowski (PIR)

4. Tomasz Dutkiewicz (PDSiM)

5. Stanistaw Kaczmarek 1/2 etatu (PMGiF)

6. mgrinz. Roman Kapczynski (PMGIF)

7. Wiestaw Kulczynski (PDSiM)

8. Woijciech Lenartowicz (PIR)

9. inz. Teresa Maligtowska (PMGiF)
10. inz. Teresa Mazur (PMGIF)
11. mgrinz. Jerzy Nowak (PDSiM)
12. Wojciech Nowak (PGI)
13. mgrinz. Zdzistaw Okupniak (PGI)
14. mgr Waldemar Ptéciniczak (PG)

15. mgrinz. Marek Rutowski (PG)

16. mgrinz. Jerzy Sobkowiak (PGI)

17. inz. Zbigniew Stankowski (PDK)

18. inz. Janusz Wasilkowski (PDSiM)
19. Zbigniew Zawitowski (PMGiF)

PRACOWNICY BIBLIOTECZNI
1. mgr Stanistawa Dabrowska
PRACOWNICY EKONOMICZNI | ADMINISTRACYJNI

1. Janina Adamska

2. Jozef Marciniak

3. Hanna Michalak

4. mgr Krystyna Ochmariska

PDK - Pracownia Drég Kolejowych, kierownik: doc. Lucjan Siewczynski

PDSiM - Pracownia Drég Samochodowych i Mostéw, kierownik: prof. Andrzej Ryzyniski

PG - Pracownia Geodezji, kierownik: dr inz. Wiodzimierz Kuberka

PGI - Pracownia Geologii Inzynierskiej, kierownik: dr inz. Wtadystaw Olejnik

PIR - Pracownia Inzynierii Ruchu, kierownik: dr inz. Jerzy Piotrowski

PMGiF - Pracownia Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania, kierownik: doc. Jerzy Przystanski
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W latach 1987-1991, kiedy Instytutem kierowat doc. J. Przystanski, zatrudnieni zostali kolejni
nauczyciele akademiccy:

e w1988 r.: Maciej Klessa (asystent stazysta),

e w1989 r.: prof. dr hab. Wojciech Stankowski i doc. dr inz. Andrzej Oczykowski,

e w1990 r.: mgr Albert Kubzdela i mgr inz. Pawet Lecki.

Dyrekcja Instytutu Inzynierii Ladowej w latach 1987-1991 w towarzystwie pracownikow
administracyjnych. Od lewej: Jerzy Przystariski, Krystyna Ochmariska, Eucjan Siewczyriski, Hanna
Michalak, Wiodzimierz Kuberka, Janina Adamska, Jozef Marciniak

Pracownia Drdég Samochodowych i Mostéw w 1987 r. Od lewej stojq: Andrzej Plamowski, Witold
Wolowicki, Romuald Sztukiewicz, Krzysztof Sturzbecher, Maria Eadziriska-Depko, Arkadiusz Madaj,
Janusz Karlikowski, Lech Apanas, Andrzej Ryzynski, Jerzy Nowak, Jacek Skarzewski, Wiestaw Kulczyriski,
Pawet Rydzewski, Janusz Wasilkowski, Tomasz Dutkiewicz



42 Czes¢ 1. Historia Instytutu Inzynierii Lgdowej

Kadencja dyrektorska docenta Jerzego Przystariskiego charakteryzowata sie duzym spoko-
jem iintensywna praca naukowo-badawczg oraz aktywng dzialalnoscia inzynierska pracowni-
kéw Instytutu. W tym relatywnie krotkim okresie, obejmujacym pojedyncza kadencje wiadz
uczelni, jeden pracownik Instytutu uzyskat tytul profesora nadzwyczajnego, dwdch - stopient
doktora habilitowanego, dwdch - stopien doktora, a czterech zostalo mianowanych na stano-
wisko docenta:

o Witold Wolowicki uzyskatl tytul profesora nadzwyczajnego nauk technicznych nadany

12 grudnia 1989 r.;

o Wojciech Grabowski uzyskat stopieni doktora habilitowanego nauk technicznych na pod-
stawie rozprawy habilitacyjnej ,Struktura betonu asfaltowego i jej zmiany w nawierzchni
drogowej” ogloszonej 17 kwietnia 1989 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechni-
ki Poznanskiej;

e Antoni Florkiewicz w 1991 r. uzyskatl stopien doktora habilitowanego nauk technicznych
na podstawie rozprawy habilitacyjnej ,,Nosno$é graniczna podioza o cechach skokowo
zmiennych” ogloszonej w 1990 r. na Politechnice Gdanskie;j.

Rektor Politechniki Poznariskiej prof. Andrzej Ryzyriski sktada gratulacje Wojciechowi Grabowskiemu
podczas promocji habilitacyjnej w 1989 r.

Stopnie doktora nauk technicznych (a w nastepstwie mianowanie na stanowisko adiunkta)
uzyskali:

e Stawomir Janinski, ,No$nos$¢ graniczna niespoistego podloza gruntowego pod dwoma

fundamentami lawowymi polaczonymi ptyta”, promotor: docent Jerzy Przystanski, roz-
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prawa doktorska ogloszona 25 listopada 1988 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznarskiej;

e Jerzy Sobkowiak, ,Strukturalno-fizyczna interpretacja zmian cech geologiczno-
-inzynierskich torfu w procesie obcigzenia”, promotor: docent Jerzy Przystanski, rozpra-
wa doktorska ogtoszona 29 listopada 1990 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznarskiej;

o Ireneusz Wyczalek, ,Wykorzystanie przystawek zwierciadlanych w fotogrametrycznych
pomiarach przemieszczent”, promotor: profesor Andrzej Majde, rozprawa doktorska ogto-
szona 29 maja 1991 r. na Wydziale Geodezji Gérniczej Akademii Gorniczo-Hutniczej
w Krakowie.

Na stanowisko docenta zostali mianowani:

e w1988 r.: Andrzej Plamowski,

e w1989 r.: Andrzej Oczykowski,

e w1990 r.: Wojciech Grabowski i Wlodzimierz Kostrzewski.

Aktywno$¢é dydaktyczna prowadzona w omawianym okresie w Instytucie Inzynierii Ladowej
zaowocowala wypromowaniem w latach 1988-1991 98 magistrow inzynieréw budownictwa,
w tym 37 w specjalnosci drogi, ulice i lotniska, 33 w specjalnosci drogi zelazne oraz 28 w spe-
cjalnosci mosty i budowle podziemne.

Wazniejsze wydarzenia:

o 1 wrzes$nia 1987 r. docent Witold Wolowicki rozpoczat urzedowanie jako dziekan Wydzialu
Budownictwa Ladowego wybrany na kadencje 1987-1990.

e W 1988 r. Instytut Inzynierii Ladowe] przez Rade Wydziatu Budownictwa Ladowego wystapit
do wtadz uczelni z wnioskiem o nadanie godnosci doktora honoris causa Politechniki Po-
znanskiej wybitnemu urbaniscie pochodzacemu z Poznania, pierwszemu po wojnie pre-
zydentowi miasta Szczecina - profesorowi Politechniki Szczeciriskiej Piotrowi Zarembie.
Whniosek uzyskal pozytywna opinie Senatu Akademickiego Politechniki Poznanskiej oraz
senatéw trzech poproszonych o opinie uczelni. Uroczystos¢ nadania godnosci odbyta sie
w 1988 r.

e 1 wrzesnia 1990 r. doc. Wojciech Grabowski rozpoczat urzedowanie jako prodziekan Wy-
dzialu Budownictwa Ladowego wybrany na kadencje 1990-1993. Dziekanem Wydziatu zo-
stat doc. Edward Szczechowiak z Instytutu Inzynierii Srodowiska.

e Pod koniec kadencji ukoriczono budowe konstrukeji hali laboratoryjnej Srodowiskowego
Laboratorium Budownictwa i Komunikacji, w stanie surowym, zamknietym.

1.5. Kadencje dyrektorskie profesora Witolda Wotowickiego (1991-2008)

W 1991 r. funkcja dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej zostala powierzona profesorowi
Witoldowi Wolowickiemu. Jak sie pdzniej okazalo, kierowal on Instytutem nieprzerwanie
przez 17 lat (6 kadencji), az do 2008 r. Byt to najdtuzszy w 50-letniej historii Instytutu okres pia-
stowania funkcji dyrektora przez jedna osobe.
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Zastepcy dyrektora Instytutu w latach 1991-2008. U géry od lewej: Antoni Florkiewicz i Andrzej
Plamowski. U dotu od lewej: Jan Jez, Romuald Sztukiewicz i Arkadiusz Madaj



1.5. Kadencje dyrektorskie profesora Witolda Wotowickiego (1991-2008) 45

Natomiast w okresie tym nastepowata rotacja na stanowiskach zastepcy dyrektora Instytutu.
Kolejno funkcje te petnili:
e dr hab. inZz. Antoni Florkiewicz (1991-1993),
dr inz. Andrzej Plamowski (1991-2005),
dr hab. inz. Jan Jez, prof. nadzw. PP (1993-2002),
dr hab. inz. Romuald Sztukiewicz, prof. nadzw. PP (2002-2008),
dr hab. inz. Arkadiusz Madaj (2005-2008).
W trakcie trwania poprzedniej kadencji nastapily w Polsce przemiany ustrojowe. Jednym
z ich efektéw bylo wprowadzenie istotnych zmian w ustawie Prawo o szkolnictwie wyzszym,
w tym m.in. dotyczacych nadawania stopni naukowych, pozostawienia jednego tytutu nauko-
wego profesora (zamiast dotychczas nadawanych dwéch: profesora nadzwyczajnego i profeso-
ra zwyczajnego; pozostawiono natomiast te nazwy w przypadku stanowisk profesorskich) czy
umozliwienia zatrudniania na stanowisku profesora nadzwyczajnego na uczelni lub w instytucie
badawczym os6b, ktére uzyskaly stopiert doktora habilitowanego, ale nie miaty tytutu profesora.
Powotlana na nowa kadencje dyrekcja przejeta Instytut z kadrg akademickq o nieznacznie zredu-
kowanej liczebnosci, ale z wyraznie wzmocnionym potencjatem naukowym w poréwnaniu ze
stanem z 1987 r. We wrze$niu 1991 r. w Instytucie zatrudnionych bylo 60 pracownikéw:
37 nauczycieli akademickich, w tym:
3 osoby z tytutem profesora
3 osoby ze stopniem doktora habilitowanego (w tym dwie na stanowisku profe-
sora nadzwyczajnego)
3 osoby ze stopniem doktora na stanowisku docenta
23 osoby ze stopniem doktora na stanowisku adiunkta lub starszego wykladowcy
1 pracownik naukowy ze stopniem doktora
18 pracownikdéw inzynieryjnych i technicznych
3 pracownikéw ekonomicznych i administracyjnych
1 pracownik biblioteczny.
Zwiekszenie liczby profesoréw i doktoréw habilitowanych pozwolito na dokonanie,
z inicjatywy profesora W. Wotowickiego, gruntownej zmiany struktury organizacyjnej Instytu-
tu, polegajacej na zlikwidowaniu wiekszosci dziatajacych do tej pory pracowni i utworzeniu
czterech zaktadow:
e Zakladu Drég, Ulic i Lotnisk (Z1), kierownik: dr hab. inz. Wojciech Grabowski, prof.
nadzw. PP,
o Zakladu Drdg Kolejowych (Z2), kierownik: dr hab. inz. Lucjan Siewczyniski, prof. nadzw. PP,
o Zakladu Budowy Mostéw (Z3), kierownik: prof. zw. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski,
o Zaktadu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej (Z4), kierownik: doc. dr inz. Jerzy Przystanski.
Strukture Instytutu dopelniala Pracownia Geodezji (PG) kierowana przez dr. inz. Wlodzimie-
rza Kuberke.
Dzieki przeprowadzonej reorganizacji zaklady uzyskaly wiekszg autonomie, niz mialy pra-
cownie, a zarzadzanie Instytutem zostalo uproszczone.
Stan personalny kadry akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej 1 pazdziernika 1991 r.
przedstawial sie nastepujaco (na podstawie publikacji ,Informator i sktad osobowy na rok aka-
demicki 1991/1992. Politechnika Poznanska, Poznan 1991”):
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KIEROWNICTWO INSTYTUTU
dyrektor prof. dr hab. inz. Witold Wotowicki

z-ca dyrektora

dr hab. inz. Antoni Florkiewicz

z-ca dyrektora

drinz. Andrzej Plamowski

NAUCZYCIELE AKADEMICCY

ZATRUDNIENI NA PODSTAWIE MIANOWANIA

1. prof.zw. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski Z3 prof. zw.

2. prof. drhab. inz. Witold Wotowicki Z3 prof. nadzw.
3. drhab. inz. Wojciech Grabowski Z1 prof. nadzw.
4. drhab. inz. tucjan Siewczynski 72 prof. nadzw.
5. drhab. inz. Antoni Florkiewicz 74 adiunkt

6. drinz. Wtodzimierz Kostrzewski Z4 docent

7. drinz. Andrzej Oczykowski Z2 docent

8. drinz. Jerzy Przystanski Z4 docent

9. drZbigniew Biedrowski Z4 adiunkt

10. drinz. Stawomir Janinski Z4 adiunkt

11. drinz.Jan Jez Z4 adiunkt

12. drinz. Mieczystaw Kania Z4 adiunkt

13. drinz. Andrzej Krych 71 adiunkt

14. drinz. Wtodzimierz Kuberka PG adiunkt

15. drinz. Maria tadzinska-Depko Z1 adiunkt

16. drinz. Arkadiusz Madaj Z3 adiunkt

17. drinz. Radostaw Michatowski Z4 adiunkt

18. drinz. Wtadystaw Olejnik Z4 adiunkt

19. drinz. Jerzy Piotrowski Z1 adiunkt
20. drinz. Andrzej Plamowski Z1 adiunkt
21. drinz. Ryszard Porebski 72 adiunkt
22. drinz. Grzegorz Ratajczak Z3 adiunkt
23. drinz. Pawet Rydzewski Z1 adiunkt
24. drinz. Jerzy Rzezniczak Z4 adiunkt
25. drinz. Jacek Skarzewski Z3 adiunkt
26. drinz. Jerzy Sobkowiak Z4 adiunkt
27. drinz. Krzysztof Sturzbecher 73 adiunkt
28. drinz. Romuald Sztukiewicz Z1 adiunkt
29. drinz. Ireneusz Wyczatek PG adiunkt
30. drinz. Marian Wéjcik PG st. wyktadowca
31. mgrinz. Andrzej Jasiak PG wyktadowca
32. mgrinz. Hanna Lelonkiewicz PG wyktadowca
33. mgrinz. Pawet tecki 74 asystent
34. mgrinz. Andrzej Wojtasik Z4 asystent
35. mgrAlbert Kubzdela 74 asystent na rok
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ZATRUDNIENI NA PODSTAWIE UMOWY O PRACE

1. prof.drhab. Wojciech Stankowski 74 prof. nadzw.

2. mgrinz. Stefan Nowak (1/2 etatu) 72 wyktadowca
PRACOWNICY NAUKOWI ZATRUDNIENI NA PODSTAWIE MIANOWANIA

1. drinz. Janusz Karlikowski Z3 adiunkt

PRACOWNICY INZYNIERYJNI | TECHNICZNI
mgr inz. Lech Apanas Z3

mgr inz. Pawet Borowczak Z4

mgr inz. Marek Cejrowski 71

inz. Tomasz Dutkiewicz Z1

mgr inz. Przemystaw Dymek Z1
Jerzy Jabtonski Z3
Stanistaw Kaczmarek (1/2 etatu) 74

inz. Teresa Maligtowska Z4
Jozef Marciniak PG
inz. Teresa Mazur Z4
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=
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Grzegorz Nowak Z4

,_.
»

mgrinz. Jerzy Nowak Z4
Wojciech Nowak Z4

mgr Waldemar Ptéciniczak PG

._.
w

,_.
>

,_.
o

mgr inz. Marek Rutowski PG

—
o

inz. Zbigniew Stankowski 72

—
~

inz. Janusz Wasilkowski 73

,_.
o

Zbigniew Zawitowski Z4

PRACOWNICY BIBLIOTECZNI

1. mgr Stanistawa Dabrowska
PRACOWNICY EKONOMICZNI | ADMINISTRACYJNI

1. Janina Adamska
2. Hanna Michalak
3. mgr Krystyna Ochmanska

W latach 1991-2008, kiedy Instytutem kierowat prof. Witold Wotowicki, zatrudnieni zostali
kolejni nauczyciele akademiccy:

o w1992 r.: mgr inz. Cezary Jaworski, mgr inz. Zofia Neumann, mgr inz. Wojciech Siekier-
ski i mgr inz. Jarostaw Wilanowicz,

e w1993 r.: mgr inz. Agnieszka Gabryelewicz,

e w1994 r.: mgr inz. Wlodzimierz Bednarek, mgr inz. Arkadiusz Pawlik i mgr inz. Mieczy-
staw Stowik,

e w1995 r.: mgr inz. Maciej Tro¢,

e w1996 r.: mgr inz. Jeremi Rychlewski i mgr inZz. Radostaw Siekierzynski,

e w1997 r.: mgr inz. Michal Moczko,

e w1998 r.: mgr inz. Piotr Plamowski,
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e w2000 r.: mgr inz. Andrzej Pozarycki i mgr inz. Dariusz Wanatowski,

e w2001 r.: mgr inz. Tomasz Jez, mgr inz. Michal Nowak i mgr inz. Tomasz Sobdl,

e w 2002 r.: mgr inz. Iwona Jankowiak, mgr inz. Michal Pawtowski, mgr inz. Artur Plichta
imgr inz. Justyna Strézyk-Weiss,

e w2003 r.: mgr Marta Zurakowska,

e w2004 r.: mgrinz. Adam Duda,

e w2007 r.: dr Katarzyna Machowiak i mgr inz. Barbara Filipowicz.

Pracownicy Instytutu w 1992 r. Od lewej: Krystyna Ochmariska, Zofia Neumann, Janina Adamska,
Zbigniew Biedrowski, Hanna Michalak, Stanistawa Dgbrowska

W omawianym okresie dwdch pracownikéw Instytutu uzyskato tytut profesora, czterech -
stopienl doktora habilitowanego, jedenascioro - stopien doktora, jeden zostal mianowany na
stanowisko profesora zwyczajnego, a trzech na stanowisko profesora nadzwyczajnego. Tytut
profesora nauk technicznych uzyskali:

e Jerzy Przystanski - 18 pazdziernika 1993 r.,

o Wojciech Grabowski - 23 lipca 2008 r.

Stopien doktora habilitowanego uzyskali:

e Marian Wojcik uzyskal stopienl doktora habilitowanego nauk technicznych na podstawie
rozprawy habilitacyjnej ,,Wyznaczanie przemieszczen pionowych i ugie¢ konstrukcji bu-
dowlanych zmodyfikowana metoda trygonometryczna (réznicowa)” ogtoszonej w 1991 r.
(stopienl nadany w 1992 r.) na Wydziale Geodezji i Urzadzen Rolnych Akademii Rolniczo-
-Technicznej w Olsztynie;

e Jan Jez uzyskal stopienl doktora habilitowanego nauk rolniczych na podstawie rozprawy
habilitacyjnej ,,Ocena wtasciwosci geotechnicznych podioza gruntowego na podstawie
szaty roslinnej” ogloszonej w 1991 r. (stopient nadany w 1992 r.) na Wydziale Melioracji
i Inzynierii Srodowiska Akademii Rolniczej we Wroctawiu;
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e Romuald Sztukiewicz uzyskal stopiefl doktora habilitowanego nauk technicznych na
podstawie rozprawy habilitacyjnej ,UltradZzwiekowy opis i analiza stanu warstwy
wierzchniej nawierzchni drogowej z betonu asfaltowego” ogloszonej 4 czerwca 1993 r. na
Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznanskiej;

o Arkadiusz Madaj uzyskal stopienl doktora habilitowanego nauk technicznych na podsta-
wie rozprawy habilitacyjnej ,Dorazna no$no$¢ i sztywno$¢ na zginanie zespolonych belek
stalowo-betonowych” ogloszonej w 2005 r. na Wydziale Budownictwa, Architektury i In-
zynierii Srodowiska Politechniki Poznarskiej.

Pracownicy Zaktadu Drdog Kolejowych w 1999 r. Od lewej: Jeremi Rychlewski, Wiodzimierz Bednarek,
Lucjan Siewczyriski, Zbigniew Stankowski i Ryszard Porebski

Stopien doktora uzyskali:

e Andrzej Wojtasik uzyskat stopiert doktora nauk technicznych 28 pazdziernika 1994 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,,Ekspansywnos¢ itow w Swietle badan parametru ssania
gruntu” ogloszonej na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Poli-
techniki Poznanskiej, promotor: dr hab. Jan Jez;

o Pawel Borowczak uzyskal stopienl doktora nauk technicznych 26 czerwca 1998 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,,Wptyw konsolidacji gruntéw mato spoistych na zmiany ich
parametréw geotechnicznych” ogloszonej na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzy-
nierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: dr hab. Jan Jez;

¢ Jarostaw Wilanowicz uzyskal stopien doktora nauk technicznych 29 wrze$nia 2000 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,Wptyw struktury maczek mineralnych na wtasciwosci
fizyko-mechaniczne zaczynéw asfaltowych” ogtoszonej na Wydziale Budownictwa, Archi-
tektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznanskiej, promotor: profesor Wojciech
Grabowski;

e Wojciech Siekierski uzyskal stopiefl doktora nauk technicznych 10 listopada 2000 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,Modelowanie numeryczne pretowych dzwigaré6w mosto-
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wych z uwzglednieniem rzeczywistych wymiaréow weztow” ogloszonej na Wydziale Budow-
nictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: profesor
Witold Wotowicki;

| 8

Jarostaw Wilanowicz odbiera dyplom doktora nauk technicznych podczas promocji doktorskiej w 2001 r.
0d lewej: Karol Nadolny, Adam Hamrol, Anna Cysewska-Sobusiak, Jarostaw Wilanowicz, Jerzy
Dembczyriski — rektor PP, Halina Koczyk - dziekan Wydziatu BAilS, Wojciech Grabowski — promotor

Mieczystaw Stowik uzyskat stopiefl doktora nauk technicznych 2 lipca 2001 r. na podstawie
rozprawy doktorskiej ,,Wptyw modyfikacji polimerami na wtasciwos$ci reologiczne asfaltow
drogowych” ogloszonej na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Po-
litechniki Poznariskiej, promotor: profesor Wojciech Grabowski;

Wlodzimierz Bednarek uzyskal stopien doktora nauk technicznych 17 maja 2002 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,,Analiza statecznosci eksploatowanego toru bezstykowe-
go w warunkach utraty jego kontaktu z podlozem” ogloszonej na Wydziale Budownictwa,
Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: profesor Wie-
staw Szumierz z Politechniki Slaskiej;

Jeremi Rychlewski uzyskal stopien doktora nauk technicznych 25 pazdziernika 2002 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,,Drogi optymalne w sieci kolejowej z zamknieciami to-
réw” ogloszonej na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Poli-
techniki Poznanskiej, promotor: profesor Janusz Woch z Politechniki Slaskiej;

Albert Kubzdela uzyskal stopienn doktora nauk matematycznych 14 marca 2003 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,,The Hahn-Banach type theorems in non-Archimedean
analysis” ogloszonej na Wydziale Matematyki i Informatyki Uniwersytetu im. Adama
Mickiewicza w Poznaniu, promotor: profesor Jerzy Kakol z UAM,;

Agnieszka Platkiewicz uzyskata stopienl doktora nauk technicznych 30 stycznia 2004 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,Prognozowanie zmian réwno$ci poprzecznej na-
wierzchni asfaltowej” ogloszonej na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii
Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: profesor Romuald Sztukiewicz;
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o Piotr Plamowski uzyskatl stopienl doktora nauk technicznych 28 kwietnia 2006 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,,Przydatnos¢ uzytkowa drogowej podbudowy z betonu ce-
mentowego zbrojonej polimerowymi elementami komérkowymi” ogloszonej na Wydziale
Budownictwa i InZynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: profesor Wi-
told Wotowicki;

o Artur Plichta uzyskal stopienl doktora nauk technicznych 25 czerwca 2008 r. na podstawie
rozprawy doktorskiej ,Model pojeciowy informacji o infrastrukturze kolejowej oraz wyso-
korozdzielczy obraz satelitarny jako podstawa budowy kolejowego GIS” ogloszonej na
Wydziale Geodezji i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego
w Olsztynie, promotor: profesor Wojciech Pachelski z Centrum Badan Kosmicznych
w Warszawie.

Na stanowiska profesorskie zostali awansowani:

e w1993 r.: Witold Wolowicki na stanowisko profesora zwyczajnego,

e w1995 r.: Antoni Florkiewicz na stanowisko profesora nadzwyczajnego,

e w1999 r.: Jan Jez na stanowisko profesora nadzwyczajnego,

e w1999 r.: Romuald Sztukiewicz na stanowisko profesora nadzwyczajnego.

Aktywnos$¢ dydaktyczna prowadzona w omawianym okresie w Instytucie Inzynierii Ladowej
byla wyjatkowo intensywna. W latach 1992-2008 wypromowanych zostato: 906 magistrow in-
Zynieréw budownictwa, w tym 285 w specjalnosci drogi, ulice i lotniska, 164 w specjalnosci
drogi zelazne, 242 w specjalnosci mosty i budowle podziemne, 183 w specjalnosci budowa
i eksploatacja autostrad, 17 w specjalnosci inzynieria drogowo-kolejowa i 15 w specjalnosci
drogi i autostrady oraz 202 inzynieréw budownictwa, w tym 109 w specjalnosci budowa drég
i mostéw i 93 w specjalnosci budownictwo komunikacyjne.

Wazniejsze wydarzenia:

e W 1993 r. Pracownia Geodezji zostala przeksztalcona w Zaklad Geodezji. Funkcja kierow-
nika Zakladu zostata powierzona dr. hab. inz. Marianowi Wéjcikowi.

e W 1993 r. zmianie ulegla nazwa Wydziatu, w sktad ktérego wchodzit Instytut InZynierii
Ladowej. Przez kolejne 12 lat funkcjonowat pod nazwg Wydziatu Budownictwa, Architek-
tury i Inzynierii Srodowiska.

e Prodziekanem Wydziatu BAiIS na druga z rzedu kadencje (1993-1996) zostat wybrany pro-
fesor Wojciech Grabowski.

e W 1996 r. zakoticzono budowe hali laboratoryjnej Srodowiskowego Laboratorium Budow-
nictwa i Komunikacji. Hale wyposazono w nowoczesny sprzet do badania konstrukec;ji,
elementéw konstrukcyjnych, materialéw budowlanych. Giéwnymi uzytkownikami hali
staly sie Zaktad Budowy Mostéw, Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk oraz Zaklad Geotechniki
i Geologii Inzynierskiej. Okoto 20% kubatury hali przypadio Instytutowi Konstrukeji Bu-
dowlanych.

e W 1996 r. dr inz. Andrzej Wojtasik zostat wybrany na stanowisko prodziekana Wydziatu
BAIIS. Funkcje te petnit przez kolejne dwie kadencje (1996-1999 oraz 1999-2002).

e W 1996 r. prof. Andrzej Ryzynski osiagnat wiek emerytalny. Uroczystos¢ jubileuszowa i lau-
dacyjna odbyta sie podczas VI Seminarium ,,Wspétczesne metody wzmacniania i przebu-
dowy mostow”. Laudacje podsumowujaca dziatalnos¢ jubilata wygtlosil prof. Jan Kmita
z Politechniki Wroctawskiej, doktor h.c. Politechniki Poznanskiej. W uroczystosci wzieli
udzial liczni przedstawiciele Ministerstwa Komunikacji, Generalnej Dyrekcji Drég Pu-
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blicznych i jej oddzialéw, wladz regionalnych, wladz uczelni, przedstawiciele instytutow
naukowych oraz biur i przedsiebiorstw mostowych, przyjaciele oraz rodzina.

e W 2002 r. dr inZ. Stawomir Janiriski zostat prodziekanem Wydziatu BAiIS. Funkcje te pet-
nit przez dwie kolejne kadencje (2002-2005 oraz 2005-2008).

e W 2004 r. praca magisterska ,Badania i ocena wplywu starzenia metodami laboratoryjnymi
na wybrane wlasciwosci reologiczne asfaltéw zwyktych i modyfikowanych” napisana przez
Przemystawa Adamczaka i Mariusza Kujawe pod kierunkiem dr. inz. Mieczystawa Stowika
uzyskata I nagrode w I edycji konkursu ogloszonego przez Orlen Asfalt na najlepsza prace
dyplomows dotyczaca asfaltéw i mieszanek mineralno-asfaltowych. Na konkurs zostato
zgloszonych 20 prac dyplomowych obronionych na polskich uczelniach technicznych.

e W 2005 r. udato sie powtdrzy¢ sukces z poprzedniego roku. Praca magisterska ,Analiza
techniczna i ekonomiczna cykli zycia nawierzchni asfaltowych” napisana przez Jakuba
Berwida, Lukasza Janowskiego i Antoniego Michalika pod kierunkiem profesora Wojcie-
cha Grabowskiego uzyskata I nagrode w II edycji tego samego konkursu. Niestety, po
dwoch edycjach organizacje konkursu zarzucono. A szkoda.

e W 2006 r. nastapita kolejna zmiana nazwy Wydzialu, w ktérego strukturach dziatat Instytut
Inzynierii Ladowej. Do korica 2019 r. byt to Wydziat Budownictwa i Inzynierii Srodowiska.

e W 2006 r. prof. Andrzej Ryzyniski obchodzit jubileusz 80. rocznicy urodzin. Uroczystosé
jubileuszowa miata miejsce podczas XVI Konferencji ,,Wspoiczesne metody wzmacniania
i przebudowy mostéw”. Serdeczng w tonie mowe laudacyjng wyglosit profesor Witold Wo-
towicki.

e W 2008 r. wieloletni pracownik i byty dyrektor Instytutu prof. Jerzy Przystanski obchodzit
jubileusz 80-lecia urodzin. Uroczystos¢ laudacyjna, w ktérej wzieli udziat zaproszeni go-
Scie i pracownicy Instytutu, odbyla sie w kwietniu w lokalu konferencyjnym Szafoniera
w Puszczykowie. Z prezentacjq laudacyjng wystapit zastepca dyrektora Instytutu dr hab.
Arkadiusz Madaj, przypomnial szczegélnie ceniong dziatalnosé zawodowa i naukowa jubi-
lata oraz jego przyjazny stosunek do wspdtpracownikdw, studentdw i wszystkich ludzi.

Konferencje naukowe organizowane przez Instytut Inzynierii Ladowej

Seminarium ,,Wspolczesne metody budowy, wzmacniania i przebudowy mostow”

W maju 1991 r. z inicjatywy i wedlug koncepcji profesora Witolda Wolowickiego zorganizowa-
ne zostalo przez Instytut Inzynierii Ladowej seminarium, z zalozenia przeznaczone dla inZynie-
réw budownictwa mostowego, majace na celu staé sie forum wymiany doswiadczen z zakresu
projektowania, budowy i utrzymania mostéw. Temat trafil w luke tematyczng dotychczaso-
wych spotkart mostowcdw, na ktérych gtéwnym tematem byty problemy teoretyczne i podsta-
wowe, a uczestnicy ze srodowiska inzynieréw projektantéw brali w nich w zasadzie tylko bier-
ny udzial. Zainteresowanie i powodzenie, z jakim spotkato sie seminarium w $rodowisku
inzynierskim, stalo sie asumptem do organizowania nastepnych - wspélnie z Wielkopolskim
Oddziatem Zwiazku Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej. Seminaria pt. ,,Wspdtczesne metody
budowy, wzmacniania i przebudowy mostéw” organizowane sa w Poznaniu od 1991 r. corocz-
nie, maja swoich statych uczestnikéw - okoto 300 inZynieréw - i s mocno osadzonym w kraju
miejscem spotkan inzynierskich. Seminaria cechuje wiasciwy dobdr prezentacji i tematéw oraz
bardzo dobra organizacja logistyczna.
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W omawianym okresie komitetowi organizacyjnemu konferencji przewodniczyt prof. Witold
Wolowicki, a sekretarzem naukowym byt dr Arkadiusz Madaj. Starannie przygotowane wydaw-
nictwa konferencyjne zajmuja poczesne miejsce w biblioteczkach inzynieréw budownictwa.

Miedzynarodowe konferencje naukowo-techniczne ,Nowoczesne technologie w budownic-
twie drogowym”
Idea zorganizowania konferencji o zasiegu miedzynarodowym w srodowisku poznanskich dro-
gowcow powstata na poczatku lat 90. ubiegtego stulecia, kiedy Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk zapo-
czatkowal szeroka aktywnos¢ miedzynarodows. Zakres tej aktywnosci obejmowal gltéwnie
wspolprace ze swiatowymi organizacjami drogowymi PIARC (Permanent International Asso-
ciation of Road Congresses) oraz IRF (International Road Federation). Czlonkostwo w tych
organizacjach oraz uczestnictwo w kongresach i sympozjach organizowanych w réznych kra-
jach dato mozliwo$¢é zapoznania sie z najnowszymi osiggnieciami swiatowej techniki drogowe;.

Zdobyta wiedza oraz kontakty z przedstawicielami czotowych osrodkéw badawczych z dziedzi-
ny budownictwa drogowego oraz z wiodacymi firmami drogowymi z Europy, a takze z Ameryki,
Australii oraz Azji umozliwily prezentacje wiasnych osiagnie¢ na §wiatowych konferencjach dro-
gowych.

Pomyst zorganizowania miedzynarodowej konferencji w Poznaniu zostat poparty przez Sek-
cje Inzynierii Komunikacyjnej Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej PAN, ktéra udzielita kon-
ferencji swego patronatu naukowego.

I Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna ,Nowoczesne technologie w budow-
nictwie drogowym” zostala zorganizowana w dniach 10-11 wrzesnia 1998 r. w Kiekrzu k. Po-
znania przez Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej.
Patronat nad konferencjg objeta Sekcja Inzynierii Komunikacyjnej Komitetu Inzynierii Lado-
wej i Wodnej PAN. Referaty wydrukowano w ksiedze konferencyjnej liczacej 383 strony, wyda-
nej w nakladzie 300 egzemplarzy.

II Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna ,Nowoczesne technologie w budow-
nictwie drogowym” odbyta sie w dniach 6-7 wrze$nia 2001 r. ponownie w Kiekrzu k. Poznania.
Jej organizatorem byl Zaklad Drég, Ulic i Lotnisk Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki
Poznarnskiej, przy wspolpracy z dwoma uniwersytetami z krajéw Unii Europejskiej: Ghent
University z Belgii oraz Aristotle University of Thessaloniki z Grecji. Patronat nad konferencja
ponownie objeta Sekcja Inzynierii Komunikacyjnej KILiW PAN. Udzial w konferencji wzieli
przedstawiciele krajowych i zagranicznych: wyzszych uczelni, instytutéw badawczych, dyrekc;ji
drég, laboratoriéw drogowych, przedsiebiorstw wykonawczych i konsultingowych. Referaty
objety swym zakresem 4 grupy tematyczne: nawierzchnie drég i mostéw, materialy stosowane
w budownictwie drogowym, geotechnike i roboty ziemne oraz zagadnienia prawne, technolo-
giczne i organizacyjne. Prace zawieraly szerokie spektrum wiedzy inzynierskiej - przedstawialy
wyniki badan laboratoryjnych, dociekan teoretycznych, a takze praktyczne zastosowania oraz
doswiadczenia zdobyte na placach budéw. Obrady rozpoczela sesja plenarna, w ktérej uczest-
nicy konferencji mogli zapoznad sie z waznymi i aktualnymi problemami dotyczacymi techno-
logii, organizacji i analizy kosztéw w budownictwie drogowym w Polsce, Francji, Grecji
i Wielkiej Brytanii. W konferencji wzieto udzial ponad 200 oséb.
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III Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Techniczna ,Nowoczesne technologie w bu-
downictwie drogowym” zostala zorganizowana w dniach 8-9 wrzesnia 2005 r. w Rosnéwku
k. Poznania. Organizatorem konferencji byt Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk Instytutu Inzynierii
Ladowej Politechniki Poznanskiej. Wspdtorganizatorami byly trzy uniwersytety: Ghent Univer-
sity z Belgii, Aristotle University of Thessaloniki z Grecji oraz Victoria University Melbourne
z Australii, z ktérymi Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk Politechniki Poznanskiej wspéipracuje w dzie-
dzinie naukowej i dydaktycznej. Podobnie jak w przypadku poprzednich edycji patronat nad
konferencja objeta Sekcja Inzynierii Komunikacyjnej KILiW PAN.

Konferencja w Krynicy — 1997 r. Wycieczka na Jaworzyne. Stojg od lewej: Mieczystaw Stowik, Antoni
Florkiewicz, Janusz Karlikowski, Hanna Michalak, Stanistawa Dgbrowska, Wiestaw Buczkowski, Janina
Adamska, Witold Wolowicki, Lech Apanas, Janina Bogucka, Wojciech Siekierski, Arkadiusz Madaj, Andrzej
Ryzyriski. U dotu od lewej: Jozef Marciniak, Bozena Okupniak, Jarostaw Wilanowicz, Marlena Szczeszek,
Oleg Kapliriski

Uczestnicy konferencji to gtéwnie przedstawiciele krajowych i zagranicznych: wyzszych
uczelni, instytutéw badawczych, dyrekcji drég, laboratoriéw drogowych, przedsiebiorstw wy-
konawczych i konsultingowych. Referaty objely swym zakresem 4 grupy tematyczne: na-
wierzchnie drogowe - 17 referatéw, materialy stosowane w drogownictwie - 21 referatéw, geo-
technika i roboty ziemne - 8 referatéw, zagadnienia organizacyjne, projektowe, prawne oraz
bezpieczenstwo w budownictwie drogowym - 6 referatéw. Inicjatorem, twoérca i przewodnicza-
cym komitetu organizacyjnego wszystkich konferencji ,Nowoczesne technologie w budownic-
twie drogowym” byt profesor Wojciech Grabowski, a sekretarzem dr inz. Mieczystaw Stowik.
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Uroczysta kolacja podczas IV Miedzynarodowej Konferencji ,, Bituminous Mixtures and Pavements”,
Saloniki 2007. Od lewej: Mieczystaw Stowik, Wojciech Grabowski, Etienne de Winne - profesor Ghent
University z Belgii

Seminarium Zwiazku Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej (Oddzialu Wielkopolskiego
i Oddzialu Zachodniopomorskiego) ,Miejskie obiekty mostowe”

W dniach 7-8.09.2006 r. oraz 28-29.06.2007 r. Oddzialy Wielkopolskiego i Zachodniopomorskie-
go Zwiazku Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej zorganizowaly w Dartéwku konferencje nau-
kowo-techniczne ,Miejskie obiekty mostowe”. Staly sie one przedmiotem zainteresowania
i forum dyskusyjnym dla inzynieréw z zarzadéw drég miejskich (inwestycje i utrzymanie) oraz
dla budowniczych i projektantéw (projektowanie i budowa). Przecietna frekwencja wynosita
okoto 200 zainteresowanych. Przewodniczacym Komitetu Programowego konferencji byt prof.
Witold Wolowicki, przewodniczacym Komitetu Organizacyjnego - dr hab. Arkadiusz Madaj,
a sekretarzem mgr inz. Janusz Wasilkowski.

Konferencje KILiW PAN oraz KN PZITB w Krynicy
W latach 1997-1998 organizacje konferencji naukowej Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej
Polskiej Akademii Nauk i Komitetu Nauki Polskiego Zwiazku Inzynieréw i Technikéw Budow-
nictwa powierzono Politechnice Poznanskiej. Przewodnictwa Komitetu Organizacyjnego pod;jat
sie prof. Witold Wotowicki, sekretarzem naukowym konferencji zostat dr inz. Arkadiusz Madaj,
a sekretarzem organizacyjnym mgr inz. Lech Apanas.

Organizowanie tak duzych i prominentnych obrad jest zadaniem trudnym, zajmujacym bli-
sko rok wytezonej pracy i poddawanym krytycznym ocenom. W obu przypadkach z przyjetych
na siebie obowigzkdw organizatorzy wywiazali sie cum laude.

Dzialalno$¢ naukowa i publikacyjna pracownikow Instytutu w latach 1991-2008

Dziatalno$¢ naukowa Instytutu jest wypadkowsa aktywnosci naukowej pracownikéw. Ich zain-
teresowania naukowe obejmuja duza czes¢ szerokiego obszaru inzynierii ladowej, w ktdrej
statutowo dziata Instytut:
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e inzynierii kolejowej,
e inzynierii drogowej,
e budownictwa mostowego,
e geotechniki i geologii inzynierskiej,
e geodezji.
Scharakteryzowanie tej dziatalnosci w uktadzie rzeczowym lub porzadkowym jest trudne
i moze by¢ jedynie fragmentaryczne i wybiércze. Najlepiej opisa¢ mogtaby to bibliografia pra-
cownikow Instytutu. Objetos¢ bibliografii jest jednak na tyle duza, Ze nie miesci sie w zatozonej
objetosci niniejszego opracowania. Dokonano wiec zestawienia prac opublikowanych przez
pracownikéw poszczegoblnych zaktadéw ze wskazaniem ich gléwnej tematyki.
Zaklad Drég, Ulic i Lotnisk:
e badania nowoczesnych materialéw stosowanych w warstwach konstrukcji nawierzchni
drogowych,
e badania wielowarstwowych uktadéw nawierzchni asfaltowych na prébkach wielkoforma-
towych,
¢ badania mikroprofilu nawierzchni jezdni drogowych,
e prognozowanie zachowania nawierzchni drogowych w funkcji czasu.
Zaklad Drég Kolejowych:
e badania podtorza kolejowego,
e teoria transportu kolejowego.
Zaklad Budowy Mostow:
e stany graniczne no$nosci i uzytkowania mostéw,
e obcigzenia ponadnormatywne,
e badania konstrukcji mostowych in situ.
Zaklad Geotechniki i Geologii Inzynierskiej:
e nowoczesne techniki fundamentowania mostéw, budowli inzynierskich i budowli kubatu-
rowych,
o fundamentowanie na stabych gruntach,
e teoria konsolidacji,
¢ badania wlasciwosci i cech technicznych itéw poznanskich.
Zaklad Geodezji:
e pomiary przemieszczen obiektéw budowlanych, w szczegdlnosci mostow.
Lacznie pracownicy Instytutu Inzynierii Ladowej do 2010 r. wydali drukiem okoto 1500 prac.

Monografie
Do szczegdlnych osiagnied Instytutu i jego pracownikéw naleza opublikowane dzieta o charak-
terze monograficznym. Wsréd wazniejszych mozna wymienié:
e ,Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie”, autorzy: Arkadiusz Madaj, Witold Wo-
towicki. Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej. Wydanie I - 1995 .
e ,Mosty betonowe. Wymiarowanie i konstruowanie”, autorzy: Arkadiusz Madaj, Witold
Wolowicki. Warszawa: WKE. Wydanie I - 1998 r., wydanie II - 2002 r.
e ,Mostowe konstrukcje zespolone stalowo-betonowe”, autorzy: Janusz Karlikowski, Arka-
diusz Madaj, Witold Wotowicki. Warszawa: WKL. Wydanie I - 2003 r., wydanie II - 2007 r.
e ,Budowa i utrzymanie mostéw. Wymagania techniczne, badania, naprawy”, autorzy: Arka-
diusz Madaj, Witold Wolowicki. Warszawa: WKE. Wydanie I - 1995 r., wydanie II - 2001 r.,
wydanie III - 2007 r.
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e ,Obiekty inzynierskie z blach falistych. Projektowanie i wykonawstwo”, autorzy: Leszek
Janusz, Arkadiusz Madaj. Warszawa: WKE. Wydanie I - 2007 r., wydanie II - 2009 r.

Powtarzalnos¢ wydan wskazuje, ze wymienione ksiazki (dziela) sa bardzo przydatne dla
uzytkownikéw i w kolejnych wydaniach prezentuja najnowsza, aktualizowang wiedze. Wymie-
nione powyzej monografie zostaly wyréznione nagrodami:

e Ministra Transportu,

e Ministra Infrastruktury,

e Ministra Budownictwa,

e Ministra Edukacji,

¢ Rektora Politechniki Poznanskiej,
odbily sie réwniez szerokim echem wsréd czytelnikéw.

Archiwum Instytutu InZynierii Ladowej — Archives of Institute of Civil Engineering

Od poczatku 2007 r. Instytut Inzynierii Ladowej wydaje dwujezyczny kwartalnik ,Archiwum
Instytutu Inzynierii Ladowej — Archives of Institute of Civil of Engineering” w ramach wydaw-
nictw Politechniki Poznariskiej. W kwartalniku publikowane sa recenzowane prace badawcze
pracownikéw Instytutu, szczegélnie wyrdzniane sa materialy prezentowane podczas organizo-
wanych konferencji oraz prace nadestane przez autoréw zewnetrznych.

1.6. Kadencje dyrektorskie profesora Arkadiusza Madaja (2008-2020)
1 wrzesnia 2008 r. stanowisko dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej objat dr hab. inz. Arka-
diusz Madaj, a zastepcami dyrektora zostali dr inz. Ireneusz Wyczalek i dr inZ. Mieczystaw
Slowik. Zesp6t ten kierowal Instytutem przez 12 lat (3 czteroletnie kadencje), az do 2020 r.
Powolana na nowa kadencje dyrekcja przejeta Instytut z kadrg akademicka liczaca 56 pra-
cownikow:
42 nauczycieli akademickich, w tym:
2 osoby z tytutem profesora (w tym jedna na stanowisku profesora zwyczajnego)
6 0s6b ze stopniem doktora habilitowanego (w tym cztery na stanowisku profe-
sora nadzwyczajnego)
20 0s6b ze stopniem doktora na stanowisku adiunkta lub starszego wyktadowcy
11 pracownikdéw inzynieryjnych i technicznych
2 pracownikéw ekonomicznych i administracyjnych
1 pracownik biblioteczny.
Stan personalny kadry akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej 1 pazdziernika 2008 r.
przedstawial sie nastepujaco (na podstawie publikacji ,Informator i sktad osobowy na rok aka-
demicki 2008/2009. Politechnika Poznanska, Poznan 2008”):

dyrektor dr hab. inz. Arkadiusz Madaj
z-ca dyrektora dr inz. Mieczystaw Stowik
z-ca dyrektora dr inz. Ireneusz Wyczalek
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Profesor Arkadiusz Madaj - dyrektor Instytutu w latach 2008-2020

Zastepcy dyrektora Instytutu w latach 2008-2020:
Ireneusz Wyczatek i Mieczystaw Stowik

Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk (Z1), kierownik: prof. dr hab. inz. Wojciech Grabowski

Zaktad Drég Kolejowych (Z2), kierownik: dr hab. inz. Lucjan Siewczyniski, prof. nadzw. PP
Zaktad Budowy Mostéw (Z3), kierownik: dr hab. inz. Arkadiusz Madaj

Zaktad Geotechniki i Geologii Inzynierskiej (Z4), kierownik: dr hab. inz. Antoni Florkiewicz, prof.
nadzw. PP

Zaklad Geodezji (Z5), kierownik: dr hab. inz. Marian Wéjcik
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NAUCZYCIELE AKADEMICCY

1.  prof.drhab.inz. Witold Wotowicki Z3 prof. zw.
2. prof.drhab. inz. Wojciech Grabowski Z1 prof. nadzw.
3. drhab.inz. Antoni Florkiewicz Z4 prof. nadzw.
4. drhab.inz. Jan Jez 74 prof. nadzw.
5. drhab.inz. tucjan Siewczynski Z2 prof. nadzw.
6. drhab.inz. Romuald Sztukiewicz Z1 prof. nadzw.
7. drhab.inz. Arkadiusz Madaj Z3 adiunkt
8.  drhab. inz. Marian Wéjcik Z5 adiunkt
9. drinz. Wtodzimierz Bednarek 72 adiunkt
10.  drinz. Pawet Borowczak Z4 adiunkt
11.  drinz. Stawomir Janinski Z4 adiunkt
12.  drinz. Mieczystaw Kania Z4 adiunkt
13.  drinz. Janusz Karlikowski Z3 adiunkt
14.  drAlbert Kubzdela 74 adiunkt
15.  drKatarzyna Machowiak 74 adiunkt
16.  drinz. Artur Plichta Z5 adiunkt
17.  drinz. Ryszard Porebski Z2 adiunkt
18.  drinz. Jeremi Rychlewski Z2 adiunkt
19.  drinz. Pawet Rydzewski Z1 adiunkt
20.  drinz. Wojciech Siekierski Z3 adiunkt
21.  drinz. Mieczystaw Stowik Z1 adiunkt
22.  drinz. Jerzy Sobkowiak Z4 adiunkt
23.  drinz. Krzysztof Sturzbecher 73 adiunkt
24.  drinz. Jarostaw Wilanowicz Z1 adiunkt
25.  drinz. Andrzej Wojtasik Z4 adiunkt
26.  drinz. Ireneusz Wyczatek Z5 adiunkt
27.  drinz. Andrzej Krych 71 st. wyktadowca
28.  drinz. Agnieszka Ptatkiewicz Z1 st. wyktadowca
29. mgrinz. Lech Apanas Z3 wyktadowca
30.  mgrinz. Andrzej Jasiak Z5 wyktadowca
31. mgrinz. Hanna Lelonkiewicz Z5 wyktadowca
32. mgrinz. Michat Moczko 75 wyktadowca
33.  mgrinz. Adam Duda Z4 asystent
34.  mgrinz. Barbara Filipowicz Z4 asystent
35.  mgr Michalina Flieger Z4 asystent
36. mgrinz. lwona Jankowiak Z3 asystent
37. mgrinz. Tomasz Jez Z4 asystent
38.  mgrinz. Krzysztof Karpinski Z3 asystent
39.  magrinz. Michat Pawtowski 72 asystent
40.  mgrinz. Andrzej Pozarycki Z1 asystent

59
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41.  mgrinz. Tomasz Sobdl Z1 asystent

42.  mgrinz. Justyna Strozyk-Weiss Z1 asystent
PROFESOROWIE EMERYTOWANI
1. prof.zw. dr hab. inz. Andrzej Ryzyriski

2. prof.drinz. Jerzy Przystanski
PRACOWNICY INZYNIERYJNI | TECHNICZNI

Jerzy Jabtonski Z3

inz. Bozena Karlikowska 74
Jozef Marciniak Z5

mgr inz. Jerzy Nowak Z4

mgr inz. Michat Nowak 72
Robert Nowak Z5

Wojciech Nowak Z4

mgr inz. Magdalena Stepien
Daniel Wejchert Z4
Zbigniew Zawitowski Z4
Jacek Zielinski Z1

O @ N |k W N =

,_.
=

-
=

PRACOWNICY BIBLIOTECZNI

1.  AnnaRymska

PRACOWNICY EKONOMICZNI | ADMINISTRACYJNI

1.  Aneta Michalak
2. Hanna Michalak

W latach 2008-2020, kiedy Instytutem kierowal profesor Arkadiusz Madaj, zatrudnieni zostali
kolejni nauczyciele akademiccy:

e w 2009 r.: mgr inz. Mikotaj Bartkowiak, mgr inz. Marcin Bilski, mgr inZ. Piotr Konieczny,

mgr Dorota Michalczyk i mgr Michat Wyczatek,

e w2010 r.: mgr inz. Natalia Bejga i mgr inz. Oliwia Merska,

e wlatach 2011-2012: prof. dr inz. Radostaw Michatowski, mgr inz. Marta Andrzejczak, mgr

inz. Katarzyna Czarnecka, mgr inz. Damian Kosicki i mgr inz. Elzbieta Plucinska,

e w latach 2013-2014: mgr inz. Jakub Fengier, mgr inz. Przemystaw Gérnas$ i mgr inz. Joan-

na Papis,

e wlatach 2015-2016: mgr inz. Katarzyna Mossor i mgr inz. Wojciech Straszewski,

e w2018 r.: mgr inz. Milosz Just i mgr inz. Szymon Wegliniski.

W omawianym okresie jeden pracownik Instytutu uzyskat tytut profesora, szescioro - sto-
pien doktora habilitowanego, trzynascioro - stopient doktora, jeden zostal mianowany na sta-
nowisko profesora zwyczajnego, czworo zatrudniono na stanowisku profesora nadzwyczajnego
(lub profesora uczelni) oraz jedna osobe na stanowisku docenta. Mozna powiedzied, ze w tym
czasie dokonata sie wymiana pokoleniowa wérdd tzw. samodzielnych pracownikéw nauki. Do
korica 2013 r. na emeryture przeszto az pieciu profesorow (Witold Wotowicki, Jan Jez, Marian
Wojcik, Wojciech Grabowski i Romuald Sztukiewicz). Uzyskanie stopnia doktora habilitowane-
go przez szesciu doktoréw uchronito Instytut przed widmem rozwigzania (z powodéw formal-
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nych zwigzanych z koniecznoscia zatrudniania co najmniej 50séb z tytulem profesora lub
stopniem doktora habilitowanego) oraz stworzylo obiecujace perspektywy dalszego rozwoju.
Tytut profesora nauk technicznych uzyskat:

Antoni Florkiewicz - 16 lipca 2015 r.

Stopien doktora habilitowanego uzyskali:

Ireneusz Wyczalek uzyskat stopienn doktora habilitowanego nauk technicznych na pod-
stawie rozprawy habilitacyjnej ,Kartograficzne automaty komdrkowe jako narzedzie mo-
delowania i symulacji zjawisk przestrzennych w zagadnieniach decyzyjnych” ogtoszonej
28 wrze$nia 2012 r. na Wydziale Geodezji i Kartografii Politechniki Warszawskiej;
Katarzyna Machowiak uzyskata stopien doktora habilitowanego nauk o Ziemi na podstawie
rozprawy habilitacyjnej ,Granity subdukcyjnego szwu tektonicznego z plutonu Baga-
-Gazriin Chuluu w centralnej Mongolii - petrologia i geochemia” ogloszonej 28 maja 2013 r.
na Wydziale Nauk Geograficznych i Geologicznych Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu;

Wlodzimierz Bednarek uzyskat stopien doktora habilitowanego nauk technicznych na
podstawie rozprawy habilitacyjnej ,,Wplyw pionowych odksztalcern nawierzchni i podto-
rza na prace toru bezstykowego” ogloszonej 24 pazdziernika 2014 r. na Wydziale Budow-
nictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej;

Mieczystaw Stowik uzyskal stopient doktora habilitowanego nauk technicznych na podsta-
wie rozprawy habilitacyjnej ,,Wybrane zagadnienia lepkosprezystosci drogowych asfaltow
modyfikowanych zawierajacych elastomer SBS” ogloszonej 16 grudnia 2014 r. na Wydziale
Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej;

Albert Kubzdela uzyskat stopieni doktora habilitowanego nauk matematycznych 26 lutego
2016 r. na Wydziale Matematyki i Informatyki Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu na podstawie osiaggniecia naukowego ,,0 pewnych wtasnosciach ciaggdéw orto-
gonalnych, podprzestrzeni ortodopelnialnych i odwzorowan izometrycznych w niearchi-
medesowych przestrzeniach Banacha”;

Wojciech Siekierski uzyskal stopieni doktora habilitowanego nauk technicznych 13 maja
2016 r. na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej na pod-
stawie osiagniecia naukowego ,Studium pracy statycznej przeset mostéw kratownicowych”.

Stopienl doktora uzyskali:

Andrzej Pozarycki uzyskatl stopiefl doktora nauk technicznych 18 grudnia 2009 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,Analiza trwalosci zmeczeniowej mieszanek mineralno-
-asfaltowych” ogloszonej na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki
Poznanskiej, promotor: profesor Wojciech Grabowski;

Krzysztof Ziopaja uzyskat stopieri doktora nauk technicznych 12 grudnia 2008 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,Identyfikacja defektéw konstrukcji za pomoca transformacji
falkowej wynikéw eksperymentu termicznego” ogloszonej na Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: profesor Andrzej Garstecki;
Iwona Jankowiak uzyskala stopienn doktora nauk technicznych 24 wrzesnia 2010 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,,Efektywnos¢é wzmacniania materiatami kompozytowymi
zelbetowych belek mostowych” ogloszonej na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodo-
wiska Politechniki Poznanskiej, promotor: profesor Arkadiusz Madaj;

Tomasz Jez uzyskat stopiefl doktora nauk technicznych 10 grudnia 2010 r. na podstawie
rozprawy doktorskiej ,,Wplyw czynnikdw przyrodniczych na stabilno$¢ posadowienia
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obiektéw budowlanych” ogloszonej na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Po-
litechniki Poznanskiej, promotor: profesor Antoni Florkiewicz;

Michal Pawlowski uzyskat stopienn doktora nauk technicznych 22 czerwca 2011 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,Zalezno$¢ wskaznika zageszczenia od wskaznika odksztat-
cenia kruszyw na podstawie probnych obciazen plyta statyczng” ogloszonej na Wydziale
Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznatiskiej, promotor: profesor Lu-
cjan Siewczyniski;

Marcin Bilski uzyskat stopieri doktora nauk technicznych 7 lipca 2017 r. na podstawie
rozprawy doktorskiej ,,Wlasciwos$ci reologiczne asfaltow drogowych modyfikowanych do-
datkiem asfaltéw naturalnych z uwzglednieniem wplywu starzenia” ogloszonej na Wy-
dziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: dr hab.
Mieczystaw Stowik;

Michalina Flieger-Szymarnska uzyskata stopiefi doktora nauk technicznych 6 kwietnia
2018 r. na podstawie rozprawy doktorskiej ,Parametry fizyko-mechaniczne itéw warwo-
wych z doliny Strumienia Junikowskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wytrzymato-
$ci na $cinanie” ogtoszonej na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki
Poznariskiej, promotorzy: profesor Antoni Florkiewicz, dr hab. Katarzyna Machowiak;
Adam Duda uzyskat stopieni doktora nauk technicznych 28 wrzesnia 2018 r. na podstawie
rozprawy doktorskiej ,,Analiza wlasciwosci mechanicznych przestrzennego systemu geo-
syntetycznego jako materiatu do budowy konstrukeji oporowych” ogloszonej na Wydziale
Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, promotor: profesor Anto-
ni Florkiewicz, promotor pomocniczy: dr inz. Mieczystaw Kania;

Jakub Fengier uzyskat stopienl doktora nauk technicznych 26 pazdziernika 2018 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,,Wplyw warunkéw pomiaru oraz wybranych parametrow
nawierzchni asfaltowych i betonowych na ich wtasciwosci przeciwposlizgowe” ogloszone;j
na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznanskiej, promotor:
profesor Mieczystaw Stowik, promotor pomocniczy: dr inz. Andrzej Pozarycki;

Dorota Krawczyk uzyskala stopient doktora nauk technicznych 27 wrzesnia 2019 r. na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ,Mozliwos$¢ obiektywizacji oznaczania stopnia plastycznosci na
przykladzie glin lodowcowych wystepujacych na terenie Poznania i okolic” ogloszonej na
Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznarniskiej, promotor: pro-
fesor Katarzyna Machowiak, promotor pomocniczy: dr inz. Andrzej Wojtasik;

Damian Kosicki uzyskal stopienl doktora nauk inzynieryjno-technicznych 19 listopada
2019 r. na podstawie rozprawy doktorskiej ,,Wykonywanie kolejowych robét budowlanych
a sprawne prowadzenie ruchu pociagéw” ogloszonej na Wydziale Budownictwa i Inzynie-
rii Srodowiska Politechniki Poznanskiej, promotor: dr hab. Wtodzimierz Bednarek, pro-
motor pomocniczy: dr inz. Jeremi Rychlewski;

Szymon Weglinski uzyskat stopiefi doktora nauk inzynieryjno-technicznych 19 listopada
2019 r. na podstawie rozprawy doktorskiej ,,Wpltyw dodatku mleczanu diamidoaminy na wy-
trzymato$é na Sciskanie i mrozoodpornosé gruntéw mato i srednio spoistych stosowanych
w budownictwie drogowym” ogloszonej na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska
Politechniki Poznanskiej, promotor: profesor Arkadiusz Madaj, promotor pomocniczy:
dr inZz. Michat Babiak;

Mikolaj Bartkowiak uzyskat stopien doktora nauk inzynieryjno-technicznych 28 kwietnia
2020 r. na podstawie rozprawy doktorskiej ,,Wptyw wtasciwosci asfaltu i sktadu mieszanki
mineralno-asfaltowej na cechy reologiczne betonu asfaltowego o wysokim module sztyw-
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nosci” ogloszonej na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki Poznarnskiej,
promotor: profesor Mieczystaw Stowik, promotor pomocniczy: dr inz. Robert Studzinski.

Na stanowiska profesorskie zostali awansowani:

e 1grudnia 2008 r. - Arkadiusz Madaj na stanowisko profesora nadzwyczajnego,

e 1 pazdziernika 2011 r. - Wojciech Grabowski na stanowisko profesora zwyczajnego,

o 1listopada 2017 r. - Mieczystaw Stowik na stanowisko profesora nadzwyczajnego,

e 1czerwca 2019 r. - Katarzyna Machowiak na stanowisko profesora nadzwyczajnego,

e 1 kwietnia 2020 r. - Ireneusz Wyczalek na stanowisko profesora uczelni.

W 2009 r. Ryszard Porebski zostal awansowany na stanowisko docenta.

W roku akademickim 2004/2005 doszto do fundamentalnej zmiany systemu ksztalcenia na
kierunku budownictwo. Jednolite studia magisterskie zostaly zastapione studiami dwustop-
niowymi, dlatego w omawianym okresie Instytut Inzynierii Ladowej prowadzit jednoczesnie
wiele specjalnosci, na jednolitych studiach magisterskich, studiach I stopnia, jak i II stopnia,
w formie stacjonarnej i niestacjonarnej. Od 2015 r. dyplomowanie na studiach stacjonarnych
I stopnia odbywa sie bez podzialu na specjalnosci, a jedynie w ramach profilu dyplomowania
drogi, mosty, linie kolejowe (kazdego roku okoto 50-60 dyplomantéw). Natomiast od 2018 r., ze
wzgledu na systematycznie zmniejszajace sie zainteresowanie studiowaniem specjalnosci ob-
stugiwanych przez Instytut Inzynierii Ladowej, w miejsce prowadzonych dotychczas 3 specjal-
nosci na studiach stacjonarnych zostata utworzona jedna - budownictwo drogowe, mostowe
i kolejowe. Sumarycznie w latach 2009-2020 w Instytucie Inzynierii Ladowej wypromowanych
zostato: 743 magistrow inzynieréw budownictwa, w tym 112 w specjalnosci drogi i lotniska,
102 w specjalnosci drogi kolejowe, 110 w specjalnosci mosty i budowle podziemne, 86 w spe-
cjalno$ci inzynieria drogowo-kolejowa, 208 w specjalnosci budownictwo komunikacyjne, 99
w specjalnosci drogi i autostrady i 26 w specjalnosci budownictwo drogowe, mostowe i kolejowe,
oraz 584 inzynierow budownictwa, w tym 219 w specjalno$ci drogi i autostrady, 18 w specjalno-
Sci inzynieria drogowo-kolejowa, 76 w specjalnosci mosty i budowle podziemne, 25 w specjalno-
sci budowa drdg i mostéw, 190 w specjalnosci budownictwo komunikacyjne i 56 w specjalnosci
drogi kolejowe.

Wazniejsze wydarzenia:

e W 2008 r. dr inz. Agnieszka Platkiewicz zostata prodziekanem Wydziatu BilS. Funkcje te
petnita przez dwie kolejne kadencje (2008-2012 oraz 2012-2016).

e W 2009 r. prof. Witold Wotowicki obchodzit jubileusz 70. rocznicy urodzin. Uroczystosc¢
jubileuszowa odbyta sie podczas XIX Seminarium ,,Wspdétczesne metody budowy, wzmac-
niania i przebudowy mostéw” zorganizowanego w Rosnéwku k. Poznania. W sesji lauda-
cyjnej oprocz uczestnikdw konferencji udziat wzieta liczna grupa przedstawicieli wiadz
ministerialnych, lokalnych, miejskich oraz przyjaciét i reprezentantéw zawodowego Sro-
dowiska drogowc6w i mostowcow. Mowe laudacyjna wygtosit profesor Andrzej Ryzyniski.
W omawianym okresie seminaria byly organizowane corocznie, az do 2019 r.

e W dniach 8-10 lipca 2009 r. Wojciech Grabowski i Jarostaw Wilanowicz z Zakladu Droég,
Ulic i Lotnisk uczestniczyli w miedzynarodowej konferencji - The 6th International Con-
ference on Maintenance and Rehabilitation of Pavements and Technological Control
(MAIREPAV6), Politecnico di Torino - ktéra odbyla sie w Turynie. Podczas obrad
wygloszony zostat referat pt. ,,Structural and functional properties of mineral fillers modi-
fied with hydrated lime”.
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e W dniach 3-4 wrzes$nia 2009 r. w Hotelu Orbis Polonez w Poznaniu odbyla sie IV Miedzy-

narodowa Konferencja Naukowo-Techniczna ,Nowoczesne technologie w budownictwie
drogowym”. Jej organizatorem byt Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk Instytutu Inzynierii Lado-
wej Politechniki Poznanskiej, a Ghent University z Belgii oraz Aristotle University of
Thessaloniki z Grecji byly wspoétorganizatorami konferencji. Wspétorganizatorem wyko-
nawczym obrad byta Fundacja na rzecz Rozwoju Politechniki Poznanskiej. Patronat nau-
kowy nad obradami objeta Sekcja Inzynierii Komunikacyjnej KILiW PAN. W konferencji
uczestniczylo ponad 250 osdb, gtéwnie byli to przedstawiciele krajowych i zagranicznych:
wyzszych uczelni, instytutow badawczych, dyrekcji drég, laboratoriéw drogowych, przed-
siebiorstw wykonawczych i konsultingowych. Zainteresowanie uczestnikéw konferencji
byto zréznicowane w poszczegdlnych sesjach. Najwiekszym uznaniem cieszyly sie sesje:
»,Nawierzchnie drogowe” oraz ,Materialy stosowane w drogownictwie”. Dyskusja i szcze-
gotowe pytania dotyczyly innowacji w dziedzinie technologii materiatéw i nawierzchni as-
faltowych oraz betonowych. Naktad ksiegi konferencyjnej o objetosci 577 stron wynidst
350 egzemplarzy (ISBN: 978-83-929466-0-1).

W dniach 10-11 wrzesnia 2009 r. odbyla sie w Dartéwku III Konferencja Naukowo-
-Techniczna ,Miejskie obiekty mostowe” zorganizowana przez Wielkopolski i Zachodnio-
pomorski Oddzial Zwigzku Mostowc6éw Rzeczypospolitej Polskie;j.

W dniach 1-3 czerwca 2011 r. Wojciech Grabowski i Jarostaw Wilanowicz z Zaktadu Drég,
Ulic i Lotnisk wzieli udzial w miedzynarodowej konferencji naukowej - 5th International
Conference on Bituminous Mixtures and Pavements - ktéra odbyta sie w Salonikach,
gdzie wyglosili 2 referaty: ,,The specific surface of mineral fillers and their functional pro-
perties” oraz ,Assessing the test section pavement structure using vector quantization
neural network” (wspdtautor - Andrzej Pozarycki).

W 2012 r. Zaktad Budowy Mostéw oraz Zaktad Drég Kolejowych zostaly potaczone. Utwo-
rzony zostat Zaklad Budowy Mostéw i Drég Kolejowych. Funkcja kierownika Zaktadu zo-
stata powierzona profesorowi Arkadiuszowi Madajowi. W Zakladzie zostata wydzielona
Pracownia Drég Kolejowych, ktérej kierownikiem zostat dr inz. Wlodzimierz Bednarek.

W 2012 r. w Zaktadzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej zatrudniony zostat prof. dr inz.
Radostaw Michatowski. Zatrudnienie profesora R. Michalowskiego, pracujacego na state
na Uniwersytecie Michigan (USA), stanowilo silne wzmocnienie kadry naukowej Instytutu
oraz stwarzalto perspektywy nawiazania szerokiej wspotpracy miedzynarodowej i zaowo-
cowalo powstaniem kilku znaczacych artykutéw opublikowanych wspdélnie z pracowni-
kami Instytutu w renomowanych czasopismach miedzynarodowych. Profesor Radostaw
Michatowski pracowat w Instytucie do 2015 r.

W dniach 16-17 maja 2013 r. Jarostaw Wilanowicz, Andrzej Pozarycki i Jakub Fengier z Za-
ktadu Drdg, Ulic i Lotnisk wzieli udziat w miedzynarodowej konferencji - The 11th Inter-
national Conference on Modern Building Materials. Structures and Techniques. Vilnius
Gediminas Technical University — ktéra odbyta sie w stolicy Litwy - Wilnie. Pracownicy
Instytutu wyglosili swoje referaty pt. ,Assessment of the Suitability of Baghouse Dusts
from a Dust Extractor as Fillers for Hot-Mix Asphalt”, ,Stiff-Plate Bearing Test Simulation
Based on FWD Results” oraz ,Laboratory Testing of Fatigue Crack Growth in Geosyntheti-
cally Reinforced Large Scale Asphalt Pavement Samples”.

W dniach 6-9 pazdziernika 2013 r. dr inz. Jeremi Rychlewski z Zakladu Budowy Mostéw
i Drég Kolejowych uczestniczyt w miedzynarodowej konferencji - The 16th International
IEEE Annual Conference on Intelligent Transportation Systems (ITSC 2013) - ktéra odbyta
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sie w Hadze. Podczas obrad wyglosit dwa autorskie referaty: ,ITS for management of traf-
fic crossing queues” oraz ,Experience of 17 years of public transport priority in Poznan,
Poland”.

e 1 czerwca 2015 r. na mocy Zarzadzenia nr 15 Rektora Politechniki Poznanskiej nazwa Za-
ktadu Drég, Ulic i Lotnisk zostata zmieniona na Zaktad Budownictwa Drogowego (ang.
Division of Road Engineering). Funkcja kierownika Zaktadu zostala powierzona dr. hab.
Mieczystawowi Stowikowi.

e W dniach 5-7 kwietnia 2016 r. Ireneusz Wyczalek z Zaktadu Geodezji uczestniczyt w mie-
dzynarodowej konferencji GEOFORUM, ktéra odbyta sie na Ukrainie, we Lwowie. Podczas
obrad wygtosit referat pt. ,,Geodezyjne aspekty mobilnego systemu pomiarowego dla po-
trzeb diagnostyki nawierzchni drogowych” opracowany wspélnie z Andrzejem Pozaryc-
kim i Michatem Wyczatkiem.

e 27 listopada 2015 r. Senat Akademicki Politechniki Poznariskiej nadat prof. Andrzejowi
Ryzyniskiemu godno$é ,Zastuzony Profesor Politechniki Poznariskie;j”.

e W 2016 r. prof. Andrzej Ryzynski obchodzil jubileusz 90. rocznicy urodzin. Uroczystos¢
jubileuszowa odbyla sie podczas XXVI Seminarium ,Wspdlczesne metody budowy,
wzmacniania i przebudowy most6w” zorganizowanego w Rosnéwku k. Poznania.

e W 2016 r. dr hab. Wojciech Siekierski zostal prodziekanem Wydzialu Budownictwa i Inzy-
nierii Srodowiska. Funkcje te petnit w kadencji 2016-2020. Obecnie (w kadencji 2020-2024)
jest prodziekanem Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu.

e W dniach 12-14 czerwca 2019 r. Marcin Bilski i Mieczystaw Stowik wzieli udziat w miedzyna-
rodowej konferencji naukowej — 7th International Conference on Bituminous Mixtures and
Pavements - ktéra odbyta sie w Salonikach. Podczas konferencji zaprezentowano okoto 130
referatéw z ponad 30 krajéw z szeSciu kontynentéw. Pracownicy Zakladu Budownictwa
Drogowego wygtosili (jako jedyni przedstawiciele polskich uczelni) dwa referaty: ,Impact of
aging on Gilsonite and Trinidad Epuré modified binders resistance to cracking” oraz ,,Mod-
eling of creep and recovery of Gilsonite and Trinidad Epuré modified asphalt binders”.

e W dniach 1-6 wrzesnia 2019 r. Katarzyna Machowiak, Michalina Flieger-Szymanska oraz
Dorota Krawczyk z Zaktadu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej braty udzial w organizo-
wanej co cztery lata miedzynarodowej konferencji - XVII European Conference on Soil
Mechanics and Geotechnical Engineering - Reykjavik, Iceland, 1-6 September 2019 - pod-
czas ktorej wyglosity referaty pt. ,Characterisation of mineral composition and strength
parameters of varved clays” oraz ,Determination of liquidity index of glacial tills based on
the fall cone single point methods”.

e 1 stycznia 2020 r. Instytut Inzynierii Ladowej zostal wtaczony w struktury nowego Wydzia-
tu Inzynierii Ladowej i Transportu, utworzonego przez polaczenie dominujacych czesci
dwéch dotychczas funkcjonujacych wydziatéw: Wydzialu Budownictwa i Inzynierii Srodo-
wiska oraz Wydziatu Inzynierii Transportu. W okresie przejsciowym (do korica kadencji -
31 sierpnia 2020 r.) funkcje dyrektora Instytutu peinit Arkadiusz Madaj, a jedynym zastepca
dyrektora byl Mieczystaw Stowik.

W latach 2008-2020 pracownicy Instytutu wydali wiele publikacji ksiazkowych - monografii,
podrecznikéw i skryptow dla studentéw. Ponizej zestawiono liste tych dziet:
e K. Machowiak, ,Petrologia i wiek skat magmowych rejonu Zelezniaka w Gérach Kaczaw-
skich”, Wydawnictwo Politechniki Poznariskiej, Poznan 2008, 136 s.
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Uczestniczki XVII European Conference on Soil Mechanics and Geotechnical Engineering - Reykjavik,
Iceland 2019. Od lewej: Michalina Flieger-Szymariska, Katarzyna Machowiak oraz Dorota Krawczyk

A. Madaj, W. Wotowicki, , Projektowanie mostow betonowych”, Wydawnictwa Komunika-
cjiikacznosci, Warszawa 2008 i 2010, 672 s.

A. Madaj, W. Wotowicki, ,Budowa i utrzymanie mostéw: wymagania techniczne, badania,
naprawy’, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 2013, 622 s.

»Wydajnos¢ systemoéw transportowych: IX Konferencja Naukowo-Techniczna z cyklu Pro-
blemy komunikacyjne miast w warunkach zattoczenia motoryzacyjnego, Poznafi-Rosnéwko,
19-21 czerwca 2013”7, red. A. Krych, J. Rychlewski, Wydawnictwo i Drukarnia Uni-Druk,
Lubori 2013.

»Teoretyczne podstawy budownictwa”, red. J. Kulesza, I. Wyczalek, Oficyna Wydawnicza
Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2014, 154 s.

K. Machowiak, M. Flieger-Szymarnska, ,Podstawy geologii dla studentéw budownictwa:
przewodnik do ¢wiczen”, Wydawnictwo Politechniki Poznariskiej, Poznari 2015, 89 s.
wProjektowanie mostéw zgodnie z systemem norm PN-EN: wybrane zagadnienia”,
red. I. Jankowiak, A. Madaj, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 2015, 364 s.
M. Troé, A.T. Wojtasik, ,,Makroskopowe rozpoznawanie skat i gruntéw”, Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, Poznan 2015, 126 s.
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e ,Ksiega jubileuszowa. Jubileusz 90-lecia urodzin profesora Andrzeja Ryzynskiego”,
red. A. Madaj, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 2016, 257 s.

o J. Karlikowski, A. Madaj, W. Wotowicki, ,,Mosty zespolone stalowo-betonowe: zasady projek-
towania wg PN-EN 1994-2”) Wydawnictwa Komunikacji i £.acznosci, Warszawa 2016, 371 s.

e R. Sztukiewicz, ,Badania nieniszczace nawierzchni drogowych”, Wydawnictwo Politech-
niki Poznanskiej, Poznan 2017.

e ,Archiwum Instytutu Inzynierii Ladowej” nr 25/2017. ,XIX Konferencja Naukowo-
-Techniczna Drogi kolejowe”, red. W. Bednarek, D. Kosicki, M. Pawlowski, Wydawnictwo
Politechniki Poznanskiej, Poznan 2017, 452 s.

e A. Madaj, L. Janusz, ,Gruntowo-powlokowe konstrukcje z blach falistych: projektowanie,
wykonawstwo i utrzymanie”, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 2019, 519 s.

e 1. Jankowiak, ,Podstawy budownictwa mostowego”, Wydawnictwo Politechniki Poznan-
skiej, Poznan 2019, 328 s.

o I. Wyczatek, M. Mrowczyniska, A. Plichta, ,,Pomiary sytuacyjne w praktyce inzynierskiej”,
Wydawnictwo Politechniki Poznarskiej, Poznan 2019, 109 s.

o A.T. Wojtasik, M. Troé, M. Nowak, ,Wprowadzenie do odwodnienia obiektéw kubaturo-
wych”, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 2020, 155 s.

e I. Wyczalek, A. Plichta, ,Mapa w praktyce inzynierskiej”’, Wydawnictwo Politechniki Po-
znanskiej, Poznan 2020, 125s.

e ,Przyrodnicze i geotechniczne aspekty budownictwa”, red. A. Duda, M. Flieger-
-Szymarnska, Wydawnictwo Politechniki Poznariskiej, Poznan 2020, 244 s.

Ponizej zamieszczono fotografie pracownikéw zaktadéw tworzacych Instytut Inzynierii La-

dowej oraz pracownikéw administracyjnych w 2015 r.

Dyrektor Instytutu w towarzystwie pracownikéw administracyjnych (2015 r.).
0d lewej: Jozef Marciniak, Anna Rymska, Arkadiusz Madaj, Bozena Karlikowska, Aneta Michalak
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Pracownicy Zaktadu Budownictwa Drogowego w 2015 r. W pierwszym rzedzie siedzq od lewej: Agnieszka
Platkiewicz, Wojciech Grabowski, Marta Mielczarek i Justyna Strézyk-Weiss. W drugim rzedzie siedzq od
lewej: Mikotaj Bartkowiak, Romuald Sztukiewicz, Andrzej Krych, Jakub Fengier i Przemystaw Gornas.
Stojq od lewej: Jacek Zieliriski, Marcin Bilski, Andrzej Pozarycki, Mieczystaw Stowik, Jarostaw Wilanowicz
i Pawet Rydzewski

Pracownicy Zaktadu Budowy Mostow i Drog Kolejowych w 2015 r. Od lewej stojq: Wiodzimierz Bednarek,
Wojciech Straszewski, Michat Nowak, Damian Kosicki, Jeremi Rychlewski, Elzbieta Pluciriska, Michat
Pawlowski, Wojciech Siekierski, Arkadiusz Madaj, Lech Apanas, Ryszard Porebski, Jerzy Jabtoriski,
Krzysztof Sturzbecher, Iwona Jankowiak, Katarzyna Mossor, Janusz Karlikowski i Krzysztof Ziopaja.
Siedzq od lewej: Witold Wolowicki, Andrzej Ryzyriski i Lucjan Siewczyriski
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Pracownicy Zaktadu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej w 2015 r. Od lewej stojq: Stawomir Janiriski,
Adam Duda, Jerzy Nowak, Zbigniew Zawitowski, Mieczystaw Kania, Albert Kubzdela, Wojciech Nowak,
Andrzej Wojtasik i Jerzy Sobkowiak. Siedzq od lewej: Natalia Bejga, Katarzyna Czarnecka, Antoni
Florkiewicz, Dorota Krawczyk i Barbara Filipowicz

Pracownicy Zaktadu Geodezji w 2015 r. Od lewej stojq: Michat Moczko, Joanna Papis, Michat Wyczatek,
Hanna Rowiriska-Lelonkiewicz, Ireneusz Wyczatek, Artur Plichta, Andrzej Jasiak, Marian Wojcik
i Robert Nowak
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Sylwetki zastuzonych pracownikow Instytutu






2.1. Dyrektorzy Instytutu 73

W niniejszym punkcie zestawiono sylwetki pracownikéw, ktérzy przeszli na emeryture lub
opuscili spotecznosé akademicka na zawsze, a ktérych diugoletnia aktywnosé w okresie za-
trudnienia w Instytucie wywarta znaczacy wplyw na jego rozwdj. Dobor oséb, ktorych sylwetki
zostaly opisane, nie byt tatwy, dlatego przyjeto stosowny klucz. W pierwszej kolejnosci przed-
stawiono sylwetki dyrektorow oraz wicedyrektoréow Instytutu, nastepnie oséb, ktdre pelnily
inne funkcje kierownicze na Politechnice Poznariskiej. W ostatniej grupie opisano osoby, ktére
praktycznie cate swoje zycie zawodowe zwiazaly z Instytutem. W tej grupie znalezli sie zaréwno
nauczyciele akademiccy, jak i osoby zatrudnione w innym charakterze.

2.1. Dyrektorzy Instytutu

Prof. dr hab. inz. Jan Sysak

Jan Feliks Sysak urodzit sie w 1906 r. we Lwowie. Srednia szko-
te realna ukonczyl w 1924 r. i rozpoczal studia na Wydziale
Inzynierii Ladowej Politechniki Lwowskiej. Absolutorium uzy-
skal w 1931 r., egzamin dyplomowy na stopieni inZyniera drég
i mostéw ztozyt 21 marca 1938 r. Stopiefl magistra nauk tech-
nicznych zostal potwierdzony przez Politechnike Warszawska
9 grudnia 1949 r. Prace zawodowa rozpoczat jako student prak-
tykant juz w lipcu 1928 r. w Lublinie i we Lwowie. Od marca
1930 r. do stycznia 1932 r. pracowat w Zarzadzie Miejskim we
Lwowie jako technik drogowy. Po absolutorium odbyt prakty-
ke w Zarzadzie Drogowym w Laricucie, gdzie pracowat do kon-
ca 1935 r., po czym rozpoczal prace w Zarzadzie Miejskim
w Zakopanem jako kierownik dzialu drogowo-mostowego.
W tym czasie kierowal budowa 24 mostéw i przepustéw, miat
nadzér i kierownictwo nad budowami drdg turystycznych i ulic
miejskich, a takze wykonat projekty duzych obiektéw budow-
lanych (elektrownia, szpital kliniczny).

Po wybuchu wojny inzynier Jan Sysak przeniést sie do
Lwowa, gdzie pracowal jako kierownik budowy kanaléw
miejskich, a 1 lutego 1940 r. zostal mianowany starszym asy-
stentem w Katedrze Statyki Budowli i Budownictwa Ogdlnego
i Budownictwa Zelaznego Politechniki Lwowskiej. Udzielat
sie spotecznie w Zwiazku Zawodowym Pracownikéw Szkodt
Wyzszych we Lwowie. Podczas okupacji niemieckiej zajmo-
wal rézne stanowiska: robotnika budowlanego, kierownika
budowy, kierownika rob6t drogowych.

Po zakoniczeniu okupacji pracowal na réznych kierowni-
czych stanowiskach w Spoéldzielni Inzynierskiej w Rzeszowie, w Krakowie, w Warszawie,
w Biurze Studiéw i Projektéow Prefabrykacji Ministerstwa Budownictwa. 1 listopada 1951 r.
rozpoczal prace na stanowisku adiunkta w Katedrze Drég Zelaznych na Politechnice Warszaw-
skiej. W tym czasie studiowal projektowanie tras kolejowych, w szczegdlnosci zas procesy
usuwiskowe w podtorzu, a wiec prowadzil prace naukowo-badawcze z zakresu geologii inzy-
nierskiej. W tym miejscu nalezy wspomnied, ze juz w latach 1937-1939, pracujac w Zakopanem,




74 Czesc 2. Sylwetki zastuzonych pracownikow Instytutu

badat warunki fundowania budowli na tupkach ilastych spotykanych na Podhalu i zajmowat sie
problematyka wykonawstwa robdt ziemnych w rejonie Nowy Targ - Zakopane — Morskie Oko.
Na podstawie badan prowadzonych w latach 50. XX w. opracowatl rozprawe doktorska zatytu-
towang ,,Podtorze na usuwiskowych zboczach srodkowej Wisty” i 19 grudnia 1960 r. uzyskat
stopiefl naukowy doktora na Wydziale Komunikacji Politechniki Warszawskiej. Na tym samym
wydziale na podstawie kolokwium, oceny dorobku i rozprawy ,Proba wyznaczenia zalezno$ci
miedzy predkoscia ruchu usuwiska a natezeniem opaddéw atmosferycznych” 28 listopada 1961 r.
otrzymat stopieri naukowy doktora habilitowanego (wtedy docenta habilitowanego). W rozpra-
wach tych przeprowadzit analize stanu stateczno$ci usuwiskowych skarp podtorza gruntowego
w rejonie sSrodkowej Wisly z uwzglednieniem czynnikéw klimatycznych. Na wniosek Rady Wy-
dzialu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej 11 grudnia 1962 r. doc. hab. inz. Jan
Sysak zostal powotany na stanowisko docenta etatowego w Katedrze Drég Zelaznych i Geologii
Inzynierskiej, ktora kierowat do 31 sierpnia 1970 r. 1 wrze$nia 1970 r. zostal powotany na sta-
nowisko dyrektora utworzonego Instytutu Inzynierii Ladowej. Funkcje te pelnit do konca
kwietnia 1976 r.

0d 1962 r. Jan Sysak prowadzit szeroka dziatalnosé naukowo-badawczg w dziedzinie drdg ko-
lejowych, gtéwnie w zakresie podtorza kolejowego i geologii inzynierskiej, a takze uzupelnienia
sieci kolejowej na potudniowych obszarach Polski. 12 maja 1970 r. uzyskat tytut profesora nad-
zwyczajnego nauk technicznych. Przedmiotem jego zainteresowan byly réwniez studia eko-
nomiczno-techniczne transportu kolejowego Wielkopolski. Zainicjowal zastosowanie w Polsce
pionowych drenéw piaskowych dla wzmocnienia podtoza torfowego pod nasypami kolejowy-
mi. Praca ta zostata wpisana w 1973 r. do , Ksiegi czyndw i osiagnie¢ nauki polskiej”.

Szczegdlnie duze zastugi miat profesor Jan Sysak w zakresie ksztalcenia kadr naukowych. Byt
promotorem w 12 przewodach zakonczonych nadaniem stopnia doktora nauk technicznych,
opracowal 35 recenzji rozpraw doktorskich, 13 recenzji rozpraw habilitacyjnych, 15 recenzji
wnioskéw o nadanie tytulu profesora nadzwyczajnego, 4 opinie o nadanie tytutu profesora
zwyczajnego, 13 opinii w sprawie powolania na stanowisko docenta, 30 recenzji wydawniczych
ksiazek, rozpraw i artykutéw naukowych. Wykaz jego publikacji naukowych zawiera 44 pozy-
cje, w tym 5 ksiazek i 3 skrypty. Na szczegdlne wyréznienie zastuguje monografia pt. ,Geologia
inzynierska” napisana wspélnie z prof. Janem Grubeckim, ktdra jeszcze dzisiaj jest poszukiwa-
na przez inzynieréw i geologéw. Podobnie ceniona jest ksiazka ,Odwodnienie podtorza”,
a podrecznik ,,Drogi kolejowe”, ktérego byt redaktorem, takze obecnie jest podstawowym pod-
recznikiem dla studentéw specjalnosci drogi zZelazne. Byt autorem lub wspétautorem kilku-
dziesieciu prac naukowo-badawczych i naukowo-technicznych wykonanych dla gospodarki
narodowej, gtéwnie na potrzeby resortu komunikacji.

Jan Sysak byl cztonkiem i wspétpracownikiem wielu organizacji, towarzystw i instytucji na-
ukowych. Szczegdlnie ozywiona i ceniona wspdtprace w zakresie podtorza kolejowego i na-
wierzchni kolejowej prowadzit od 1965 r. do korica lat 80. z Centralnym Osrodkiem Badan
i Rozwoju Technik Kolejnictwa w Warszawie. W ramach tej wspoétpracy byt promotorem prze-
wodéw doktorskich, recenzentem rozpraw doktorskich ihabilitacyjnych, opracowan badaw-
czych i stalym konsultantem naukowym.

Dziatalno$¢ dydaktyczna rozpoczeta w lutym 1940 r. na Politechnice Lwowskiej kontynuowat
na Politechnice Warszawskiej, Politechnice Poznanskiej, w Akademii Sztabu Generalnego i na
Uniwersytecie Poznaniskim. Najpierw prowadzit ¢wiczenia i wyktady, pézniej tylko wyktady,
seminaria i magisterskie prace dyplomowe. Dzieki stalym kontaktom z praktyka inzynierska,
gtéwnie z PKP, wigzatl tre$ci dydaktyczne z aktualnymi potrzebami praktycznymi. W grudniu
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1972 r. zostal powolany przez Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki do zespotu
dydaktyczno-wychowawczego na kierunku budownictwo. Pelnil tam obowiazki przewodnicza-
cego podzespotu specjalnosci drogowych.

Profesorowi Janowi Sysakowi przyznano 15 odznaczen, w tym: Srebrny Krzyz Zastugi (1938 r.),
Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski (1972 r.), Zlotg Odznake Honorowa m. Poznania
(1972 r.), Medal XXX-lecia Polski Ludowej (1974 r.), ztota odznake Przodujacy Kolejarz (1976 r.),
Medal Komisji Edukacji Narodowej (1976 r.), zlota odznake Za Zastugi dla Transportu PRL
(1981r.), tytul honorowy Zastuzony Nauczyciel PRL (1985 r.). Pieciokrotnie byl nagradzany
przez Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki, wielokrotnie otrzymywalt nagrody
Rektora Politechniki Poznanskie;j.

Po przejsciu na emeryture nie zaprzestat dziatalnos$ci. Pisal podreczniki, artykuly naukowe,
recenzje rozpraw i artykutéw oraz opracowan technicznych.

Profesor Jan Sysak wnidst wielki wktad w rozwé6j Wydziatu Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznanskiej, w rozwéj dyscypliny naukowej, ktéra uprawial. Szczegdlnie przyczynit
sie do rozwoju kadry inzynierskiej i naukowej na uczelniach technicznych i w PKP. W pamieci
wspotpracownikéw iwychowankéw pozostat jako czlowiek bardzo skromny, powszechnie
lubiany i szanowany, oddany nauce, dydaktyce i praktyce inzynierskiej, gtéwnie w zakresie
drég zelaznych.

opr. Lucjan Siewczynski

W uznaniu nieprzecietnych zastlug profesora Jana Sysaka dla Instytutu Inzynierii Ladowej,
z okazji jubileuszu 70-lecia urodzin oraz w zwiazku z przejsciem na emeryture, z inicjatywy
pracownikéw Instytutu wybito specjalny medal pamigtkowy dla szczegdlnego uhonorowania
jubilata. Medal w liczbie siedmiu egzemplarzy wykonany zostal wg projektu znanego artysty
plastyka Jozefa Stasiniskiego. Profesor Jan Sysak zmart 7 stycznia 1992 r. W budynku budownic-
twa Politechniki Poznarskiej sala wyktadowa nr 123 nosi imie prof. Jana Sysaka, a obok drzwi
wejsciowych umieszczona zostata tablica upamietniajaca jego postaé (fotografie tablicy poka-
zano na poczatku opisu sylwetki profesora).

Medal pamiqgtkowy wybity z okazji jubileuszu 70-lecia urodzin prof. Jana Sysaka.
Autor: artysta rzezbiarz Jozef Stasiriski
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Prof. zw. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski

Andrzej Ryzynski urodzit sie w 1926 r. W okresie przedwojennym
oraz przez wieksza czes¢ okresu okupacji niemieckiej przebywat
w Poznaniu. W latach 1940-1943 pracowal jako laborant
w Rolniczej Stacji Doswiadczalnej Gleboznawstwa. W czasie oku-
pacji, w ramach stuzby harcerskiej, brat udzial w tajnym naucza-
niu polskich dzieci pozbawionych szkét. Na poczatku 1944 r.
zostal wywieziony na roboty do Niemiec, gdzie do korica wojny
pracowat jako robotnik przy ziemnych pracach fortyfikacyjnych.

Po wyzwoleniu uczeszczal do Gimnazjum i Liceum im. Jana
Kantego w Poznaniu, gdzie w 1947 r. zdal egzamin maturalny.
W latach 1947-1950 studiowal na Wydziale InZynierii Ladowo-
-Wodnej Szkoly Inzynierskiej w Poznaniu, a w latach 1952-1954
na Wydziale Inzynierii Ladowe]j Politechniki Gdanskiej, gdzie
w 1954 r. uzyskat tytul zawodowy magistra inzyniera budownic-
twa. Po studiach pracowal jako projektant i gtéwny konstruktor.
Prace zawodowa w budownictwie ladowym rozpoczal w 1949 r. jako technik w Oddziale Inzynie-
ryjnym Owczesnego Panstwowego Przedsiebiorstwa Budowlanego, gdzie pracowat do 1951 r.
W latach 1952-1954 pracowatl jako projektant konstrukcji inzynierskich w Biurze Projektow
Inwestycyjnych w Gdansku, a w latach 1955-1962 kolejno jako projektant, weryfikator i gtéwny
konstruktor w Przedsiebiorstwie Projektowania i Budowy Zakladéw Przemystu Metalowego
w Poznaniu. W latach 1976-1988 wspoipracowal z Poznaniskim Przedsiebiorstwem Robdt Dro-
gowych jako gtéwny specjalista ds. budowli inzynierskich, drogowych i lotniskowych.

0d 1954 do 1996 r. byl zwiazany zawodowo z Politechnika Poznanska, w ktorej przeszedt pelna
Sciezke awansu naukowego. W 1963 r. uzyskal stopient doktora nauk technicznych, a w 1965 r. -
stopient doktora habilitowanego. Tytul naukowy profesora nadzwyczajnego uzyskat w 1973 r.,
a w 1980 r. - tytut profesora zwyczajnego. Pelnit wiele odpowiedzialnych funkcji. W latach
1966-1970 byt kierownikiem Katedry Drdg i Mostéw, a w latach 1970-1976 zastepca dyrektora
Instytutu Inzynierii Ladowej. W 1976 r. objal stanowisko dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowe;j,
ktére piastowat do 1987 r. W latach 1977-1981 byt dziekanem Wydziatu Budownictwa Ladowego.
0d 1985 r., przez dwie kadencje, czyli do 1990 r., byt rektorem Politechniki Poznaniskiej. Od 1991
do 1996 r., do czasu osiggniecia wieku emerytalnego, kierowat Zaktadem Budowy Mostéw.

Profesor Andrzej Ryzynski byt aktywnym czlonkiem wielu organizacji i stowarzyszen nauko-
wych i naukowo-technicznych, z ktérych najwazniejsze to: Komitet Inzynierii Ladowej i Wodnej
PAN (1972-2002), Sekcja Konstrukeji Betonowych KILiW PAN (1966-2002), Sekcja Inzynierii Ko-
munikacyjnej KILiW PAN (1966-2002), Komisja Urbanistyki i Planowania Przestrzennego Oddzia-
tu PAN w Poznaniu (od 1996 r.), Miedzynarodowa Unia Laboratoriéw, Materiatéw i Konstrukgji,
Polski Zwiazek Inzynier6w i Technikéw Budownictwa, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw
Budownictwa, Naczelna Organizacja Techniczna. Byl zatozycielem i pierwszym przewodnicza-
cym Zwigzku Mostowcéw RP.

Za osiagniecia w dzialalno$ci naukowej i organizacyjnej otrzymat miedzy innymi Krzyz Ko-
mandorski Orderu Odrodzenia Polski (1990 r.), Medal Edukacji Narodowej (1984 r.) oraz od-
znake Zwiazku Nauczycielstwa Polskiego Za Tajne Nauczanie (1986 r.).

Oprécz wyzej wymienionych odznaczen otrzymatl wiele nagréd, miedzy innymi miasta Po-
znania w dziedzinie nauki (1974 r.), Ministra Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska
(1974 r.), Wojewddztwa Poznanskiego w dziedzinie nauki (1984 r.), Naczelnej Organizacji
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Technicznej pierwszego stopnia (1980 r.), Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki
(1973, 1978, 1981, 1983 r.), Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego (1985, 1987 r.), Ministra Edu-
kacji Narodowej (1988, 1989 r.) oraz godnos¢ ,Zastuzony Profesor Politechniki Poznanskiej”
(2015 1.).

Profesor Andrzej Ryzynski byt autorem lub wspétautorem okoto 150 publikacji na temat sta-
néw granicznych nos$nosci i uzytkowania mostéow betonowych. Na szczegblne wyrdznienie
zastuguja ksigzki: ,Nosnos$¢ graniczna zelbetowych belek ciagtych obciazonych obciazeniem
ruchomym”, ,Stany graniczne uzytkowania mostéw betonowych”, ,Badania konstrukcji mo-
stowych”, ,Mosty stalowe” (wspotautor) oraz ,, 750 lat poznanskich mostéw”.

Wazny obszar dzialalnosSci i osiagnie¢ prof. Andrzeja Ryzynskiego stanowia projekty
irealizacje inwestycji. Nalezy tutaj wymieni¢ projekty i weryfikacje projektéw mostéw, w tym
miedzy innymi mostu Chrobrego w Poznaniu, mostu Mieszka I w Poznaniu, wiaduktu Kaponie-
ra w Poznaniu, wiaduktu w Antoninku, mostéw w Pile, Sremie, Szczecinie, Toruniu i Ptocku.

Profesor Andrzej Ryzynski wypromowat 13 doktoréw, przygotowat 32 recenzje rozpraw dok-
torskich, 14 recenzji w przewodach i postepowaniach habilitacyjnych, recenzje 13 wnioskéw
o nadanie tytulu profesora, 6 wnioskéw o powolanie na stanowisko profesora nadzwyczajnego,
2 opinie o nadanie godnosci doktora honoris causa.

Profesor Andrzej Ryzynski zmart 4 kwietnia 2017 r.

Prof. dr inz. Jerzy Przystanski

Jerzy Przystanski, syn ziemi jarocinskiej, urodzil sie w Kotlinie
w 1928 r. Po maturze uzyskanej w jarocinskim liceum przez dwa
lata pracowal w przedsiebiorstwie budowlanym (poczatkowo
jako robotnik), réwnolegle konczac technikum budowlane.
Uniknat w ten sposéb przymusowego wyjazdu do ZSRR narzuco-
nego w 1948 r. przez 6wczesne wladze w formie skierowania na
studia rezyserskie (filmowe!) do Moskwy.

W latach 1950-1956 studiowal na Wydziale Budownictwa La-
dowego Politechniki Poznanskiej. Juz na trzecim roku studiéw
zostat zatrudniony jako asystent. Po uzyskaniu dyplomu przez
cztery lata laczyt prace dydaktyczng i naukowsa na Politechnice
Poznarnskiej z zatrudnieniem na stanowisku starszego projektan-
ta w jednym z poznanskich biur projektowych, dzieki czemu
zdobyl cenne doswiadczenie praktyczne. Na uczelni zorganizo-
wal pierwsze w Poznaniu laboratorium mechaniki gruntéw.
W 1964 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Wroctawskiej obronit rozprawe
doktorska zatytutowana ,O przekazywaniu obcigzenia przez pobocznice pala w piaszczystym
osrodku gruntowym” (promotor: prof. Igor Kisiel). Jego dorobek naukowy i zawodowy zostat
zwieniczony przez nadanie mu w 1993 r. tytutu naukowego profesora.

Zainteresowania naukowe prof. Jerzego Przystanskiego koncentrowaly sie na problemach
fundamentowania w zlozonych warunkach geotechnicznych i obejmowaly nastepujace zagad-
nienia szczegdtowe, takie jak: ocena nosnosci pali pojedynczych i fundamentéw palowych
w niejednorodnym podtozu, konsolidacja gruntéw sScisliwych, ze szczegélnym uwzglednieniem
gruntéw organicznych, oraz wpltyw proceséw konsolidacji na geotechniczne wtasciwosci i pa-
rametry tych gruntéw (w tym oryginalne osiggniecia badawcze i liczne zastosowania wdroze-
niowe w zakresie nieliniowych modeli obliczeniowych konsolidacji torféw i tak zwanego
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wzmocnienia gestosciowego torféw), metody obliczen projektowych posadowient bezposred-
nich i analiz no$no$ci podloza gruntowego, prognozowanie osiadan fundamentéw i szacowanie
parametréw odksztalceniowych podloza metods identyfikacji wstecznej (liczne zastosowania
praktyczne i wdrozenia opracowanych procedur prognozowania osiadan budynkéw wysokich),
problemy posadowienia budowli na itach serii poznariskiej i badania wiasciwosci tych itéw.

Tematyka pozostalych prac wynikala z aktualnych potrzeb praktyki inzynierskiej (metody
zabezpieczania pali przed korozja, problemy normalizacji w geotechnice, analizy przypadkéw
awarii budowlanych z przyczyn geotechnicznych i inne).

Ogotem prof. Jerzy Przystanski opublikowatl 61 prac naukowych i naukowo-technicznych
(w tym 33 indywidualne i 28 wspétautorskich) w wydawnictwach krajowych i na miedzynaro-
dowych konferencjach. Prace badawcze nad itami poznanskimi byly podstawa monografii ,,Po-
sadowienie budowli na gruntach peczniejacych”, wydanej pod jego redakcja w 1991 r., oraz do
dzisiaj stosowanej instrukeji ITB nr 296 ,Wytyczne posadowienia budowli na gruntach pecznie-
jacych” (1990 r.). Ponadto byt autorem dwoéch skryptow, z ktdrych przez wiele lat korzystali nie
tylko studenci, ale takze projektanci w calym kraju: ,,Wykopy fundamentowe i odwodnienia
gruntow” (1967, 1976, 1981, 1984) oraz ,Obliczenia statyczne fundamentéw bezposrednich”
(1978, 1984).

Profesor Jerzy Przystanski kierowat realizacja wielu programéw badawczych finansowanych
z grantdw centralnych albo przez rézne jednostki gospodarki lub samorzadowe. Wazniejsze
z nich to:

e posadowienie obiektéw budowlanych na itach poznariskich,

e wlasciwosci fizykomechaniczne itéw poznariskich okolic miasta Poznania,

e okreslanie posadowien bezposrednich budowli na podtozach przewarstwionych gruntami

stabymi i $cisliwymi z uwzglednieniem efektow konsolidacji,

e ocena wplywu spietrzenia wody w Wisle w rejonie Torunia, w zwiazku z budowa stopni

wodnych, na zabudowe zespotu staromiejskiego Torunia,

e ocena wplywu wdd podziemnych na stan budynkéw w obrebie zabytkowego zespotu sta-

romiejskiego w Poznaniu.

W latach 1977-1998 byt promotorem siedmiu przewoddéw doktorskich.

Profesor Jerzy Przystaiski od 1971 r. petnit funkcje kierownika Pracowni Mechaniki Grun-
téw i Fundamentowania w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznariskiej, a od 1991 do
1993 r. byt kierownikiem Zakladu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej w tym Instytucie. Pelnit
takze funkcje administracyjne: prodziekana Wydzialu Budownictwa Ladowego Politechniki
Poznanskiej (1973-1976), kierownika Punktu Konsultacyjnego Wydzialu Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej w Bydgoszczy (1974-1976), wicedyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej
Politechniki Poznanskiej (1976-1981), prorektora Politechniki Poznanskiej ds. studenckich (wy-
brany w pierwszych demokratycznych wyborach na kadencje 1981-1984 i odwotany 22 stycznia
1982 r. po wprowadzeniu stanu wojennego), wicedyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej Poli-
techniki Poznanskiej (1982-1987), dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznan-
skiej (1987-1991). W latach 1968-1984 byl takze gléwnym konsultantem geotechnicznym
w firmie Geoprojekt w Poznaniu. Na to stanowisko rekomendowat go jego poprzednik, wybitny
geotechnik z Politechniki Warszawskiej - prof. Zenon Witun.

Pelnil tez rézne funkcje spoteczne. Byt przewodniczacym Rady Wydziatowej Zwiazku Nau-
czycielstwa Polskiego, zalozycielem i czlonkiem zarzadu Pracowniczej Spétdzielni Mieszka-
niowej na Politechnice Poznariskiej, a takze cztonkiem Rady Miejskiej w Puszczykowie k. Po-
znania. Spotecznie najbardziej zaangazowal sie w prace na rzecz stowarzyszenia zawodowego
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geotechnikéw. Od 1975 do 1987 r. byt przewodniczacym Komitetu ds. Geotechniki przy poznan-
skim oddziale Naczelnej Organizacji Technicznej. Wowczas zainicjowal wydawanie periodyku
»Geotechnika w Wielkopolsce”. W latach 1988-1992 byt wiceprezydentem Polskiego Komitetu
Geotechniki przy Radzie Gtéwnej NOT, a od 1992 do 1998 r. pelnit funkcje wiceprezydenta Pol-
skiego Komitetu Geotechniki. W tym okresie z ramienia PKG byt przedstawicielem Polski
w Komitecie Technicznym Torféw w International Society of Soil Mechanics and Foundation
Engineering.

Z inicjatywy profesora Jerzego Przystanskiego w Poznaniu zorganizowano kilka konferencji
naukowych i seminariéw szkoleniowych o zasiegu krajowym (miedzy innymi: , Posadowienie
budowli na gruntach stabych”, X Krajowa Konferencja Mechaniki Gruntéw i Fundamentowa-
nia, Krajowa Konferencja Szkoleniowa ,,Geotechnika w budownictwie komunikacyjnym”).

Profesor Jerzy Przystanski byt ceniony jako wybitny specjalista w zakresie praktycznego sto-
sowania teoretycznych osiagnie¢ mechaniki gruntéw i fundamentowania w budownictwie.
Lubit sprawy trudne, inzynierskie wyzwania i nawet do bardzo ztoZonych probleméw podcho-
dzil z mocnym przekonaniem, Ze ich rozwigzanie na pewno jest mozliwe. Na terenie Wielkopol-
ski prace fundamentowe wszystkich wazniejszych inwestycji budowlanych byly poprzedzone
konsultacja prof. Jerzego Przystariskiego. Wykorzystujac olbrzymie doswiadczenie praktyczne
i opartg na wiedzy intuicje wysokiej klasy eksperta, odwaznie i szybko podejmujac decyzje,
proponowat trafne i czesto nowatorskie rozwigzania konstrukcyjne lub technologiczne w bar-
dzo ztozonych zadaniach geotechniki.

Lista waznych krajowych inwestycji, ktérych posadowienie konsultowat prof. Jerzy Przy-
stariski, jest bardzo dituga. Przyktadowo mozna wymienié: opere w Bydgoszczy, zbiorniki ropy
w Porcie Pélnocnym w Gdansku, rézne obiekty zaktadéw przemystowych w Kaliszu, Krapkowi-
cach, Kwidzynie, Swieciu, wysokie budynki hotelowe w wielu miastach w Polsce, posadowienia
siloséw i kominow elektrocieptowni, kilkadziesiat mostéw i wiaduktéw, nasypow drogowych.
Konsultowal rowniez kilka przedsiewzie¢ budowlanych w NRD (rewaloryzacja zespotu pataco-
wego Sanssouci w Poczdamie, wzmacnianie podtoza pod silosy w kilku lokalizacjach), Bulgarii
(posadowienie kilku wysokich obiektéw hotelowych w zlozonych warunkach gruntowo-
-wodnych), a takze wiele obiektow uzytecznosci publicznej i przemystowych w Iraku i ZSRR.

Mtodszych wspoétpracownikéow zawsze wiaczat do aktualnie rozwigzywanych zadan. Nieraz
przy tym powtarzal: ,,Chcesz uczy¢ projektowania, to musisz najpierw sam projektowaé”. Dzi-
siaj ta maksyma wydaje sie szczegdlnie aktualna.

Profesor Jerzy Przystanski prowadzit wyklady z mechaniki gruntéw i fundamentowania. By-
tly to wyktady, na ktérych teorie zawsze przeplatat dygresjami z bogatej praktyki zawodowe;j.
Techniczne opisy awarii i autorskich rozwiazan réznych skomplikowanych problemoéw geo-
technicznych nabieraly zycia na wyktadach i rozbudzaly wyobraznie przysztych inzynieréw.
Byt bardzo ceniony i lubiany przez studentéw, wielokrotnie wyrézniany w konkursie na najlep-
szego wykladowce na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej. Otrzymat
liczne odznaczenia: Zioty Krzyz Zastugi (1973 r.), Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski
(1988 r.), zlote odznaki honorowe NOT i ZNP, odznaczenia branzowe i regionalne oraz tytul
Honorowego Cztonka Polskiego Komitetu Geotechniki.

Profesor Jerzy Przystanski zmarl 2 maja 2010 r. Pozostawil nie tylko solidne fundamenty nie-
zliczonych budowli w Poznaniu, w kraju i poza jego granicami, lecz takze stworzone przez siebie
mocne fundamenty dla rozwoju Zakladu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej oraz geotechnicz-
nie uksztattowane pokolenia inzynieréw bedacych silnym fundamentem polskiego budownic-
twa i polskiej geotechniki.
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W marcu 2013 r. w Liceum Ogdlnoksztalcacym im. Tadeusza Kosciuszki w wielkopolskim Ja-
rocinie odbytla sie uroczystos¢ odstoniecia pamiatkowej tablicy poswieconej pamieci wybitnego
absolwenta tego liceum - prof. dr. inz. Jerzego Przystanskiego.

opr. Mieczystaw Kania

Prof. dr hab. inz. Witold Wotowicki

Witold Wotowicki urodzit sie w 1939 r. w Wilnie. Jest wybitnym
specjalista w dziedzinie budownictwa mostowego. W 1971 r.
uzyskat stopien doktora nauk technicznych, w 1981 r. - stopien
doktora habilitowanego, a w 1989 r. - tytul profesora. Od po-
czatku swej pracy zawodowej byt zwiazany z Politechnika Po-
znanska, na ktérej przeszedt wszystkie szczeble kariery nauko-
wej: asystenta stazysty (1962-1963), asystenta (1963-1965),
starszego asystenta (1965-1971), adiunkta (1971-1981), docenta
(1981-1989), profesora nadzwyczajnego (1989-1993), profesora
zwyczajnego (od 1993 r.).

Na Politechnice Poznanskiej pelnit wiele funkcji, miedzy in-
nymi dziekana (1987-1990) i prodziekana (1981-1987) Wydziatu
Budownictwa Ladowego, dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowe;j
(1991-2008), kierownika Zaktadu Budowy Mostow (1996-2008).
Osiagniecia naukowo-techniczne prof. Witolda Wotowickiego sa zwigzane gtéwnie z mechanikq
konstrukeji mostowych w stanach pozasprezystych, ksztalttowaniem i wymiarowaniem mosto-
wych konstrukcji z betonu i konstrukcji zespolonych z uwzglednieniem nowych miar bezpie-
czenistwa, metodyka badan konstrukcji mostowych in situ, diagnostyka, analiza, wzmacnianiem
mostéw, wdrozeniem nowych materiatéw i nowych rozwiazan konstrukcyjnych, badaniem
przydatnosci mostéw kolejowych do pociagdéw duzych predkosci. Jest autorem lub wspdtauto-
rem 14 monografii i podrecznikéw oraz okoto 200 prac naukowych, a takze wspdtautorem ksia-
zek: ,Mosty metalowe”, ,Budowa i utrzymanie mostéw”, ,,Mosty betonowe. Wymiarowanie i kon-
struowanie”, ,,Podstawy projektowania budowli mostowych”, ,,Rusztowania mostowe”, ,Mostowe
konstrukcje zespolone stalowo-betonowe. Zasady projektowania”. Profesor Witold Wolowicki
brat czynny udzial w opracowywaniu norm projektowania oraz byl wspdtautorem pierwszych
w kraju wytycznych projektowania zespolonych mostéw stalowo-betonowych. Byt promotorem
7 rozpraw doktorskich oraz autorem okoto 30 recenzji prac doktorskich, habilitacyjnych
i wnioskéw o tytul naukowy. Byt czlonkiem Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej PAN, wice-
przewodniczacym Sekcji Konstrukcji Betonowych i wiceprzewodniczacym Sekcji Inzynierii
Komunikacyjnej KILiW PAN, czlonkiem Komitetu Technicznego nr 213 i 251 (wiceprzewodni-
czacy), Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, wspoéizatozycielem i wiceprzewodniczacym
Zespotu Badan Doswiadczalnych KILiW PAN, cztonkiem Sekcji Budownictwa i Materiatéw Bu-
dowlanych w Komitecie Badaii Naukowych, czlonkiem Komitetu Nauki PZITB, wspdtzatozycie-
lem i czlonkiem honorowym Zwigzku Mostowcéw RP (przewodniczacy oddzialu wielkopol-
skiego w latach 1991-2004, cztonek zarzadu krajowego od 1991 r.), czlonkiem Rady Naukowej
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, czlonkiem komisji przyznajacej nagrody Mi-
nistra Infrastruktury za wybitne osiggniecia twdrcze. Profesor Witold Wotowicki byt organiza-
torem kilkudziesieciu konferencji krajowych i miedzynarodowych, pelnit funkcje sekretarza
naukowego konferencji KILiW PAN w Krynicy (w 1983 i 1984 r.), przewodniczacego komitetu
organizacyjnego konferencji KILiW PAN w Krynicy (w 1997 1 1998 r.), przewodniczacego komite-
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tu organizacyjnego II Konferencji Miedzynarodowe;j ,Trwalos¢ i przydatnosé uzytkowa konstruk-
cji mostowych” (1994 r.), przewodniczacego komitetu organizacyjnego V Konferencji Naukowej
Wydziatu Budownictwa Politechniki Poznariskiej. Byt pomystodawca i organizatorem corocznych
(od 1991 r.) ogdlnopolskich konferencji ,Wspélczesne metody wzmacniania i przebudowy mo-
stow”. Byt cztonkiem rad naukowych i programowych kilku czasopism technicznych. Profesor
Witold Wotowicki byt projektantem i konsultantem kilkudziesieciu obiektéw mostowych, mie-
dzy innymi projektéw przebudowy mostu Dworcowego i mostu $w. Rocha w Poznaniu, nagro-
dzonych prestizowymi nagrodami ZMRP Dzieto Mostowe Roku. Bral udzial w sadach konkur-
sowych: na zmiane przebiegu linii kolejowej Krakéw - Zakopane, w ramach budowy zbiornika
wodnego Swinna Poreba, na budowe mostu przez Drwece na autostradzie Al pod Toruniem, na
budowe weziéw obwodnicy drogowej Watbrzycha. Za swoje osiggniecia otrzymat liczne odzna-
czenia i nagrody, miedzy innymi Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia Polski, Zloty Krzyz Za-
stugi, Medal Komisji Edukacji Narodowej, Medal im. Profesora Stefana Kaufmana, Medal
Zwiazku Mostowcow RP, Ztota i Srebrna Odznake SITK oraz Ztotg Odznake Honorowg NOT.
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Dr inz. Wtodzimierz Kuberka

Wtodzimierz Kuberka urodzit sie w 1935 r. Po ukoriczeniu po-
znanskiego Technikum Drogowego studiowal budownictwo na
Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej,
gdzie w 1958 r. uzyskat stopiefl magistra. Nastepnie kontynuowat
studia magisterskie na Politechnice Warszawskiej, zakonczone
w 1965 r. dyplomem geodety. Juz podczas studiéw budowlanych,
w 1955 r. podjat prace w Katedrze Geodezji Politechniki Poznan-
skiej jako pomocnik asystenta. Stopiert doktora nauk technicz-
nych uzyskat w 1974 r. i awansowal na stanowisko adiunkta.
Swdj rozwdj naukowy z zakresu inzynierskich zastosowan geo-
dezji w duzym stopniu zawdzieczal wspdtpracy i opiece nauko-
wej profesora Stefana Przewlockiego z Politechniki Eédzkiej.

Dr inz. Wiodzimierz Kuberka byl bardzo cenionym geodetg
specjalizujacym sie w metodach pomiaréw przemieszczen ele-
mentéw konstrukeji budowlanych, w tym szczegélnie mostow.
Poza pracg na uczelni wykonywat liczne ekspertyzy i opracowania geodezyjne dla budownictwa
przemystowego (suwnice, kominy, stupy sieci przesytowych) i drogowego (mosty, wiadukty, tory
kolejowe). Angazowal sie takze spotecznie, gléwnie w ramach Stowarzyszenia Geodetéw Pol-
skich, w ktérym w latach 1983-1992 pelnit funkcje przewodniczgcego Oddziatu Wielkopolskiego.
Przez wiele lat gorliwie zajmowal sie organizacjg kurséw, szkolen i sympozjéw organizowanych
przez OW SGP. Szczegélnie w pamieci geodetéw zapisaly sie organizowane w latach 1973-1993
Dni Geodezji na Miedzynarodowych Targach Poznanskich - gléwne w tamtych czasach zrédto
wiedzy o nowoczesnych rozwigzaniach pomiarowych na swiecie. Za swoje zastugi uzyskat licz-
ne medale i odznaczenia, w tym Zloty Krzyz Zastugi (1976 r.) oraz Krzyz Kawalerski Orderu
Odrodzenia Polski (1980 r). Za dziatalno$é na polu stowarzyszeniowym w 1983 r. otrzymat Ztota
Odznake Honorowag NOT, a w 2007 r. najwyzsza, Diamentowa Odznake Stowarzyszenia Geode-
téw Polskich.
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Dr inz. Wlodzimierz Kuberka przez wiele lat kierowal Pracownia Geodezji, a przez kilka ka-
dencji dyrektorskich (w latach 1977-1991) petnil, z wielkim zaangazowaniem i starannoscia,
funkcje zastepcy dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej. W 2000 r. przeszedl na emeryture.
Zmart 8 sierpnia 2017 r.

Dr hab. inz. kucjan Siewczynski, prof. PP

Lucjan Siewczynski urodzit sie w 1938 r. W 1961 r. ukonczyt
studia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Po-
znanskiej w specjalnosci drogi Zelazne. Bezposrednio po stu-
diach podjal prace jako asystent w Katedrze Drég Zelaznych.
W czasie reorganizacji uczelni i powotania Instytutu Inzynie-
rii Ladowej byt starszym asystentem, bliskim wspoétpracowni-
kiem prof. Jana Sysaka w obszarze wiedzy o budowie i utrzy-
maniu podtorza kolejowego. W tej problematyce Lucjan Siew-
czynski przedstawil rozprawe doktorskg pt. ,Préba okreslenia
zaleznos$ci nawierzchni kolejowej od rodzaju podtorza” i uzy-
skal 25 czerwca 1970 r. stopienn doktora nauk technicznych
nadany uchwata Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznanskiej. Stopient doktora habilitowanego nauk
technicznych w zakresie drég Zelaznych uzyskal na podstawie
rozprawy pt. ,Zagadnienia wspélpracy nawierzchni kolejowej z podtorzem gruntowym”
3 marca 1976 r. uchwata Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego Politechniki Krakowskiej. Na
stanowisko docenta w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej zostat mianowany
1 marca 1978 r., a na stanowisko profesora nadzwyczajnego w Zakladzie Drég Kolejowych 1 paz-
dziernika 1991 r. Na stanowisku docenta (II pelny etat) pracowal na Politechnice Slaskiej w Gliwi-
cach od 1 pazdziernika 1987 r. do 30 wrze$nia 1991 r. w Instytucie Budowy Drég - petnit funkcje
kierownika Zakladu Budowy Drég Zelaznych.

Najwazniejsze sukcesy naukowe Lucjan Siewczyniski osiagnal, realizujac badania dotyczace
wspolpracy nawierzchni kolejowej z podtorzem gruntowym. Zakres tych badan dotyczyt: me-
todyki projektowania (obliczania) goérnych warstw podtorza pod nawierzchnig kolejowa
i wptywu technologii budowy lub przebudowy (modernizacji) podtorza na jego statecznosc
podczas eksploatacji drogi kolejowej. Rezultaty badan znalazly praktyczne zastosowanie w PKP
w pracach modernizacyjnych linii kolejowych E-20, E-30, E-59, a takze w ocenie stanu infra-
struktury tramwajowej w Poznaniu.

Byt autorem lub wspétautorem ponad 120 publikacji drukowanych, gléwnie w wydawnic-
twach uczelnianych (zeszytach naukowych, zeszytach seminaryjnych, pracach Instytutéw,
seriach konferencyjnych) w materiatach konferencji naukowych krajowych i zagranicznych,
w miesiecznikach naukowo-technicznych (,Drogi Kolejowe”, ,Przeglad Kolejowy”, ,Drogo-
wnictwo”, ,Archiwum Inzynierii Ladowej” PAN, PWN). Zdecydowana wiekszo$¢ publikacji to
referaty przygotowane na konferencje, sympozja i seminaria, gtéwnie publikacje w zakresie
badan odksztatcalnosci podtorza gruntowego dla potrzeb jego modernizacji.

Dorobek dydaktyczny stanowig ¢wiczenia audytoryjne i projektowe ze wszystkich przedmiotéw
specjalnosci drogi zelazne, ktére prowadzit w latach 1961-1970, a ponadto wyktady z przedmiotow
takich jak drogi kolejowe oraz stacje i wezly kolejowe na Politechnice Poznanskiej, a w latach
1987-1991 takze wyklady na Politechnice Slaskiej oraz wyktady w Studium Podyplomowym na
Politechnice Poznarnskiej i Politechnice Krakowskiej. W latach 1970-2010 wypromowat okoto
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150 magistréw inzynieréw w specjalnosci drogi zelazne i kilku absolwentéw studiéw podyplo-
mowych. Jest wspoétautorem podrecznika akademickiego pt. ,,Drogi kolejowe” napisanego pod
redakcja prof. Jana Sysaka, wydanego w PWN (1982 r. i 1986 r.), ktéry nadal stanowi cenng
pozycje dla studentéw i inzynieréw budownictwa kolejowego.

Wypromowat 3 doktoréw nauk technicznych, byl recenzentem w 11 przewodach doktor-
skich, w 3 przewodach habilitacyjnych, a takze w 2 postepowaniach w sprawie powotania na
stanowisko profesora nadzwyczajnego. Wykonat recenzje wydawnicze kilku ksiazek, kilkudzie-
sieciu artykutéw i referatéw naukowych, opiniowat prace naukowe w programach badawczych
oraz dla Komitetu Badan Naukowych.

Byl czlonkiem Zespotu Drogowego Rady Naukowej Centrum Naukowo-Technicznego Kolej-
nictwa w Warszawie, Rady Programowej Wydawnictw Komunikacji i Lacznosci w Warszawie,
Kolegium Redakcyjnego ,Zeszytéw Naukowych PP. Budownictwo Ladowe”, Zespotu Dydak-
tyczno-Naukowego , Transport” przy MNiSW, p6zniej Zespotu Ekspertéw , Transport”.

Na uczelni byt rzecznikiem dyscyplinarnym ds. studentéw, pelnomocnikiem dziekana Wydzia-
tu Budownictwa Ladowego ds. praktyk studenckich, prodziekanem Wydzialu BL ds. studenckich
(1984-1987), zastepca dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej PP (1987-1991) oraz kierownikiem
Zaktadu Drég Kolejowych (1991-2009). Byt czlonkiem rad programowych i komitetéw organiza-
cyjnych wielu konferencji naukowych, w latach 1975-2010 aktywnie uczestniczyt w 60 konferen-
cjach, sympozjach, seminariach naukowych i naukowo-technicznych, krajowych i zagranicznych
(Kolonia, Wilno, Zylina) - wygtaszat swoje referaty, referaty zbiorcze oraz prowadzit obrady. Byt
cztonkiem Rady Naukowej Kolei Duzych Predkosci przy PKP PLK SA, cztonkiem Sekcji Inzynie-
rii Komunikacyjnej Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej PAN, cztonkiem Polskiego Komitetu
Geotechniki oraz cztonkiem Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji.

Profesor Lucjan Siewczynski przeszedl na emeryture w 2009 r. Zmart 21 lutego 2020 r.

Prof. dr hab. inz. Antoni Florkiewicz

Antoni Florkiewicz urodzit sie w 1947 r. w Karolewie (pow.
Gostynl). Po ukonczeniu szkoly podstawowej i liceum ogdl-
noksztalcacego w Poznaniu, w latach 1966-1971 studiowat na
kierunku budownictwo na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej. W 1971 r. uzyskal tytul magistra
inzyniera w specjalnosci drogi zelazne. W tym samym roku,
po ukoniczeniu studiéw, podjat prace w charakterze asysten-
ta-projektanta w pracowni konstrukcji przemystowych
w Biurze Projektowo-Badawczym Budownictwa Ogoélnego
»Miastoprojekt-Poznan’”. W trakcie swojej 5-letniej pracy
zajmowat sie tam projektowaniem obiektéw kubaturowych
oraz inzynierskich. W tym samym czasie pracowat dodatko-
wo jako inzynier budowy w Przedsiebiorstwie Robét Inzy-
nieryjnych ,Hydrobudowa 9”. Doswiadczenie, jakie zdobyt,
pozwolito na uzyskanie uprawnien zawodowych do projek-
towania (w pelnym zakresie) ladowych konstrukeji inzynierskich.

Z koricem 1975 r. przeszedt do pracy w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznan-
skiej. Zajmowat kolejno stanowiska: asystenta, adiunkta, od 1992 r. profesora nadzwyczajnego
i od 2019 r. profesora. W Instytucie pracowal nieprzerwanie do chwili przejscia na emeryture
we wrzesniu 2020 r. W latach 1978-1979 odbyt roczny staz naukowy w Instytucie Podstawowych




84 Czesc 2. Sylwetki zastuzonych pracownikow Instytutu

Probleméw Techniki PAN w Warszawie. Uzyskal w ten sposéb dobre przygotowanie do przy-
szlej pracy naukowej. Stopieni doktora nauk technicznych uzyskat w 1981 r. uchwatg Rady Wy-
dzialu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej na podstawie rozprawy doktorskiej
»Statyka i kinematyka ptaskich modeli osrodka sypkiego”, a stopienn doktora habilitowanego -
w 1991 r. uchwata Rady Wydziatu Hydrotechniki Politechniki Gdaniskiej na podstawie rozprawy
habilitacyjnej ,,Nosno$¢ graniczna podioza o cechach skokowo zmiennych”. Tytut profesora
nauk technicznych uzyskat w 2015 r. na podstawie wczesniej opublikowanej monografii ,,Stany
graniczne gruntowych i skalnych osrodkéw z periodyczna mikrostruktura warstwowa”.

Gléwne zainteresowania naukowe i zawodowe prof. Antoniego Florkiewicza koncentruja sie
wokoét probleméw modeli osrodka gruntowego, nosnosci granicznej podloza, wymiarowania
fundamentéw, wzmacniania podloza dla celéw budowlanych, statecznosci skarp i nasypéw
oraz projektowania konstrukcji drogowych. Réwnoczesnie z pracg na Politechnice Poznaniskiej
utrzymywat state kontakty zawodowe z biurami projektowymi, a w szczegdlnosci z Poznanskim
Biurem Projektéw Drég i Mostéw , Transprojekt-Poznan” oraz Scott Wilson, gdzie w latach
1992-2011 byt zatrudniony na state w charakterze konsultanta do spraw geotechniki. W latach
1992-1999 pracowal réwniez, na stanowisku profesora nadzwyczajnego, w Zaktadzie Geotech-
niki i Geodezji na Wydziale Budownictwa i InZynierii Sanitarnej na Politechnice Zielonogér-
skiej. Dodatkowo w latach 2004-2008 prowadzil zajecia dydaktyczne (wyklady i é¢wiczenia) na
Wydziale Architektury i Rzezby ASP w Poznaniu. Wyniki swoich prac i badan publikowat
w licznych czasopismach krajowych i zagranicznych. Jest autorem 3 monografii oraz wspétau-
torem ponad 70 artykutéw naukowych, ponad 100 rozwigzan projektowych zwiazanych przede
wszystkim z budowa drdg, a takze ponad 100 opracowan badawczych, opinii i ekspertyz geo-
technicznych.

Profesor Antoni Florkiewicz w trakcie swojej dtugoletniej pracy zawodowej na Politechnice
Poznanskiej pelnit miedzy innymi funkcje zastepcy dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej
(1991-1993), kierownika Zakladu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej (1993-2017), czlonka Sena-
tu Politechniki Poznariskiej (2010-2012).

Doc. dr inz. Andrzej Plamowski

Andrzej Plamowski rozpoczat prace jako asystent w Katedrze Drég
i Ulic po ukonczeniu studiéw ze specjalnoscia drogi kotowe i ulice
w 1965 r. Stopient doktora nauk technicznych uzyskat w 1972 r. na
podstawie rozprawy doktorskiej ,,Wplyw mikroprofilu drogi na
obciazenie nawierzchni i wielko$¢ bezpiecznej predkosci jazdy”,
ktéra w 1973 r. uzyskala nagrode Ministra Nauki, Szkolnictwa
Wyzszego i Techniki. Promotorem rozprawy doktorskiej byt prof.
Andrzej Ryzynski.

W okresie dziatalno$ci dydaktycznej prowadzit okoto 250 prac
dyplomowych magisterskich i inzynierskich, z ktérych 11 nagro-
dzono w konkursach Ministerstwa Komunikacji na najlepsze pra-
ce dyplomowe w Polsce. Dalszych 6 prac przygotowanych przez 12
studentéw przekazanych zostalo (nieodptatnie) wtadzom admini-
stracyjnym oraz przedsiebiorstwom i wdrozonych w praktyce, 8 prac wyrézniono nagrodami
Rektora Politechniki Poznariskie;j.

Tematyka wszystkich prac naukowych, studialnych, publikacyjnych i prowadzonych prac
dyplomowych dotyczyta budownictwa drogowego.
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W 1991 r. Andrzej Plamowski byt kierownikiem podtematu opracowania w problemie wezlo-
wym NPSG ,Zintegrowany System Transportowy” zakonczonego opracowaniem ,Wytycznych
projektowania, budowy i kontroli nawierzchni betonowych placéw sktadowo-manipulacyjnych
kolejowych punktéw kontenerowych”. Za to opracowanie przyznana zostata nagroda Ministra
Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki.

W 1986 r. zostal odznaczony Ziotym Krzyzem Zaslugi, a w 2006 r. za zastugi w dziedzinie
oswiaty i wychowania otrzymat Medal Komisji Edukacji Narodowej.

W latach 1987-1992 pracowal na stanowisku docenta kontraktowego, co w zaloZeniu miato
stanowi¢ warunki do przygotowania rozprawy habilitacyjnej. Byt czynnie zaangazowany
w dzialalno$é Instytutu Inzynierii Ladowej. W latach 1991-2005 pelnit funkcje zastepcy dyrekto-
ra Instytutu.

0d 1973 r. ma uprawnienia budowlane do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalnosci drogi i mosty. W latach 1975-1990 oraz 1991-2001 zatrudniony byt réwnoczesnie
(na 1/2 etatu) w Poznanskim Przedsiebiorstwie Robdt Drogowych jako doradca-konsultant.
W latach 1997-1999 podejmowat réwniez zadania konsultanta-weryfikatora w Poznanskim Biurze
Projektéw Drog i Mostow ,, Transprojekt-Poznan”. W latach 1996-1998 byt czlonkiem Sekcji Inzy-
nierii Komunikacyjnej KILiW PAN. W latach 1974-1985 byt zaangazowany w organizacje Tur-
nieju Mlodych Mistrzéw Techniki - poczatkowo jako przedstawiciel Wydzialu Budownictwa
Ladowego (1974-1980), a nastepnie jako wiceprzewodniczacy (1982) i przewodniczacy Uczel-
nianego Komitetu Organizacyjnego TMMT PP (1982-1985). W uznaniu tej dziatalnosci otrzymat
odznake Za Zastugi dla TMMT (dwukrotnie) oraz medal z okazji XV-lecia TMMT (1992). W 1994 r.
dr inz. Andrzej Plamowski uzyskal patent na projekt wynalazczy pt. ,Uklad do pomiaru nie-
réownosci nawierzchni drogowych”. Za opracowane projekty racjonalizatorskie oraz patent
wyrézniony zostal Honorowa Odznaka Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji.
Otrzymatl réwniez Honorowg Odznake m. Poznania. Dr inz. Andrzej Plamowski jest rzeczo-
znawca SITK. Na wniosek Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw i Technikéw Budownictwa
Minister Transportu nadat mu w 2007 r. Honorowa Odznake ,,Zastuzony dla Drogownictwa”.

Doc. dr inz. Andrzej Plamowski przeszedl na emeryture w 2006 r. W kolejnych latach nadal
jednak prowadzit zajecia dydaktyczne.

Dr hab. inz. Jan Jez, prof. PP

Jan Jez urodzit sie w 1942 r. w Limanowej. Studia magisterskie
na kierunku budownictwo ukoriczyl w 1968 r. na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej ze specjal-
noscia drogi zelazne i podjal prace asystencka w kierowanej
przez profesora Jerzego Orzechowskiego Katedrze Mechaniki
Gruntéw i Fundamentowania. Po reorganizacji struktur uczelni
Katedra weszla w sktad Instytutu Inzynierii Ladowej. Od po-
czatku swojej pracy na Politechnice Jan Jez rozwijal swoja wie-
dze i prowadzil badania naukowe z zakresu biogeotechniki,
nauki pozwalajacej oceniaé rodzaj i strukture gruntow w gleb-
szych warstwach na podstawie znajdujacej sie roslinnosci -
w tym pospolitej niskopiennej (zielska). W dziedzinie tej oglosit
w 1977 r. rozprawe doktorska ,Zmiana wytrzymatosci itéw
poznanskich w czasie - po naruszeniu struktury” (promotor:
doc. Jerzy Przystanski), a w 1991 r. rozprawe habilitacyjna ,,Ocena wtasciwosci geotechnicznych
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podloza gruntowego na podstawie szaty roslinnej” (stopient doktora habilitowanego nauk rolni-
czych uzyskal w 1992 r.). W 1999 r. zostal powotany na stanowisko profesora nadzwyczajnego
Politechniki Poznanskiej. W latach 1993-2002 pelnit funkcje zastepcy dyrektora Instytutu Inzy-
nierii Ladowej. Byl promotorem 3 rozpraw doktorskich, recenzentem 4 rozpraw doktorskich,
autorem 4 podrecznikéw i skryptéw, autorem lub wspdtautorem ponad 90 publikacji naukowo-
technicznych oraz wielu ekspertyz technicznych.

Profesor Jan Jez byt niekwestionowanym prekursorem w dziedzinie fitogeotechniki. Wkrét-
ce po jego pionierskich odkryciach problem wptywu drzewostanu na obiekty budowlane zostat
dostrzezony w kolejnych osrodkach badawczych - w Anglii oraz RPA. Obecnie dziedzina, ktorej
poswiecit zycie, zdobywa coraz wiecej zwolennikéw i jest wykladana na wielu uczelniach tech-
nicznych. Profesor Jan Jez byl autorem kilku ksiazek poruszajacych te tematyke. Ostatnia,
560-stronicowa ,,Biogeotechnika” ukazata sie w 2008 r.

W swojej pracy i podejmowanych zadaniach byl czlowiekiem bardzo zorganizowanym i do-
ktadnym. Swoje obowiazki dydaktyczne i administracyjne w dyrekcji Instytutu wykonywat ze
szczeg6lng starannoscia. Byl bardzo dobrze ocenianym rzeczoznawcg z zakresu mechaniki
gruntéw. Za swoja wyjatkowo aktywna dzialalno$¢ naukowo-dydaktyczna zostal odznaczony
Ziotym Krzyzem Zastugi oraz Medalem Komisji Edukacji Narodowej. Otrzymat réwniez kilka-
krotnie nagrode Rektora Politechniki Poznanskie;j.

Profesor Jan Jez zmart 1 sierpnia 2010 r.

Dr hab. inz. Romuald Sztukiewicz, prof. PP
Romuald Jan Sztukiewicz po ukonczeniu Technikum Geode-
zyjno-Drogowego w Poznaniu podjal w listopadzie 1966 r.
prace na Politechnice Poznaniskiej w Katedrze Mechaniki
Gruntéw na stanowisku technika laboratoryjnego. W 1967 r.
rozpoczal studia na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznanskiej, ktére ukonczyt w 1972 r. ze specjalno-
$cig drogi, ulice i lotniska. Prace magisterska , Projekt tunelu
dla tramwaju i ruchu samochodowego pod ulica Czerwonej
Armii w Poznaniu” (dzisiaj ul. Swiety Marcin) napisat pod
kierunkiem prof. Andrzeja Ryzynskiego. Zdal egzamin dy-
plomowy 15 pazdziernika 1972 r.

1 grudnia 1972 r. rozpoczal prace na stanowisku asystenta
w Instytucie Inzynierii Ladowej w Pracowni Drég Samocho-
dowych i Mostow. Wykazywal zainteresowania zwigzane
z badaniami nieniszczacymi nawierzchni drogowych i lotniskowych, jak réwniez drogowych
obiektéw inzynierskich. Zwiericzeniem tych zainteresowan byta praca doktorska pt. ,Badania
makrostruktury betonu asfaltowego metoda ultradzwiekowa” wykonana pod kierunkiem prof.
Andrzeja Ryzyniskiego, obroniona 30 czerwca 1981 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznanskie;.

W celu poglebienia zagadnien zwigzanych z badaniami nawierzchni drogowej in situ w 1984 r.
w Poznaniu na ulicy Serbskiej (dzisiaj Aleje Solidarnosci) rozpoczat dtugotrwate badania na-
wierzchni drogowej. Celem badan bylo opracowanie modeli zmian parametréw stanu tech-
nicznego nawierzchni drogowej. Efektem tych badan i obserwacji byta rozprawa habilitacyjna
pt. , Ultradzwiekowy opis i analiza stanu warstwy wierzchniej nawierzchni drogowej z betonu
asfaltowego”. Kolokwium habilitacyjne odbylo sie 4 czerwca 1993 r. Stopiern naukowy doktora
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habilitowanego zostal zatwierdzony w pazdzierniku 1993 r. Od 1999 r. do 31 grudnia 2013 r.
pracowal na stanowisku profesora nadzwyczajnego Politechniki Poznanskiej. Specjalnoscia
naukowa Romualda Sztukiewicza jest budownictwo drogowe, a w szczegélnosci diagnostyka
nawierzchni drogowe;j. Jest prekursorem wprowadzenia poje¢ z zakresu diagnostyki technicz-
nej do budownictwa drogowego. Pierwszy artykut z zakresu diagnostyki podatnej nawierzchni
drogowej ukazatl sie w ,Drogownictwie” w 1991 r.

Do najwazniejszych prac badawczych zaliczy¢ mozna ,Zastosowanie metod ultradZwieko-
wych do badania zmian struktury betonu asfaltowego w nawierzchni drogowej”. Praca zostata
wykonana w latach 1984-1986 pod auspicjami Wydziatu IV Nauk Technicznych Polskiej Aka-
demii Nauk. W ramach Centralnego Programu Badan Podstawowych nr 02.19 ,Podstawy sys-
teméw i Srodkdw transportu” zrealizowal w latach 1988-1990 temat pt. ,,Wykorzystanie metody
ultradzwiekowej oraz pomiaréw réwnosci do diagnostyki eksploatacyjnej warstwy wierzchniej
podatnej nawierzchni drogowej”. W latach 1992-1993 zrealizowal grant KBN nr 7 7236 92 03
dotyczacy zastosowania powierzchniowej metody ultradZzwiekowej do diagnostyki eksploata-
cyjnej warstwy wierzchniej nawierzchni drogowe;j.

W 1995 r. rozpoczal prace nad zatozeniami, projektem, budowa i eksploatacja ,,Systemu
wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”. W latach 1999-2009 budowal wraz
z zespolem zaawansowany system informacyjny dla Zarzadu Drég Miejskich pt. ,System
wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”. Podstawowa, zrealizowana funkcjg
systemu byta ocena stanu technicznego nawierzchni jezdni, a takze wspomaganie prac zwigza-
nych z ustalaniem kategorii ulic miasta Poznania oraz aktualizacja informacji o wybranych
elementach pasa drogowego. ,,System wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”
otrzymat nagrode Polskich Drég i Instytutu Badawczego Drég i Mostéw - za innowacje w za-
rzadzaniu siecig drogowa.

Dorobek publikacyjny to lacznie 110 artykuldéw i referatéw. Zainteresowania naukowe doty-
cza diagnostyki budowli, a szczegdlnie diagnostyki warstwy wierzchniej nawierzchni drogowej
wykonanej z betonu asfaltowego i z betonu cementowego oraz drogowych obiektéw inzynier-
skich. Romuald Sztukiewicz opublikowatl réwniez prace z zakresu budowy i utrzymania drég
oraz autostrad, prace zwigzane z systemem wspomagania zarzadzania siecig ulic oraz prace
dotyczace systemoéw informacji przestrzenne;j.

Za najwazniejsze osiggniecia uznac¢ nalezy:

e wykazanie przydatnosci metod ultradZwiekowych w obserwacji zmian zachodzacych

w budowlach inzynierskich,

e analize modelu warstwy wierzchniej na podstawie dlugotrwalych obserwacji warstwy
wierzchniej nawierzchni z betonu asfaltowego i cementowego,

e synteze opisu stanu warstwy wierzchniej i jej zmian za pomocg charakterystyk propagacji
podtuznej fali ultradzwiekowej pod wptywem oddzialtywan zewnetrznych z uwzglednie-
niem wskaznikéw symptomdw stanu warstwy wierzchniej,

e wprowadzenie do budownictwa drogowego pojec z zakresu diagnostyki technicznej,

e wykorzystanie swoich osiaggnie¢ naukowych do zaprojektowania, budowy, wdrozenia
i eksploatacji ,,Systemu wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”,

e wykorzystanie wynikéw badan realizowanych na odcinku doswiadczalnym w modelowa-
niu zmian stanu warstwy wierzchniej nawierzchni asfaltowej,

e opracowanie modeli zmian stanu réwnosci poprzecznej i metod prognozowania zmian
rownosci poprzecznej nawierzchni asfaltowe;j.
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Romuald Sztukiewicz wyniki swoich prac publikowal miedzy innymi w ,,Archives of Civil En-
gineering”, ,,Ultrasonics” (ISI 0041-624X), ,,Drogownictwie”, ,Transporcie Miejskim”, ,,Przegladzie
Komunalnym”, ,Polskich Drogach”. Przedstawil je réwniez na konferencjach zagranicznych:
13th World Conference on Non-Destructive Testing, Sao Paulo; 17th International Symposium on
Acoustical Imaging, Sendai; 19th International Symposium on Acoustical Imaging, Bochum; 6th
International Symposium on Concrete Roads, Madrid; 20th International Symposium on Acous-
tical Imaging, Nanjing; Ultrasonics International 87, London; Ultrasonics International 93, Vien-
na; 7th International Symposium on Concrete Roads, Vienna, 1994; 6th European Conference on
Non Destructive Testing, Nice, 1994; International Symposium on Non-Destructive Testing in
Civil Engineering, Berlin, 1995; 4th International Conference on Non-Destructive Testing in Civil
Engineering, University of Liverpool, 1997; The Fourth International Conference on Managing
Pavements, Durban, 1998.

Dorobek dydaktyczny stanowig autorskie programy wyktadow z zakresu projektowania, bu-
dowy i utrzymania drég, technologii rob6t drogowych, diagnostyki nawierzchni drogowej,
zagadnien prawnych w drogownictwie oraz projektowania i budowy autostrad. Romuald Sztu-
kiewicz prowadzil wszystkie rodzaje zaje¢ dydaktycznych - od éwiczen laboratoryjnych, pro-
jektowych i audytoryjnych rozpoczynajac, a koniczac na seminariach dyplomowych oraz dok-
torskich. Wypromowat 223 magistréw i inzynieréw, ktdrzy wykonali pod jego kierunkiem 163
prace dyplomowe. Byl promotorem pracy doktorskiej Agnieszki Platkiewicz pt. ,Prognozowanie
zmian réwnosci poprzecznej nawierzchni asfaltowej” obronionej 29 stycznia 2004 r., a takze re-
cenzentem 3 prac doktorskich i jednej pracy habilitacyjnej oraz kilkudziesieciu referatéw nau-
kowych.

Do korica 2019 r. byt cztonkiem Sekcji Inzynierii Komunikacyjnej Komitetu Inzynierii Ladowej
i Wodnej PAN, réwniez czlonkiem Rady Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej,
czlonkiem Senatu Akademickiego Politechniki Poznarskiej, cztonkiem komitetéw organizacyj-
nych i naukowych licznych konferencji.

0d 1 wrzesnia 2002 r. do 31 sierpnia 2008 r. powotany przez rektora Politechniki Poznanskiej
pelnilt funkcje zastepcy dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej. Wielokrotnie byt wyrdzniany
nagrodami zespolowymi i indywidualnymi Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki
oraz Rektora Politechniki Poznanskiej. W 1996 r. zostal odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastu-
gi, a w 2005 r. Medalem Komisji Edukacji Narodowej. W 2013 r. otrzymat Ztoty Medal za Dtugo-
letnig Stuzbe.

0d 2014 r. prowadzi wyktady na studiach doktoranckich z zakresu badan nieniszczacych
w budownictwie. Opracowat autorski wyktad z przedmiotu badania nieniszczace w inzynierii
ladowej, ktéry prowadzi do dzi$ na Studium Doktoranckim ,Budownictwo a Srodowisko”. Dla
lepszego zrozumienia i przyblizenia zagadnien z badan nieniszczacych w 2017 r. przygotowat
monografie pt. ,Badania nieniszczace nawierzchni drogowych” w Wydawnictwie Politechniki
Poznanskiej, ktérej naktad w 2019 r. zostat wyczerpany.

W ocenie prof. Leonarda Runkiewicza, przewodniczacego Rady Naukowej Instytutu Techni-
ki Budowlanej, prof. Romuald Sztukiewicz stworzyl na Politechnice Poznanskiej szkote badan
nieniszczacych, podobnie jak na Politechnice Warszawskiej, Wroctawskiej, Krakowskiej, Sla-
skiej, AGH, Rzeszowskiej, Szczecinskiej, Biatostockiej, Lubelskiej, a takze w Instytucie Techniki
Budowlanej. W osrodkach tych powstawaly ,szkoty” badan nieniszczacych, z ktérych wyrdznic
mozna szkoly profesoréw A. Garbacza, J. Holy, J. Kaszynskiego, R. Sztukiewicza, K. Flagi,
K. Schabowicza, B. Stawiskiego, k. Drobca i innych.
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Profesor Romuald Sztukiewicz jest nadal aktywnym pracownikiem naukowym. Prowadzi na
studiach doktoranckich przedmiot badania nieniszczace w inzynierii ladowej i aktualnie opra-
cowuje wyniki diugotrwalych badan nawierzchni trwajacych prawie 30 lat, ktére zostana
przedstawione w monografii ,Dtugotrwate badania nawierzchni drogowej na odcinku doswiad-
czalnym w Poznaniu”.

Profesor Romuald Sztukiewicz przeszed! na emeryture 1 stycznia 2014 r.

2.3. Pracownicy petniacy inne funkcje na uczelni

Doc. dr hab. inz. Czestaw Nassalski

Czestaw Antoni Nassalski urodzit sie w 1903 r. w Ktudzienku
(pow. Blonie pod Warszawa). Wyksztalcenie wyzsze zdobyt
w Warszawie na Wydziale Inzynierii Ladowe] Politechniki War-
szawskiej z zakresu specjalno$ci drogi zelazne u profesoréw
Aleksandra Wasiutynskiego i Andrzeja Pszenickiego. Calg swoja
prace zawodowa zwigzal z ziemia wielkopolska, gdzie bezpo-
srednio po skoriczeniu studiéw, w 1931 r., zostal zaangazowany
do pracy w drogownictwie kolejowym. Przed wojna piastowat
wszystkie stanowiska liniowe stuzby drogowej - jako kontroler
(Ostréw  Wlkp.), zastepca naczelnika Oddzialu Drogowego
(Ostréw Wlkp.) i wreszcie jako naczelnik Oddzialu Drogowego
(Jarocin).

Przed wybuchem wojny realizowal odpowiedzialne zadania
natury wojskowej zwiazane z przygotowaniem linii kolejowych
do transportéw wojskowych. Organizowat obrone przeciwlotnicza, szkolil podlegly personel,
budowat schrony. W trudnych okresach inwazji hitlerowskiej kierowat akcja ewakuacji mienia
panistwowego, naprawial zniszczone nalotami tory i mosty. Wspdlnie z dowddztwem pociagu
pancernego (kpt. Majewskim) operujacym w okolicach Wrzesni organizowat podczas odwrotu
wojsk wysadzenie najdtuzszego w Wielkopolsce mostu kolejowego na Warcie pod Orzecho-
wem. Pod Kutnem, podczas kontynuowania odwrotu, przy pomocy podlegajacego mu oddziatu
Kolejowego Przysposobienia Wojskowego bral udzial w naprawianiu mostéw, zasypywaniu
lejéw bombowych i $ciaganiu z bocznych linii positkéw amunicyjnych. Po przegranej bitwie
Armii Poznan tulat sie i ukrywat przed wtadzami okupacyjnymi, a po przedostaniu sie na teren
Warszawy w 1941 r., podjal prace w Zarzadzie Drogowym Miasta Warszawy (u éwczesnego
naczelnika Zarzadu, pdzniejszego wiceministra A. Gajkowicza) jako Vorarbeiter.

W okresie powstania warszawskiego Czestaw Nassalski - mianowany przez Delegata Rzadu
(pseudonim ,Kulesza”) na inspektora budowlanego na obszar walacej sie Warszawy - kierowat
ewakuacja mieszkancéw w miare burzenia ulic, budows tuneli umozliwiajacych przemieszcza-
nie oddziatéw, ludnosci i zywnosci oraz dowodzit akcjgq wznoszenia barykad.

Po zakonczeniu wojny, po 6-letniej przerwie, powrdcil na teren macierzystego Oddziatu
Drogowego Jarocin. Kierowal trudnymi, doraznie prowadzonymi pracami odbudowy toréw,
rozjazdow, mostéw i budynkow kolejowych. W 1947 r. zostal przeniesiony do Poznania na sta-
nowisko kierownika nawierzchni i stacji, a w 1949 r. objat kierownicze funkcje w 6wczesnym
Zarzadzie Drogowym. Politycznie dyskryminowany w okresie stalinowskim, w 1954 r. zrezy-
gnowal z funkcji naczelnika w Zarzadzie Drogowym, przeszedt do prac w innych gateziach Za-
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chodniej DOKP. Ten okres pobytu na PKP zostal przez niego wykorzystany na podniesienie
kwalifikacji teoretycznych przez zaciesnienie kontaktéw z Wydzialem Budownictwa Politech-
niki Poznarskiej, na ktérym byt wyktadowcg (dochodzacym) od 1947 r. i prowadzit wyktady
z zakresu budowy i utrzymania drég zelaznych.

W 1962 r. zdoby! stopient naukowy doktora nauk technicznych na Wydziale Komunikacji Poli-
techniki Warszawskiej. W 1968 r. na tej wiasnie uczelni uzyskat stopiert doktora habilitowanego.

Rok podzniej przeszedt na etatowe stanowisko docenta na Politechnice Poznaniskiej przy Ka-
tedrze Drég Zelaznych, a nastepnie przy Instytucie Inzynierii Ladowej, gdzie do emerytury brat
udziat w pracach dydaktycznych i wykonawczych, miat na swoim koncie ponad dwustu absol-
wentow, magistréw inzynieréw ze specjalnoscia drogi zelazne oraz kilkunastu doktoréw nauk
technicznych podlegajacych mu jako promotorowi lub recenzentowi. Od utworzenia Instytutu
Inzynierii Ladowej do przejscia na emeryture w 1973 r. pelnit funkcje kierownika Pracowni
Geodezji. W 1973 r. zostal laureatem nagrody Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki
za Szczegdlne Osiagniecia w Zakresie Badan Naukowych.

Pomimo przejscia na emeryture zastynal z intensywnego przeprowadzenia akcji doskonale-
nia personelu inzynierskiego PKP w ramach zorganizowanych przez niego i prowadzonych
studiéw podyplomowych. W ten sposéb przysporzyt kolejnictwu okoto 120 absolwentéw wzbo-
gaconych o nowa wiedze i z podniesionymi kwalifikacjami. Odznaczony zostal na PKP Srebr-
nym Krzyzem Zastugi, Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski oraz Ztota Odznaka za
Zastugi dla Wojewddztwa Poznaniskiego i Odznaka Honorowa m. Poznania.

0d 1945 r. byt aktywnym, réwniez honorowym cztonkiem Wielkopolskiego Oddziatu SITK.
Otrzymat Zlotg Odznake Honorowa NOT oraz Ztota Odznake SITK. Poczawszy od 1931 r., przez
ponad pét wieku, poczatkowo w samej DOKP, a nastepnie réwniez w szkolnictwie wyzszym,
pracowatl nieprzerwanie dla dobra polskiego kolejnictwa.

Dla uczczenia jubileuszu 80-lecia urodzin docenta Czestawa Nassalskiego odbyto sie uroczy-
ste posiedzenie Kolegium Instytutu Inzynierii Ladowej z udziatem rektora Politechniki Poznan-
skiej oraz zaproszonych gosci, w tym z Ministerstwa Komunikacji. Adresy i gratulacje byly
skromnym, ale cieptym podkresleniem jego zastug dla kolejnictwa i szkolnictwa wyzszego.

Docent Czestaw Nassalski zmart w 1991 r.

Prof. dr hab. inz. Wojciech Grabowski

Wojciech Grabowski urodzit sie w Lesznie w 1942 r. Studia
wyzsze odbyt na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznanskiej w latach 1962-1968. Zdobyt tytut zawo-
dowy magistra inzyniera w specjalnosci drogi, ulice i lotni-
ska. Stopienn naukowy doktora nauk technicznych uzyskat
w 1975 r. uchwala Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej na podstawie rozprawy doktorskiej
»Badania charakterystyk strukturalnych asfaltobetonu na-
wierzchniowego metodami radiometrycznymi”. Stopien
naukowy doktora habilitowanego nauk technicznych
otrzymal decyzja Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej w 1989 r. na podstawie dorobku
naukowego oraz rozprawy habilitacyjnej ,Struktura betonu
asfaltowego i jej zmiany w nawierzchni drogowej”. Tytul profe-
sora nauk technicznych nadal mu Prezydent RP 23 lipca 2008 r.
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Byt promotorem 3 zakonczonych rozpraw doktorskich. Pelnil funkcje recenzenta w 9 zakon-
czonych przewodach lub postepowaniach habilitacyjnych oraz w 18 przewodach doktorskich
realizowanych w kraju i za granica. Byt promotorem ponad 250 prac dyplomowych magister-
skich i inzynierskich. Pelnil funkcje kierownika Studium Doktoranckiego na Wydziale Budow-
nictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej.

Profesor Wojciech Grabowski ma tacznie 60 lat stazu pracy zawodowej zwiazanej z drogow-
nictwem. Od 1 wrzesnia 1961 r. do 30 sierpnia 1962 r. pracowat w Rejonie Eksploatacji Drog
Publicznych w Koscianie na stanowisku stazysty, a nastepnie kierownika budowy. 1 kwietnia
1968 r. rozpoczal prace w bylej Katedrze Drég i Ulic Politechniki Poznanskiej na stanowisku
asystenta stazysty i piastowatl kolejno wszystkie stanowiska na uczelni - od asystenta do profe-
sora zwyczajnego.

W 1978 r. odbyl pieciomiesieczny staz naukowy w Laboratoire Central des Ponts et Chaus-
sess w Paryzu jako stypendysta rzadu francuskiego. W 1992 r. odbyl miesieczny staz naukowy
na Uniwersytecie w Lizbonie w dziedzinie budownictwa autostradowego. W 1997 r. odbyt staz
naukowy w Centrum Badan Drogowych w Brukseli, a od 1998 r. wspélpracuje w dziedzinie
naukowej z Ghent University w Belgii, Aristotle University of Thessaloniki w Grecji oraz Victo-
ria University w Melbourne w Australii.

W latach 1991-2013 pelnit funkcje kierownika Zaktadu Drég, Ulic i Lotnisk w Instytucie Inzy-
nierii Ladowej na Politechnice Poznanskiej. W latach 1990-1996 byl prodziekanem ds. ksztalce-
nia na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskie;j.
W latach 1976-1992 pelnil funkcje kierownika Laboratorium Drogowego Instytutu Inzynierii
Ladowej PP. W latach 1983-1985 peinil obowiazki kierownika Studium Podyplomowego
»Utrzymanie Drég” w Instytucie Inzynierii Ladowej PP.

Publikowany dorobek naukowy profesora Wojciecha Grabowskiego obejmuje tacznie ponad
130 pozycji, w tym artykuly o zasiegu miedzynarodowym wydane w prestizowych wydawnic-
twach oraz 10 pozycji ksigzkowych. W dziedzinie rozwigzan konstrukcyjnych i technologicz-
nych opracowal i wdrozyl 15 prac naukowo-technicznych. Ponadto jest autorem kilkunastu
opracowan o charakterze ekspertyzowym i projektowym. Gléwne kierunki aktywnosci nauko-
wej skupiaja sie w dziedzinie zagadnien dotyczacych wilasciwosci mieszanek mineralno-
asfaltowych jako tworzywa do budowy nawierzchni drogowych, tak na poziomie mikro-, jak
i makrostruktury. Istotnym wkiadem profesora Wojciecha Grabowskiego w rozwdj specjalno-
$ci technologia materiatéw i nawierzchni drogowych jest:

e opracowanie metody nieniszczacego pomiaru struktury betonu asfaltowego,

e wyznaczenie zwiazkéw pomiedzy niejednorodnoscia struktury a niejednorodnoscia trwa-

tosci zmeczeniowej mieszanek mineralno-asfaltowych,

e wdrozenie nowej metody oceny struktury wypelniaczy mineralnych stosowanych w dro-

gownictwie,

e wyznaczenie zwigzkdw pomiedzy morfologia ziaren wypelniacza a jego wlasciwosciami

usztywniajacymi w zaczynach asfaltowych,

e opracowanie modeli reologiczno-matematycznych asfaltéw modyfikowanych polimerami.

Réwnolegle prowadzi dziatalnosé o charakterze aplikacyjnym zwigzang z budownictwem
drogowym, a do najwazniejszych osiagnie¢ mozna zaliczyé:

e optymalizacje konstrukcji nawierzchni betonowej dla Terminalu Towarowych Odpraw

Celnych,
e wielokryterialng analize optymalizacyjna konstrukcji nawierzchni autostrady A2 Swiecko -
Poznan,
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e ocene stanu technicznego oraz trwalosci zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni autostra-
dy A2 Wrzesnia - Konin,

e obliczenia trwalosci zmeczeniowej (z uwzglednieniem kryterium Instytutu Asfaltowego)
alternatywnej konstrukeji nawierzchni ztozonej z warstw asfaltowych o lepiszczu modyfi-
kowanym polimerami dla Autostradowej Obwodnicy m. Poznania.

Profesor Wojciech Grabowski zgromadzit bogaty dorobek techniczny, w ktérym wystepuje
element twdrczy. Wykaz prac naukowo-badawczych zastosowanych w budownictwie drogo-
wym obejmuje 18 pozycji oraz 39 raportéw niepublikowanych. Na podkreslenie zastuguje
wspotautorstwo dwdéch patentow, ktére zostaly zastosowane w praktyce podczas badan propa-
gacji spekan nawierzchni asfaltowej. W latach 1993-2019 byt cztonkiem Sekcji Inzynierii Ko-
munikacyjnej KILiW PAN, a od 1996 r. jest cztonkiem Sekcji Drogowej Rady Naukowej IBDiM
w Warszawie. Byl inicjatorem i przewodniczacym komitetéw organizacyjnych I, II, IIT i IV
Miedzynarodowej Konferencji ,Nowoczesne technologie w budownictwie drogowym” (Poznan
1998, 2001, 2005 i 2009). Jako cztonek World Road Association od 1994 r., aktywnie uczestniczy
w sympozjach i kongresach drogowych (Madryt 1993, Montreal 1995, Toronto 1997, Rzym 1998,
Kuala Lumpur 1999, Durban 2003, Saloniki 1996, 2002, 2007, 2011, Pekin 2008, Turyn 2009). Jest
rzeczoznawcg SITK RP oraz cztonkiem Komisji ds. Szkolen WOIIB w Poznaniu. Wspétpracuje
z wieloma o$rodkami naukowymi w kraju i za granica w ramach grantu Unii Europejskiej
»EUREKA”.

Profesor Wojciech Grabowski zostal odznaczony Zlotym Krzyzem Zastugi oraz Medalem
Komisji Edukacji Narodowe;.

1 stycznia 2014 r. przeszedl na emeryture. Aktywnos$¢ naukowo-dydaktyczng prowadzi nadal
w Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im. Jana Amosa Komeriskiego w Lesznie w Instytucie
Politechniczno-Rolniczym.

Dr inz. Stawomir Janinski

Stawomir Janiriski urodzit sie w 1953 r. Szkota srednia: 1968-1973 r.,
Technikum Drogowe, Opole. Studia: 1973-1978 r., Politechnika
Poznaniska, Wydziat Budownictwa Ladowego, specjalno$é: kon-
strukcje budowlane i inzynierskie. Stopien doktora nauk tech-
nicznych w dyscyplinie budownictwo, specjalnos¢: geotechnika,
uzyskat w 1988 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politech-
niki Poznanskiej. Od 1978 r. byl zatrudniony w Instytucie Inzy-
nierii Ladowej Politechniki Poznariskiej w Zakladzie Geotechniki
i Geologii Inzynierskie;.

Charakterystyka dzialalnosci zawodowej: dydaktyka z zakresu
geotechniki, okreslanie geotechnicznych warunkéw posadowie-
nia obiektéw budowlanych, wykonywanie nadzoréw geotech-
nicznych, projektowanie geotechniczne, opracowanie 11 publi-
kacji oraz okoto 800 dokumentacji geotechnicznych, opracowan
projektowych, analitycznych i eksperckich.

W latach 2002-2008 pelnil funkcje prodziekana Wydzialu Budownictwa i InZynierii Srodowi-
ska Politechniki Poznarskiej. W latach 2008-2012 byl cztonkiem Senatu Akademickiego Poli-
techniki Poznarskie;.

Dr inz. Stawomir Janinski przeszedl na emeryture w 2018 r.
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Dr hab. inz. Marian Wéjcik

p—

Marian Wdjcik po skoniczonej nauce w Technikum Geodezyj-
no-Drogowym (wczes$niej Liceum Geodezyjne) w 1964 r. roz-
poczatl studia na Wydziale Geodezji i Kartografii Politechniki
Warszawskiej. Zakonczyt je w 1969 r., uzyskal dyplom magi-
stra inzyniera w specjalnosci geodezyjne pomiary podstawowe
na podstawie pracy magisterskiej ,,Wyznaczanie potozen punk-
téw za pomocg obserwacji sztucznych satelitow” (promotor:
p prof. Janusz Sledziriski). W 1970 r. podjat prace na Politechnice
Poznanskiej w Pracowni Geodezji na Wydziale Budownictwa
Ladowego. Do momentu przejScia na emeryture w 2010 r.,
prowadzit ¢wiczenia i wyktady z geodezji i pomiaréw inzynier-
‘ skich oraz byl opiekunem studenckich praktyk geodezyjnych.
. Jest wspotautorem kilku podrecznikéw akademickich (,Geo-
dezja”, ,Pomiary inzynierskie”, ,Przewodnik do ¢éwiczen po-

lowych z geodezji”) wydanych przez Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej.

0d poczatku pracy na Politechnice Poznaniskiej w ramach dziatalnosci naukowo-badawczej
zajmowal sie geodezyjnymi pomiarami przemieszczen budowli i konstrukcji. Brat réwniez
udziat w licznych pracach zleconych z zakresu diagnostyki geodezyjnej (wysokie budynki, mo-
sty, kominy, hale, chlodnie kominowe itp.). Podsumowaniem tego okresu dzialalnosci byta
obroniona w 1980 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej rozprawa
doktorska ,,Geotechniczne i konstrukcyjne aspekty badania przemieszczent pionowych funda-
mentéw wysokich budynkéw posadowionych na terenie miasta Poznania” (promotor: prof.
Stefan Przewlocki). Praca zostala zrealizowana na podstawie wieloletnich badan 15 najwyz-
szych budynkéw Poznania. W kolejnych latach specjalizowal sie w trygonometrycznych po-
miarach przemieszczen poziomych i pionowych, publikowat swoje artykuly w kwartalniku
PAN ,Geodezja i Kartografia”. Na podstawie tych badan i opublikowanych prac powstata roz-
prawa habilitacyjna ,Wyznaczanie przemieszczenn pionowych i ugie¢ konstrukeji budowlanych
zmodyfikowana metoda trygonometryczna (réznicowa)” ogloszona w 1991 r. na Wydziale Geode-
zji i Urzadzen Rolnych Akademii Rolniczo-Technicznej w Olsztynie (recenzenci: profesorowie
Jozef Czaja, Wojciech Janusz, Stanistaw Pachuta). Proponowana metoda pomiaru przemiesz-
czen miata znaczny aspekt praktyczny, gdyz umozliwiata precyzyjne, bezdotykowe okreslenie
z bezpiecznej odleglosci przemieszczenn pionowych trudno dostepnych konstrukeji (np. pod-
czas probnych obciazen mostéw). Dalsze doskonalenie metody zaowocowato publikacja ,Niwe-
lacja trygonometryczna w zastosowaniach inzynierskich”, dofinansowana przez KBN i wydang
przez Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej.

Dr hab. inz. Marian Wéjcik opublikowal ponad 50 prac z zakresu geodezyjnych pomiaréw
przemieszczen, gtéwnie metoda trygonometryczna, a ostatnie z wykorzystaniem odbiornikéw
satelitarnych. W latach 1993-2010 kierowal Zakltadem Geodezji Instytutu Inzynierii Ladowej oraz
sprawowal nadzor nad studenckimi letnimi praktykami geodezyjnymi. Pod jego kierunkiem
w Zakladzie Geodezji byly realizowane badania statutowe pt. ,Metodyka krétko- i dlugotermino-
wych badan przemieszczen budowli i konstrukcji metodami geodezyjnymi”. Byl czlonkiem
Stowarzyszenia Geodetéow Polskich i sekcji specjalnej Komitetu Geodezji PAN. Za dziatalnosé
dydaktyczna zostal odznaczony Medalem Komisji Edukacji Narodowe;.

Dr hab. inz. Marian Woéjcik przeszedt na emeryture w 2013 r.
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Dr inz. Ryszard Porebski, doc. PP

Ryszard Porebski jest absolwentem Politechniki Poznanskie;j.
Po ukonczeniu w 1972 r. studiéw na Wydziale Budownictwa
Ladowego, na specjalnosci drogi zelazne, podjat prace zawo-
dowa w Pracowni Drdg Zelaznych i Geologii Inzynierskiej In-
stytutu Inzynierii Ladowe]j - prowadzit ¢wiczenia projektowe
i audytoryjne w pelnym zakresie przedmiotéw zawodowych na
specjalnosci drogi zelazne. 23 lutego 1984 r. obronit rozprawe
doktorska i uchwatq Rady Wydzialu Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej uzyskatl stopien doktora nauk tech-
nicznych. W tym samym roku awansowal na stanowisko ad-
iunkta w Instytucie Inzynierii Ladowej, a w 2009 r. zostat za-
trudniony na stanowisku docenta. W latach 2009-2012 pelnit
obowiazki kierownika Zaktadu Drdg Kolejowych.

Docent Ryszard Porebski w trakcie dziatalnosci dydaktycz-
nej w Zaktadzie Drég Kolejowych prowadzil ¢wiczenia projektowe i audytoryjne z pietnastu,
a wyktady z o$miu przedmiotéw zawodowych, gtéwnie z zakresu specjalnosci drogi zelazne.
Jest promotorem ponad 35 prac dyplomowych magisterskich i koreferentem okoto 25 prac. Za
dziatalnos¢ dydaktyczna i wychowawcza zostat trzykrotnie wyrézniony przez wtadze Wydziatu,
a w 1978 r. otrzymal Nagrode Rektora. Dziatalno$¢ dydaktyczna prowadzil réwniez poza Wy-
dziatem. W koricu lat 70. ubiegltego wieku prowadzit wyktady z zakresu budowy i projektowania
odwodnien podtorza kolejowego dla kadry inzynieryjno-technicznej Przedsiebiorstw Robot
Kolejowych. W 1998 r. byl wyktadowca przedmiotu drogi kolejowe na Akademii Rolniczej
w Poznaniu w ramach studiéw uzupelniajacych dla absolwentéw Akademii Rolniczej. Od 1995 r.
prowadzil na Wydziale Maszyn Roboczych i Pojazdéw wyktad z przedmiotu drogi szynowe dla
kierunku transport szynowy. Wspoéipracuje réwniez ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Techni-
kéw Komunikacji NOT w Poznaniu, prowadzi wyklady szkoleniowe z zakresu drég kolejowych
dla samodzielnej kadry inzynieryjnej - cztonkéw Izby Budownictwa w Poznaniu.

W ramach dziatalnosci naukowo-badawczej zajmuje sie gldwnie zagadnieniami zwigzanymi
z projektowaniem, budowa i utrzymaniem podtorza kolejowego. Jego gtéwne zainteresowania na-
ukowe obejmujg problematyke dynamicznych oddziatywan nawierzchni kolejowej na podtorze
oraz zagadnienia przebudowy i wzmacniania podtorza w ramach modernizacji linii kolejowych
zwigzanych ze zwiekszaniem predkosci jazdy pociaggéw. W ramach wlasnych badan naukowych
opracowatl system pomiarowy do pomiaru naprezen pionowych w podtorzu kolejowym oparty na
przetwornikach tensometrycznych, za ktérego konstrukcje w 1979 r. uzyskat III nagrode w Uczel-
nianym Turnieju Miodych Mistrzéw Techniki. We wspétpracy z Zachodnia Dyrekcja Okregowa
Kolei Paristwowych w Poznaniu prowadzit badania na odcinkach doswiadczalnych eksploatowa-
nych linii kolejowych, ktére zostaly wykorzystane przy pisaniu pracy doktorskiej i innych prac
oraz publikacji. W realizacji prac naukowo-badawczych z zakresu drég kolejowych wspdtpra-
cowat z Politechnika Gdarska, Politechnika Slaska i Politechnika Krakowska. Jest wspétauto-
rem dwdch opracowan dla Ministerstwa Komunikacji (temat resortowo-branzowy MK-137)
oraz realizatorem dwdch tematéw: w Problemie Resortowym MNSzWiT RI-18 ,Podstawy mode-
lowe ksztaltowania i utrzymania drég szynowych” oraz w ramach Centralnego Programu Ba-
dann Podstawowych CPBP 02-19 ,Podstawy rozwoju systeméw i srodkéw transportowych”
w grupie tematycznej 06 ,Badania zjawisk majacych wptyw na konstrukcje i eksploatacje drég
i mostéw”. W swoim dorobku ma 33 publikacje naukowe, w tym 21 samodzielnych, oraz udziat
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w wielu konferencjach naukowych. Za dzialalno$¢ naukowo-badawczg w latach 1974-1985
dziewieciokrotnie otrzymal nagrody Rektora PP, a w 2008 r. nagrode zespolowa Rektora PP
II stopnia.

0d momentu rozpoczecia pracy na Politechnice Poznanskiej rownolegle z aktywnoscia dy-
daktyczna i naukowa prowadzi dziatalno$¢é zawodowa w specjalnosci drogi kolejowe - realizuje
prace badawcze, projektowe, nadzory oraz konsultacje w ramach prac umownych wykonywa-
nych gtdéwnie na zlecenie jednostek z branzy komunikacyjnej, przede wszystkim PKP. W celu
podniesienia swoich umiejetnosci zawodowych odbyl na przetomie 1975 r. i 1976 r. staz zawo-
dowy w Zachodniej Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowych w Poznaniu, a w 1977 r. ukoriczyl
Studium Podyplomowe ,Utrzymanie i Modernizacja Drég Zelaznych”. W 1988 r. uzyskal
uprawnienia rzeczoznawcy SITK NOT w zakresie geotechniki komunikacyjnej i fundamento-
wania. W 1997 r. zdal wymagane egzaminy i decyzja Ministra OSZNiL uzyskat uprawnienia
geologiczno-inzynierskie, a w 1998 r. Polski Komitet Geotechniki potwierdzit jego kwalifikacje
i doswiadczenie zawodowe certyfikatem geotechnicznym. W 2002 r. podjat dodatkowe zatrud-
nienie w Biurze Projektéw Komunikacyjnych w Poznaniu w niepelnym wymiarze czasu pracy,
ktére trwalo do konca 2005 r. Réwnoczesnie prowadzi dzialalnos$¢ inzyniersko-wykonawcza
w zakresie geotechniki komunikacyjnej, ktdra jest jego podstawowa dyscypling w pracy nauko-
wo-badawczej i zawodowej. Podczas wieloletniej dziatalnosci badawczej i zawodowej uczestni-
czyt w realizacji wielu waznych krajowych inwestycji z zakresu drég i stacji kolejowych jako
wspoétautor lub autor opracowan geologiczno-inzynierskich, geotechnicznych i projektowych
dotyczacych takich zagadnien, jak: usuwiska, stateczno$¢ komunikacyjnych budowli ziem-
nych, przebudowa nasypoéw i przekopdw, badania podtozy nowo projektowanych i przebudo-
wywanych budowli ziemnych i obiektéw inzynierskich, odwodnienia i wzmocnienia podtorzy.
W swoim dorobku zawodowym ma ponad 300 opracowan, projektéw, opinii i orzeczen z zakresu
geotechniki, geologii inzynierskiej i podtorza kolejowego wykonanych na Politechnice Poznan-
skiej i w innych jednostkach gospodarczych. Przyktadami wazniejszych inwestycji, w realizacji
ktérych uczestniczyl, gléwnie w zakresie opracowan geotechnicznych dotyczacych podtorza
i podtoza budowli komunikacyjnych, sa: studium budowy Szybkiego Tramwaju dla miasta Po-
znania, modernizacja Nadodrzarnskiej Magistrali Weglowej (odcinek Czerwierisk — Kostrzyn),
budowa stacji kolejowej w Czerwienisku, budowa obwodnicy stacji Wrzesnia na linii Poznan -
Warszawa, modernizacja linii Gniezno - Naklo, budowa lacznicy stacji Rzepin, budowa stacji
rozrzadowej Poznan-Franowo, modernizacja stacji rozrzadowej w Lesznie, modernizacja stacji
kolejowej Poznan Gléwny, modernizacja linii kolejowej E-20 (odcinek Poznan - Kunowice),
modernizacja linii kolejowej Warszawa - Katowice (odcinek Rokiciny - Piotrkéw Trybunalski),
modernizacja linii E-59 Wroctaw - Poznan, modernizacja linii kolejowej E-20 (odcinek Siedlce -
Terespol), obiekty autostrady A2 na odcinku zachodnim, modernizacja linii Poznan Wschéd -
Skandawa (odcinek Poznan - Gniezno), modernizacja linii E-30 (odcinek Brzeg - Bolestawiec),
modernizacja linii E-65 Warszawa - Gdynia (odcinek Dzialdowo - Gdynia). W ramach prowa-
dzonej dzialalnosci zawodowej wspdtpracuje z wieloma polskimi i zagranicznymi (majacymi
swoje oddzialy w Polsce) biurami projektéw oraz przedsiebiorstwami wykonawczymi dzialaja-
cymi w branzy komunikacyjnej, gtéwnie kolejowe;j.

W czasie wieloletniej pracy naukowej rozwinal i ugruntowal wiedze teoretyczna z zakresu
projektowania i budowy drég kolejowych (w szczeg6lnosci podtorza kolejowego), a dziatalnosé
zawodowa zwigzana z nadzorami nad robotami torowymi oraz opracowywaniem licznych do-
kumentacji: projektéw, ekspertyz, orzeczen i opinii, umozliwita mu zdobycie duzego doswiad-
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czenia praktycznego w zakresie projektowania, budowy i utrzymania drég kolejowych, ktére
wykorzystywat réwniez w dziatalnosci dydaktycznej.
Docent Ryszard Porebski przeszedl na emeryture w 2014 r.

Dr inz. Wtadystaw Olejnik

Wiadystaw Olejnik urodzit sie w 1938 r. Byl absolwentem Wy-
dzialu Geologii Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie. Na
Politechnice Poznarnskiej zostal zatrudniony 15 maja 1966 r.
jako asystent i starszy asystent w Katedrze Drég Zelaznych,
a od wrzesnia 1970 r. w Pracowni Drég Zelaznych i Geologii
Inzynierskiej Instytutu Inzynierii Ladowej. 29 wrze$nia 1973 r.
oglosil na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Po-
znanskiej rozprawe doktorska ,Badania niejednorodnosci
gruntéw nasypow kolejowych metoda sejsmiczno-inzynierska”
zrealizowang pod kierunkiem prof. Jana Sysaka. Na jej podsta-
wie uzyskat stopiefl doktora nauk technicznych. W 1978 r. po
rozdzieleniu Pracowni Drég Zelaznych i Geologii Inzynierskiej
na Pracownie Drog Zelaznych i Pracownie Geologii Inzynier-
skiej objat kierownictwo tej ostatniej. Od 1974 r. prowadzil
¢wiczenia z geologii inzynierskiej, w roku akademickim 1972/1973 objal wykiady i éwiczenia
projektowe z technologii zmechanizowanych robdt na specjalnosci budownictwo komunika-
cyjne, a od 1974 r. prowadzit wyktady i éwiczenia z geologii inzynierskiej na specjalnosci bu-
downictwo komunikacyjne. Wszystkie zajecia dr. inz. Wiadystawa Olejnika byly prowadzone
na bardzo wysokim poziomie i w nawiazaniu do przyktadéw z geotechniki komunikacyjnej. Za
dziatalno$¢ dydaktyczno-wychowawcza wyrdzniony zostal Nagroda Indywidualng III Stopnia
Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki w 1977 r.

Byt uczniem prof. Jana Sysaka w przedmiocie podtorze. Szczegélnie interesowalo go
wzmacnianie stabego podtorza. Jego rozprawa doktorska byta takze w catosci poswiecona temu
zagadnieniu.

Za zastosowanie drenow piaskowych wraz z zespotem prof. Jana Sysaka zostal wpisany do
»Ksiegi osiaggnie¢ nauki polskiej” w 1973 r.

W 2003 r. dr inz. Wiadystaw Olejnik przeszed! na emeryture. Zmart 6 pazdziernika 2010 r.

Dr inz. Jerzy Piotrowski

Jerzy Piotrowski urodzit sie w 1944 r. Studia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Poznanskiej ukoniczyt w 1969 r. w specjalnosci drogi, ulice i lotniska. Po zakonczeniu studiéw
podjal prace w Instytucie Inzynierii Ladowej, gdzie w obszarze dydaktycznym i naukowym spe-
cjalizowat sie w inzynierii ruchu drogowego. Stopieri doktora nauk technicznych uzyskat na pod-
stawie rozprawy doktorskiej ogloszonej 16 grudnia 1977 r. na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej pt. ,,Analiza bezpieczenistwa ruchu w aspekcie ksztaltowania elementéw
sieci ulicznej miasta”, zrealizowanej pod kierunkiem doc. Bernarda Rzeczynskiego. Po uzyskaniu
stopnia doktora zostal mianowany na stanowisko adiunkta w Instytucie Inzynierii Ladowe;j. Zo-
stal réwniez kierownikiem Pracowni Inzynierii Ruchu. Funkcje te pelnit az do 1991 r., kiedy
w wyniku zmiany struktury Instytutu powstat Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk. Byt uznanym autory-
tetem w dziedzinie inZzynierii ruchu drogowego, m.in. konsultantem Miejskiej Pracowni Urba-
nistycznej. Wykladal przedmioty takie jak inzynieria ruchu drogowego i budowa lotnisk. Byt
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zalozycielem studenckiego Kota Naukowego Inzynierii Ruchu
i wspolorganizatorem kilku studenckich obozéw naukowo-
badawczych.

Dr inz. Jerzy Piotrowski zajal sie problematyka zagrozenia
wypadkowego na drogach w czasach, w ktérych nie budzita
ona jeszcze znaczacego zainteresowania $rodowisk akade-
mickich. Oprécz zagadnien bezpieczenistwa ruchu podjat sie
réwniez pionierskich dziatan nad zastosowaniem techniki
filmowej do badan ruchu. W 1994 r. nawigzal wspolprace
zakladowego zespotu inZynierii ruchu z Instytutem Automa-
tyki zwieniczong utworzeniem na mocy decyzji Rektora PP
Uczelnianego Zespotu ds. Sterowania Ruchem. Dr inz. Jerzy
Piotrowski zaprojektowal pierwszy w Polsce obiekt sterowa-
nia ruchem z priorytetem dla tramwajéw. Wizualizacja jego
dziatania wzbudzila duze zainteresowanie na Targach Komunikacji w Lodzi. Byt gtéwnym in-
spiratorem i organizatorem historycznego seminarium w Jankowicach w 1993 r., na ktérym
prezydent miasta Wojciech Szczesny Kaczmarek podjat decyzje dotyczaca rozwijania w Pozna-
niu nowoczesnego, komputerowego systemu sterowania ruchem. W nastepstwie powstaly
pierwsze w kraju systemy sterowania w Poznaniu i Radomiu. Byl wspdtautorem oprogramo-
wania modelu symulacji ruchu tramwajéw w sieci, jednego z pieciu dopuszczonych do prezen-
tacji w kategorii transport na Swiatowym Kongresie Modelowania i Symulacji w Berlinie (1987).
Warto dodad, ze dr inz. Jerzy Piotrowski po 1996 r. realizowal pierwszy w Polsce projekt dro-
gowy w programie komputerowym - projekt modernizacji ulicy Gltogowskiej w Poznaniu.
W tym czasie kierowal takze zespolem projektujacym wezty drogowe na obwodnicy Poznania
w ciggu autostrady A2.

Byt bardzo aktywnym czlonkiem Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji. To
w ramach tego stowarzyszenia byt inicjatorem i organizatorem pierwszej konferencji naukowo-
-technicznej poswieconej problemom miast w warunkach zattoczenia motoryzacyjnego, ktéra
do dzisiaj w latach nieparzystych taczy krajowe srodowisko inzynieréw ruchu.

Nagta choroba przedwczesénie zabrata go z grona spotecznosci pracownikéw Instytutu.
Dr inz. Jerzy Piotrowski zmart 29 maja 1998 r.

2.4. Pracownicy, ktorzy zycie zawodowe zwigzali z Instytutem
Nauczyciele akademiccy

Mgr inZ. Lech Apanas

Lech Apanas w 1972 r., po zdaniu egzaminéw wstepnych, podjat studia na Wydziale Budownic-
twa Ladowego Politechniki Poznaniskiej w grupie o specjalnosci drogowej. Po zaliczeniu trze-
ciego roku rozpoczat studia wedtug programu indywidualnego na specjalno$ci mosty i budowle
podziemne. W 1977 r. ukoniczyt studia z tytutem magistra inzyniera budownictwa ladowego. Za
prace dyplomowa uzyskal nagrode Ministra Komunikacji w ,Konkursie MK 1978” na najlepsza
prace z zakresu komunikacji. 1 grudnia 1977 r. zostat zatrudniony w Pracowni Drég Samocho-
dowych i Mostéw Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej na stanowisku asysten-
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ta stazysty. We wrzesniu 1978 r. podjal zaoczne studia ma-
tematyczne na Wydziale Matematyki i Fizyki Uniwersytetu
im. Adama Mickiewicza w Poznaniu i zaliczyt trzy lata tych
studiéw.

Do 1986 r. pracowat w Instytucie Inzynierii Ladowej na
stanowiskach asystenta i starszego asystenta, a od 1986 r. na
stanowisku specjalisty. W 2003 r. objal stanowisko wykta-
dowcy, na ktérym byl zatrudniony do 30 wrzesnia 2020 r.
W trakcie swojej pracy koncentrowal sie na dziatalnosci
naukowo-badawczej, dydaktyce oraz pracach organizacyj-
nych zwigzanych z funkcjonowaniem srodowisk budowla-
nych, a w szczegdlnosci mostowych.

W ramach dziatalnosci naukowo-badawczej wspoétuczest-
niczyl w ponad stu zadaniach. W wyniku tych dziatann po-
wstalo wiele publikacji - byt wspdtautorem okoto piec¢dziesieciu. Za te dziatalnos¢ uzyskat dzie-
sieciokrotnie nagrody Rektora Politechniki Poznariskiej oraz nagrode miesiecznika ,Inzynieria
i Budownictwo”. W ramach dziatalnosci dydaktycznej prowadzit ¢wiczenia prawie ze wszyst-
kich przedmiotéw prowadzonych przez Pracownie Drég Samochodowych i Mostéw, a nastep-
nie Zaklad Budowy Mostéw Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej. W ramach
dzialan organizacyjnych pelnit miedzy innymi funkcje sekretarza organizacyjnego konferencji
naukowych ,Krynica 97” i ,Krynica 98” oraz bral udzial w organizacji cyklicznych konferencji
Instytutu Inzynierii Ladowe;.

Mgr inz. Lech Apanas przeszedl na emeryture 1 pazdziernika 2020 r.

Dr Zbigniew Biedrowski

Zbigniew Biedrowski urodzit sie w 1932 r. W 1946 r. rozpoczat na-
uke w gimnazjum w Chelmie, a po jego rozwigzaniu kontynuowat
nauke w Gimnazjum Marii Magdaleny w Poznaniu. W 1952 r. zo-
stal przyjety na Uniwersytet Poznarski i rozpoczat studia na Wy-
dziale Biologii i Nauk o Ziemi. Ukonczyt je w 1956 r. obrong pracy
magisterskiej ,Geomorfologia czwartorzedu okolic Poznania”. Po
zakoriczeniu studidw przez dwa lata pracowat jako hydrogeolog
w Zjednoczeniu Robdt Inzynieryjnych w Poznaniu.

W 1957 r. podjat prace jako asystent na Politechnice Poznan-
skiej na Wydziale Budownictwa Ladowego w Katedrze Mechaniki
Gruntéw. W 1960 r. awansowal na starszego asystenta, a po
obronie rozprawy doktorskiej w 1966 r. zostal mianowany na
stanowisko adiunkta. Obrona rozprawy doktorskiej odbyla sie
26 stycznia 1966 r. na Wydziale Biologii i Nauk o Ziemi Uniwersy-
tetu Poznanskiego. Temat rozprawy doktorskiej: ,,Sandry okolic Poznania - studium geomorfo-
logiczno-sedymentologiczne”.

Podczas pracy na Politechnice Poznariskiej zajmowat sie szerokim spektrum zagadnien z za-
kresu geologii inzynierskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem proceséw egzogenicznych.
W pracy naukowej koncentrowal sie na procesach sedymentacyjno-geomorfologicznych, do-
konywal w tym zakresie znaczacych odkry¢ i ustalenn w rejonie Konina i Poznania. Byt autorem
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wielu publikacji naukowych i technicznych. Pod jego redakcja zostal wydany poradnik
»Wzmacnianie podtoza kolejowego”.

Doktor Zbigniew Biedrowski byt czlowiekiem bardzo uzdolnionym, o szerokich zaintereso-
waniach, doskonale nawigzujacym kontakty z ludZmi. Profesor Jan Sysak umiejetnosci zawo-
dowe i uzdolnienia naukowe dr. Zbigniewa Biedrowskiego ocenial bardzo wysoko i bolal nad
jego zaniedbaniem dalszego awansu naukowego.

Doktor Zbigniew Biedrowski przeszedl na emeryture w 1997 r. Nadal jednak utrzymywatl
kontakty z Zakladem Geotechniki i Geologii Inzynierskiej. Zmart 21 listopada 2003 r.

Dr inz. Pawet Borowczak

Pawel Borowczak urodzit sie w 1947 r. w Poznaniu, w rodzinie
robotniczej. W latach 1954-1961 uczeszczal do szkoly podsta-
wowej w Poznaniu. Od 1961 do 1966 r. byt uczniem Technikum
Geodezyjno-Drogowego w Poznaniu. Po zdaniu matury zostal
technikiem geodeta i 1 wrzes$nia 1966 r. podjal prace w Miej-
skiej Pracowni Geodezyjnej w Poznaniu. Po odbyciu rocznego
stazu, w pazdzierniku 1967 r. jako technik rozpoczal prace na
Politechnice Poznanskiej w Katedrze Mechaniki Gruntéw
i Fundamentowania. We wrzesniu 1968 r. zostal stuchaczem
Studium Wieczorowego na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej. W 1970 r. po reorganizacji uczelni
podjal prace na stanowisku pracownika naukowo-technicznego
w Pracowni Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania Instytutu
Inzynierii Ladowej. W kwietniu 1973 r. ukonczyt studia wieczo-
rowe na Wydziale Budownictwa Ladowego i otrzymat tytul inzyniera budownictwa drogowego.
W latach 1970-1973 byt cztonkiem Rady Wydziatu ds. miodziezy. 1 lipca 1973 r. powierzono mu
obowiazki inzyniera, a we wrzesniu objat stanowisko konstruktora. W 1974 r. podjat zaoczne
studia magisterskie na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej. W kwietniu
1975 r. zostal zatrudniony na stanowisku specjalisty. W listopadzie 1976 r. ukonczyt studia
w zakresie budownictwa drogowego, w specjalnosci drogi i mosty, uzyskatl tytut magistra inzy-
niera budownictwa drogowego. W marcu 1978 r. powierzono mu funkcje kierownika Labora-
torium Pracowni Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania, ktéra w pdzniejszym Zaktadzie
Geotechniki i Geologii Inzynierskiej Instytutu Inzynierii Ladowej PP pelnit do 31 stycznia 1997 r.
W tym okresie prowadzil samodzielne badania nad konsolidacja gruntéw stabych. Efektem
tych prac byto napisanie rozprawy doktorskiej pt. ,Wplyw konsolidacji gruntéw mato spoistych
na zmiany ich parametréw geotechnicznych”, za ktorg w 1999 r. otrzymatl nagrode Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji. 1 lutego 1997 r. zostal nauczycielem akademickim za-
trudnionym na stanowisku wykladowcy. W czerwcu 1998 r., po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych w zakresie budownictwa, przez dwa lata pracowat na stanowisku starszego wy-
ktadowcy. 1 pazdziernika 2010 r. az do przejscia na emeryture pracowal na stanowisku adiunk-
ta w Zaktadzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej.

Ma uprawnienia projektowo-wykonawcze w specjalnosci budownictwa konstrukcyjno-
-inzynieryjnego i do sporzadzania dokumentacji geologiczno-inzynierskich. W latach 1992-2004
pracowal na 1/2 etatu w Biurze Projektowo-Badawczym Budownictwa Ogdlnego
»MIASTOPROJEKT-POZNAN” na stanowisku starszego specjalisty ds. fundamentowania.
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Wydat ponad 30 publikacji z dziedziny badan gruntéw mato spoistych i z zakresu posado-
wienia obiektéw na gruntach stabych.

Jest gtéwnym projektantem wzmocnienia podioza sktadajacego sie z odpadéw komunalnych
dla budowy I etapu trasy Nowe Zawady w Poznaniu, a takze autorem i wspétautorem dokumen-
tacji geologiczno-inzynierskich, opracowanych m.in. dla takich inwestycji, jak: budowa zaktadéw
Volkswagen w Poznaniu, budowa garazu podziemnego na pl. Wolnosci w Poznaniu, rozbudowa
centrum Stary Browar, rozbudowa AWF w Poznaniu, budowa fabryki autobuséw MAN w Tar-
nowie Podgdérnym i innych obiektéw halowych. Jest koreferentem dokumentacji geologiczno-
-inzynierskich sporzadzonych m.in. dla budowy Zakladéw Chemicznych HEMPEL w Niepru-
szewie i projektu budowy estakady i mostu przez Wiste w Toruniu. Ma na swoim koncie wiele
ekspertyz i dokumentacji sporzadzonych dla potrzeb rewitalizacji obiektéw zabytkowych. Byt
recenzentem 20 prac dyplomowych oraz promotorem 3 prac magisterskich.

Czlonek Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa od 2001 r.

Dr inz. Pawet Borowczak przeszedl na emeryture w 2013 r.

Mgr inz. Andrzej Jasiak

Andrzej Jasiak urodzil sie w 1947 r. w Poznaniu. Tu ukonczyt
siedmioletnia szkote podstawowa w 1960 r. W tym wtasnie roku
rozpoczal nauke w piecioletnim Technikum Geodezyjnym
w Poznaniu, ktére ukoniczyt w 1965 r. z tytutem technika geode-
ty. W latach 1965-1970 studiowat na Politechnice Poznariskiej na
Wydziale Budownictwa Ladowego w specjalnos$ci drogi zelazne.
Uzyskal tytul mgr. inz. budownictwa ladowego. W 1970 r. roz-
poczal prace w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Po-
znanskiej w Pracowni Geodezji jako pracownik naukowo-
dydaktyczny - poczatkowo jako asystent, pdzniej starszy asy-
stent, a od 1980 r. jako wyktadowca. Na tym stanowisku pracowat
az do przejscia na emeryture.

W trakcie pracy ze studentami (¢wiczenia, praktyki, wyktady)
uczestniczyl tez w zadaniach zleconych przez jednostki ze-
wnetrzne - byly to pomiary osiadai budowli i budynkéw, badania odchylen od pionu budynkéw,
kominoéw, obstuga geodezyjna mostéw podczas prébnych obciazen. Jednoczesnie dorywczo pra-
cowat w Policealnej Szkole Geodezyjnej w Poznaniu.

Jest wspdtautorem dwoéch skryptéow dla studentéw z geodezji. Ma uprawnienia geodezyjne
w zakresie geodezji podstawowej. Jednym z ciekawszych zainteresowan Andrzeja Jasiaka jest
miedzynarodowy jezyk esperanto.

Mgr inz. Andrzej Jasiak przeszedt na emeryture w 2018 r.

»m )

Dr inz. Mieczystaw Kania

Mieczystaw Kania jest absolwentem Technikum Geodezyjno-Drogowego w Poznaniu. Studia
wyzsze ukoniczyt na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej. Prace magister-
ska ,Badania no$nosci gruntowej kotwy whijanej, stosowanej do montazu prefabrykowanych
elementéw $cian piwnic” przygotowat w 1971 r. pod kierunkiem doc. Jerzego Przystariskiego.
Specjalizacje w dziedzinie geotechniki kontynuowat w Pracowni Mechaniki Gruntéw i Funda-
mentowania Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej.
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W 1983 r. uzyskal stopien doktora nauk technicznych na
podstawie rozprawy doktorskiej poswieconej problematyce
oceny nosnosci pali w ztozonych warunkach brzegowych pt.
»Wspdlpraca fundamentu palowego z podiozem warstwo-
wanym”, napisanej réwniez pod kierunkiem doc. Jerzego
Przystariskiego. Az do momentu przejscia na emeryture byt
pracownikiem naukowo-dydaktycznym w Zakladzie Geo-
techniki i Geologii Inzynierskie;j.

Praktyke w bezposrednim wykonawstwie geotechnicz-
nym zdobyl dzieki pracy w 1972 r. na budowie elektrowni
atomowej w Lovisa koo Helsinek, a w 1973 r. na budowie
krytego basenu plywackiego WKS ,Slask” we Wroctawiu.
Nastepnie w latach 1975-1976 brat udziat w budowie funda-
mentéw wielu réznych obiektéw na terenie catego kraju
w trakcie dodatkowego zatrudnienia na stanowisku starszego inzyniera ds. kontroli jakosci pali
w Poznariskim Przedsiebiorstwie Rob6t Inzynieryjnych Hydrobudowa 9.

Podstawowe kierunki zainteresowan naukowych dr. inz. M. Kani w obrebie geotechniki to:
metody komputerowego modelowania zagadnien z dziedziny geomechaniki i geoinzynierii
oraz komputerowe metody wspomagania projektowania geotechnicznego. Dotyczy to zwlasz-
cza efektéw synergicznych uzyskiwanych w rozwigzaniach zadan geotechnicznych dzieki inte-
gracji réznych wspétczesnych metod komputerowych: metody elementéw skoriczonych, ekspe-
rymentu numerycznego, metod analizy wstecznej i systemdéw informacji przestrzennej. W ujeciu
problemowym gtéwne zainteresowania zawodowe dr. inz. M. Kani koncentruja sie na zagadnie-
niach stanéw nosnosci i deformacji posadowien gtebokich oraz ocenie statecznosci skarp i nasy-
péw, przede wszystkim w odniesieniu do obiektéw budownictwa komunikacyjnego. Prywatne
zainteresowania historia, a w szczegdlnosci historig miasta Poznania, w zyciu zawodowym prze-
ktadaja sie na dociekania dotyczace geotechnicznych problemdéw obiektow zabytkowych.

Wiedze w zakresie zastosowann metod komputerowych w geotechnice dr inz. M. Kania
poglebiat podczas stazy krajowych (Instytut Budownictwa Wodnego PAN w Gdansku pod
kierunkiem prof. W. Knabe) i zagranicznych - w o$rodkach naukowych w Barcelonie (Tech-
nical University of Catalunya, Department of Geotechnical Engineering, prof. A. Gens), w Car-
diff (School of Engineering, University of Wales, prof. H.R. Thomas), w Oxfordzie (School of
Construction and Earth Sciences, Oxford Brookes University, dr I.LE.G. Davey-Wilson), w Grazu
(Technical University Graz, Institute of Soil Mechanics and Foundation Engineering, Numerical
Group, prof. H. Schweiger), a takze w Helsinkach (dwukrotnie: w Technical Research Centre of
Finland oraz w Geotechnical City Office), w Oulu (University of Oulu, Geotechnical Division,
prof. Olli Ravaska) i w Tampere (University of Technology, Geotechnical Laboratory, prof.
P. Kolisoja). Ponadto uczestniczyl w wielu szkoleniach z dziedziny zaawansowanych metod
komputerowych, miedzy innymi na temat przetwarzania réwnolegtego w University of Wales
w Cardiff oraz w Centrum Superkomputerowo-Sieciowym w Poznaniu.

Dorobek naukowy dr. inz. Mieczystawa Kani obejmuje ponad 60 opublikowanych artykutéw.
Czes¢ z nich stanowi efekt realizacji projektéw badawczych finansowanych w ramach zreali-
zowanych grantéw finansowanych m.in. przez: Komitet Badaii Naukowych, Ministerstwo Nau-
ki i Szkolnictwa Wyzszego, Unie Europejska, GFOS w Poznaniu oraz Zarzad Drég Miejskich
w Poznaniu.
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Ponadto dr inz. M. Kania zrealizowal kilkadziesiat projektéw badawczych podejmowanych
w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej na zlecenie jednostek gospodarki
(jako kierownik projektu i gtéwny wykonawca). Od 1998 r. ma certyfikat Polskiego Komitetu
Geotechniki potwierdzajacy wysokie kwalifikacje zawodowe w dziedzinie geotechniki.

Prowadzil wyktady oraz ¢wiczenia projektowe z przedmiotéw o ogélnej nazwie mechanika
gruntéw i fundamentowanie, na studiach Ii II stopnia, na Wydziale Budownictwa i Inzynierii
Srodowiska oraz na Wydziale Architektury i Urbanistyki na Politechnice Poznanskiej, a takze
wyktady z zakresu zastosowan metod komputerowych i modelowania numerycznego w inzy-
nierii ladowej na wymienionych wydziatach tej uczelni. Do tej grupy zaje¢ mozna tez wlaczyé
wyklady ze wspomagania komputerowego badan naukowych prowadzone w latach 2003-2007
na studiach doktoranckich na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska PP. Odrebny
rodzaj zaje¢ dydaktycznych stanowig prowadzone coroczne praktyki zawodowe z geotechniki
oraz systematyczne prezentowanie studentom rozwigzan problemoéw geotechnicznych bezpo-
srednio na budowach w regionie. Do dorobku dydaktycznego dr. inz. M. Kani zalicza sie réwniez
prowadzenie 20 prac dyplomowych z dziedziny zastosowan metod komputerowych w geotechni-
ce oraz zorganizowanie Kota Naukowego Geoinzynierii. Do szczegélnych zastug dydaktycznych
zaliczy¢ nalezy prace organizacyjne zwigzane z utworzeniem i kierowaniem od 1983 r. instytuto-
wym Laboratorium Metod Komputerowych, nieprzerwanie stuzacym dydaktyce prowadzonej
w Instytucie. Bylo to jedno z pierwszych na Politechnice Poznanskiej laboratoriéw komputero-
wych.

Dr inz. Mieczystaw Kania jest czlonkiem International Society for Soil Mechanics and Geo-
technical Engineering, a takze International Geosynthetics Society (czlonek i zalozyciel pol-
skiego oddziatu IGS) oraz Polskiego Towarzystwa Metod Komputerowych Mechaniki (afiliowa-
ne przy International Association of Computational Mechanics). W ramach dziatalnosci
w wymienionych stowarzyszeniach dr inz. M. Kania zorganizowal ponad 30 srodowiskowych
seminariow z udzialem wykladowcow z osrodkow krajowych izagranicznych (Austria, Belgia,
Czechy, Francja, Wielka Brytania, Wiochy). Jest takze inicjatorem i gléwnym organizatorem
dwoch dotychcezasowych edycji ogélnopolskiej konferencji ,Metody komputerowe w geotech-
nice i geologii inzynierskiej” w Rydzynie oraz wspolorganizatorem wielu innych konferencji
branzowych. Jest wieloletnim przewodniczacym (do chwili obecnej) Zarzadu Oddziatu Wielko-
polskiego Polskiego Komitetu Geotechniki oraz czlonkiem komisji Zarzadu Gtéwnego PKG ds.
Certyfikatow Zawodowych. W 2007 r. zostal powolany na cztonka Sekcji Geotechniki i Infra-
struktury Podziemnej w Komitecie Inzynierii Ladowej i Wodnej PAN.

Dr inz. Mieczystaw Kania przeszed! na emeryture w 2016 r. Do 2019 r. byl pracownikiem
techniczno-administracyjnym Politechniki Poznanskiej.

Dr inz. Janusz Karlikowski
Janusz Karlikowski urodzit sie w 1946 r. w Miedzychodzie, gdzie ukonczyt szkote podstawowa.
W latach 1960-1965 uczeszczal do Technikum Geodezyjno-Drogowego w Poznaniu - uzyskat
tytul technika drogowego. W latach 1965-1970 studiowat na Wydziale Budownictwa Ladowego
Politechniki Poznanskiej na kierunku budownictwo, specjalnos¢ drogi kotowe.

0d 1970 r. zatrudniony w Instytucie Inzynierii Ladowej PP (w Pracowni Drég Samochodo-
wych i Mostéw, a od 1991 r. w Zaktadzie Budowy Mostéw). 1985 r. - praca doktorska ,,Ksztattowa-
nie optymalne zginanego i skrecanego przekroju ztozonego w zakresie sprezystym i plastycznym”
(promotor: prof. dr hab. inz. Andrzej Ryzynski).
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Zajmowane stanowiska w PP: asystent stazysta 1970-1971,
asystent 1971-1972, starszy asystent 1972-1986, adiunkt 1986-
-2011, starszy wyktadowca 2011-2012.

Zainteresowania naukowe: mostowe konstrukcje zespolone,
podatnie zespolone i quasi-zespolone, statyka mostéw, nosnos¢
graniczna mostowych plyt zelbetowych i belek stalowych, op-
tymalizacja dzwigaréw zespolonych i skrzynkowych, badania
i modernizacja mostéw betonowych i stalowych.

Autor lub wspétautor: 72 artykuléw i referatéw w czasopismach
naukowych i na konferencjach krajowych i miedzynarodowych,
10 monografii i podrecznikéw dotyczacych mostéw stalowych
i zespolonych, 280 prac niepublikowanych zwigzanych z eksper-
tyzami, budowa, modernizacja i projektowaniem mostéw (60
z nich dotyczy obiektéw mostowych na terenie Poznania).

Dydaktyka - wyklady, ¢wiczenia audytoryjne i projektowe z mostow metalowych, moderni-
zacji mostoéw, budownictwa komunikacyjnego i estetyki mostéw; promotor okoto 100 prac dy-
plomowych magisterskich i inzynierskich.

Ma uprawnienia do projektowania konstrukcji budowlanych bez ograniczen.

Nagrody i odznaczenia: nagrody Ministra Nauki, Szkolnictwa Wyzszego i Techniki (1981 r.,
1983 r.) oraz Ministra Budownictwa (2006 r.) za publikacje i osiggniecia w dziedzinie badan
naukowych, Ministra Edukacji Narodowej i Sportu (2004 r.) za wspdtautorstwa podrecznikéw,
Medal Komisji Edukacji Narodowej (2004 r.) za szczeg6lne zastugi dla oswiaty i wychowania.

Wielokrotnie wyrdzniany nagrodami Rektora Politechniki Poznariskiej za dziatalnos¢ dydak-
tyczng i naukowg (ostatnie w latach: 2007, 20101 2011).

Odznaki: laureat Turnieju Miodych Mistrzéw Techniki (1976 r.), Odznaka Honorowa Miasta
Poznania (1988 r.).

Dziatalno$¢ spoteczna i organizacyjna: NSZZ ,,Solidarnos¢” od 1981 r. (przewodniczacy Kota
w latach 1983-2002, cztonek Komisji Zakladowej PP w latach 1994-2006), Zwigzek Mostowcow
Rzeczypospolitej Polskiej (czlonek Komisji Rewizyjnej w Zarzadzie Krajowym w latach 1997-
-2013, przewodniczacy Komisji Rewizyjnej w Oddziale Wielkopolskim od 2013 r.), Wielkopolska
Okregowa Izba Inzynieré6w Budownictwa (czlonek Rady Bibliotecznej i Zespotu ds. Informacji
Technicznej i Integracji w latach 2007-2017), Zwigzek Harcerstwa Rzeczypospolitej (przewodni-
czacy Rady Rodzicéw w latach 1988-1992), Rada Osiedla Chartowo w Poznaniu (czlonek w la-
tach 2002-2005).

Dr inz. Janusz Karlikowski przeszed! na emeryture w 2012 r.

Doc. dr inz. Wtodzimierz Kostrzewski

Wtodzimierz Kostrzewski urodzil sie w 1935 r. w Poznaniu. W 1953 r. ukonczyt Technikum
Drogowe w Poznaniu i rozpoczal studia na Wydziale Budownictwa Politechniki Poznariskiej
(kierunek: budowa drég i mostéw). Ukoriczyt je w 1958 r., ale juz jako student od 1955 r. praco-
wal na stanowisku asystenta w Katedrze Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania Politechniki
Poznanskiej. Rozprawe doktorska zaprezentowal w 1967 r. na tej uczelni, a rok pdzniej zostat
mianowany na stanowisko adiunkta. Z Politechnika Poznariskg zwiazany byt do 70. roku zycia -
pracowal na stanowisku docenta, a nastepnie starszego wykladowecy.
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Uzyskal uprawnienia geologiczne przyznane przez Centralny
Urzad Geologii w Warszawie oraz uprawnienia budowlane w spe-
cjalnos$ci drég i mostéw wydane przez Ministerstwo Komunikacji,
a takze certyfikat Polskiego Komitetu Geotechniki na prowadze-
nie badan geotechnicznych oraz ich dokumentowanie.

Byl czlonkiem Komitetu Nauki PZITB oraz Komisji Budownic-
twa i Architektury Poznariskiego Towarzystwa Przyjaciét Nauk.

Prowadzil badania nad parciem spoczynkowym gruntéw syp-
kich. Wyniki tych badan zostaly opublikowane. Byt autorem licz-
nych opracowan naukowo-badawczych oraz ekspertyz geotech-
nicznych  dotyczacych  gléwnie posadowienia  obiektéw
inzynierskich w réznych warunkach geologiczno-inzynierskich.

Skrypty jego autorstwa, ktére ukazaty sie naktadem Wydawnic-
twa Politechniki Poznarskiej oraz PWN w Warszawie, osiagnety
taczny naklad ponad dziesieciu tysiecy egzemplarzy.

Jako przewodniczacy Kola oraz Komisji Zakladowej NSZZ ,Solidarnosé” przy Politechnice
Poznarniskiej uczestniczyt w obradach Rady Wydziatu Budownictwa Ladowego oraz Senatu Poli-
techniki Poznanskie;.

Pelnit liczne funkcje zwiazane z procesem dydaktycznym na Wydziale Budownictwa Lado-
wego (m.in. opiekuna domu studenckiego). Odbyt kilkumiesieczny staz naukowy w instytutach
politechnicznych w Moskwie oraz Petersburgu. Przez dziewietnascie lat zatrudniony byt do-
datkowo na pdt etatu w Pracowni Geologicznej Biura Projektéw ,Inwestprojekt” w Poznaniu
w charakterze konsultanta (weryfikatora).

Oproécz pracy zawodowej bardzo aktywnie udzielal sie spotecznie. Byt m.in. prezesem Kota
Poznaniskiego Towarzystwa Pomocy im. Brata Alberta.

Za caloksztalt dziatalnosci uhonorowany zostal m.in. Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodze-
nia Polski oraz Zlotym Krzyzem Zastugi, a takze innymi odznaczeniami i dyplomami uznania.

Docent Wlodzimierz Kostrzewski przeszedl na emeryture w 2000 r.

Dr inz. Andrzej Krych
Andrzej Krych urodzit sie w 1946 r. Ukoniczyt IV LO w Po-
znaniu. Podjal studia, a od 1970 r. prace na Politechnice
Poznanskiej. Rozprawe doktorska obronit w maju 1983 r.
W latach 1983-2000 pracowal na stanowisku adiunkta, a od
2000 r. do 2014 r. - na stanowisku starszego wykladowcy.
W latach 1992-2010 byt konsultantem Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej. Od 1992 r. jest wspdtwiascicielem i preze-
sem Biura Inzynierii Transportu wyspecjalizowanego
w badaniach operacyjnych projektow transportowych.
Wyktadat inzynierie ruchu drogowego, budowe lotnisk,
podstawy uktadéw drogowych i komunikacyjnych, optyma-
lizacje w projektowaniu drég. W latach 1973-1988 i 2007-2009
byt opiekunem studenckiego kota naukowego, zorganizowat
m.in. prace badawcze na 13 studenckich obozach nauko-
wych. Byt promotorem okoto 100 prac dyplomowych inzy-
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nierskich i magisterskich - w tym wyréznionej w 2006 r. przez Ministra Infrastruktury. W 1978 r.
otrzymat nagrode II stopnia Ministra Szkolnictwa Wyzszego za dziatalnosé dydaktyczna.

W 1975 r. rozpoczat badania nad uniwersalnym modelem ruchu w $rednich miastach zwien-
czone rozprawa doktorska. Kierowal kompleksowymi badaniami ruchu w Poznaniu (1987 r.
i 2000 r.) i Czestochowie (2000 r.). W 1983 r. zainicjowal prace nad metodami optymalizacji
miejskiego transportu publicznego. We wspoétpracy z Markiem Cejrowskim i Jerzym Piotrow-
skim byl wspoéttwdrca programu do symulacyjnego modelowania ruchu tramwajéw w sieci
(Trasim-T) prezentowanego m.in. na Swiatowym Kongresie Modelowania i Symulacji w Berli-
nie (1987 r.) oraz pierwszego polskiego programu komputerowego rozkladu ruchu pasazer-
skiego w sieci transportu publicznego (1992-1995). Opracowana metodyke implementowat
m.in. w Poznaniu w studium uruchomienia budowanej trasy PST z wyprowadzeniem linii
tramwajowych (1991 r.), projekcie reorganizacji rozkltadu jazdy MPK (1992 r.), programie roz-
woju sieci tramwajowej (1993 r.), a takze pracowal nad optymalizacjg transportu miejskiego
w Radomiu (1995 r.), Krakowie (1996 r.) i Czestochowie (2000 r.). Od 1995 r. prowadzil pomiary
i badania nad przyspieszeniem ruchu tramwajowego w warunkach ruchu miejskiego. Byt
wspotautorem projektu i liderem ewaluacji miedzynarodowego projektu pilotazowego Ecos -
Phare wdrozonego na obiektach sterowania ruchem w rejonie Kaponiery i mostu Teatralnego
(1995-2001). Doswiadczenia spozytkowal w projektach ITS dla Warszawy (2005 r.), Poznania
(2009 r.) i Bydgoszczy (2010 r.). Réwnolegle opublikowatl wiele prac zwigzanych z analizg efek-
tywnosci planéw i dziatan interwencyjnych w zattoczonych sieciach drogowych. Ich metodyke
wspomagang modelami symulacyjnymi zastosowano w ,Programie rozwoju sieci drogowo-
-ulicznej Poznania” oraz w projektach dla Czestochowy (2000 r.), dzielnicy Praga w Warszawie
(2007 r.), Warszawy-Srédmiescia (2008 r.) i Krakowa (2009 r.). Zostata ona zaprezentowana na
miedzynarodowej konferencji Euro Working Group on Transportation w 1999 r. Po przejsSciu
na emeryture (w latach 2014-2020) prowadzil badania nad historig inzynierii cywilnej zwien-
czone, jak dotad, 8 publikacjami. Jego 40-stronicowa ,Konceptualna wizja tramwaju w histo-
rycznym procesie rozwoju” wypelnita numer miesiecznika , Transport Miejski i Regionalny”
(nr 3, 2020).

Jest autorem lub wspotautorem 115 publikacji, redaktorem czterech i wspéiredaktorem dwdch
dalszych toméw monograficznych prac zbiorowych oraz autorem stownika terminologicznego
badan kompleksowych, modelowania i planowania ruchu. Od 1999 r. jest animatorem, organiza-
torem i sekretarzem naukowym prestizowego cyklu jedenastu krajowych konferencji naukowo-
-technicznych na temat probleméw transportowych miast. Bywa cztonkiem komitetéw nauko-
wych nieraz kilku konferencji rocznie.

Za caloksztalt dzialalnos$ci w rozwoju transportu aglomeracji, z nominacji srodowiska po-
znanskich inzynieréw, dr inz. Andrzej Krych otrzymat Statuetke gen. Ignacego Pradzyriskiego.
0d 2006 r. jest wiceprezesem poznanskiego Zarzadu Oddziatu SITK RP. Jest honorowym czton-
kiem SITK RP odznaczonym Zlota Odznaka SITK z Diamentami, a za osiagniecia techniczne -
Medalem Wasiutyniskich. W 2003 r. otrzymal Statuetke Ernesta Malinowskiego - najwyzsze
wyroznienie Zarzadu Gtéwnego SITK RP za spoleczng dziatalnos¢ stowarzyszeniowa.

Dr inz. Andrzej Krych przeszedl na emeryture w 2014 r.
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Dr inz. Stanistaw Matylla
Stanistaw Matylla urodzit sie w 1921 r. Studia ukoniczyt w 1946 r.
na Wydziale Nauk Technicznych Akademii Gérniczo-Hutniczej
w Krakowie. W latach 1946-1952 pracowal w stuzbie drogowe;j
Kolei Panistwowych. W 1951 r. podjal prace na stanowisku asy-
stenta w Katedrze Drdg Zelaznych. W 1953 r. zostat zatrudniony
na stanowisku adiunkta, w 1968 r. obronit rozprawe doktorska
wykonana pod kierunkiem profesora Jana Sysaka. Od 1965 r. az
do przejScia na emeryture byt starszym wyktadowcs. Specjal-
noscia zawodows, naukowa i dydaktyczna dr. inz. Stanistawa
Matylli byly drogi i stacje kolejowe oraz zagadnienia transpor-
tu kolejowego. W 1974 r. ukazat sie naktadem Wydawnictwa
Politechniki Poznariskiej skrypt jego autorstwa pt. ,Ekonomika
budownictwa komunikacyjnego”.

Dr inz. Stanistaw Matylla przeszed}l na emeryture w 1991 r.
Zmarl w 2006 r.

o

Dr inz. Dezyderiusz Panczak

Dezyderiusz Panczak urodzit sie w 1931 r. Studia inzynierskie
z zakresu komunikacji ukoniczyt w Szkole Inzynierskiej w Pozna-
niu w 1955 r., a studia magisterskie na Politechnice Wroctawskiej
w 1956 r. Ponadto w 1963 r. ukonczyt zaoczne studia magisterskie
na Wydziale Gérnictwa Politechniki Slaskiej w Gliwicach. Prace
na Politechnice Poznanskiej rozpoczal w 1956 r. na stanowisku
asystenta w Katedrze Drdg i Ulic. W 1967 r. uzyskat stopien dok-
tora nauk technicznych na podstawie rozprawy doktorskiej
ysROwnania teorii konsolidacji w przypadku dziatania zrddet
cieczy i szkieletu”, opracowanej pod kierunkiem doc. Wtodzi-
mierza Derskiego, obronionej na Wydziale Budownictwa Lado-
wego Politechniki Poznanskiej. Po uzyskaniu stopnia doktora
zostal zatrudniony na stanowisku adiunkta, na ktérym pracowat
az do przejscia na emeryture. W 1970 r., w zwiazku z reorgani-
zacja struktury organizacyjnej Wydzialu Budownictwa Ladowego, rozpoczal prace w Instytucie
Inzynierii Ladowej, w Pracowni Drég Samochodowych i Mostow.

Aktywno$é dydaktyczna dr. inz. Dezyderiusza Paniczaka koncentrowata sie gléwnie na
przedmiotach zwiazanych z projektowaniem i technologia budowy drég, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zmechanizowanych robdt drogowych. Prowadzit m.in. wyktady z czterech
podstawowych przedmiotéw na specjalnosciach zwigzanych z budownictwem drogowym: dro-
gi, ulice i wezly, roboty ziemne, technologia zmechanizowanych robét komunikacyjnych oraz
komunikacje ladowe.

Dr inz. Dezyderiusz Pariczak przeszedl na emeryture w 1991 r. Przez kilkanascie kolejnych
lat wspierat Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk w dziatalnosci dydaktycznej - prowadzit wyktady oraz
prace magisterskie. Zmart 18 wrzesnia 2011 r.
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Dr inz. Pawet Rydzewski

Pawel Rydzewski jest absolwentem Politechniki Poznarskiej.
Po ukoriczeniu w 1977 r. studiéw na Wydziale Budownictwa
Ladowego, ze specjalnoscig drogi, ulice i lotniska, podjat
prace w Pracowni Drég Samochodowych i Mostéw Instytutu
Inzynierii Ladowej (od 1991 r. Zaktad Drég, Ulic i Lotnisk).
Prowadzit ¢wiczenia projektowe i audytoryjne w zakresie
przedmiotéw zawodowych na specjalnosciach drogowych.

30 maja 1986 r. obronit rozprawe doktorska i Rada Wydzia-
tu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznarskiej nadata
mu stopied doktora nauk technicznych. Temat rozprawy
doktorskiej brzmiatl: ,Zastosowanie wielomianéw algebraicz-
nych do projektowania osi geometrycznej drogi samochodo-
wej”. Z poczatkiem pazdziernika 1986 r. zostat zatrudniony na
stanowisku adiunkta w Instytucie Inzynierii Ladowe;j.

W ramach dziatalnosci dydaktycznej dr inz. Pawel Rydzewski prowadzit wyklady, éwiczenia
projektowe i audytoryjne z ponad 10 przedmiotéw zawodowych, gtéwnie z zakresu projektowania
drég, metod numerycznych oraz komputerowego wspomagania projektowania i zarzadzania
w drogownictwie. Byt promotorem ponad 50 prac dyplomowych magisterskich i koreferentem
ponad 30 prac. Za dziatalnos¢ dydaktyczna i wychowawcza byt kilkukrotnie wyrézniany przez
wladze Wydziatu i rektora Politechniki Poznarskie;j.

W ramach dziatalnosci naukowo-badawczej zajmowat sie gtéwnie zagadnieniami zwigzany-
mi z komputerowym wspomaganiem projektowania, budowy i utrzymania drég. Jego gtéwne
zainteresowania naukowe obejmujg problematyke numerycznego modelowania drég i proce-
sOW utrzymania oraz zarzadzania sieciami drég, zwlaszcza miejskich.

Dr inz. Pawet Rydzewski przeszed! na emeryture 1 pazdziernika 2020 r.

Drinz. Jerzy Rzezniczak
Jerzy Rzezniczak rozpoczal prace na Politechnice Poznariskiej
w 1963 r. w Katedrze Mechaniki Gruntéw. W 1971 r. obronit
rozprawe doktorska ,Zastosowanie izotopow promieniotwor-
czych do badania procesu konsolidacji torfow”.
Zainteresowania naukowe dr. inz. Jerzego RzeZniczaka po-
czatkowo zwigzane byly z zastosowaniem w geotechnice tech-
niki izotopéw promieniotwérczych, takze do badania zmian
strukturalnych zachodzacych w gruntach organicznych pod-
czas ich konsolidacji. Zasadniczo jednak przedmiotem zaintere-
sowani naukowych, badan i publikacji byly problemy dotyczace
geotechnicznych wtasciwosci stabych gruntéw (nasypowych
i organicznych) oraz sposoby ich wzmocnienia dla potrzeb po-
sadowienia réznych obiektow. Tego rodzaju dziatalnosé przed-
stawiona zostala w okolo 30 publikacjach naukowych oraz
w kilkuset opracowaniach koncepcyjnych i projektowych zasto-
sowanych w praktyce. Powstaly rdwniez 2 patenty dotyczace oryginalnych sposobéw wzmocnie-
nia stabych podtozy gruntowych.
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Praca naukowa, dydaktyczna i spoteczna dr. inz. Jerzego Rzezniczaka byta wielokrotnie na-
gradzana nagrodami: panstwowymi, resortowymi, uczelni oraz organizacji zawodowych.
Wsrdd odznaczen sg: Ztoty Krzyz Zastugi, Medal Komisji Edukacji Narodowej oraz Ztota Odzna-
ka NOT. To ostatnie odznaczenie zwiagzane bylo z 8-letnim pelnieniem funkcji przewodniczace-
go Wielkopolskiego Oddziatu Polskiego Komitetu Geotechniki.

Dr inz. Jerzy Rzezniczak przeszed! na emeryture w 2006 r., ale jeszcze przez kilka lat prowa-
dzit wyktady i ¢wiczenia z podstaw geotechniki dla studentéw inzynierii $rodowiska.

Drinz. Jacek Skarzewski

Jacek Skarzewski urodzit sie w 1943 r. w Warszawie. Jego ojciec -
& zolnierz Armii Krajowej - zginal w powstaniu warszawskim. Po
powstaniu wraz z matka zostal wywieziony do obozu pracy pod
Wroclawiem, skad po wojnie trafit do Poznania, gdzie mieszkal do
$mierci. Po ukoriczeniu liceum ogdlnoksztalcacego rozpoczat stu-
dia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznan-
skiej, ktore ukonczyt w 1967 r. W czasie nauki w liceum i podczas
studiéw uprawial zawodniczo gimnastyke sportowa i lekkoatlety-
ke w AZS Poznan.

Bezposrednio po studiach podjal prace w Katedrze Drég i Mo-
stéw Politechniki Poznanskiej, a nastepnie po reorganizacji
w Zaktadzie Budowy Mostéw Instytutu Inzynierii Ladowej, w ktd-
rym pracowal do przejscia na emeryture. W grudniu 1976 r. uzy-
skat stopienn naukowy doktora nauk technicznych na podstawie
rozprawy ,Redystrybucja momentéw zginajacych w stanie nosnosci granicznej statycznie nie-
wyznaczalnej belki z betonu sprezonego”. W czasie pracy na uczelni byl zaangazowany w orga-
nizacje miedzynarodowych konferencji Duralibity and Service Life of Bridge Structures. Byt
promotorem kilkudziesieciu prac magisterskich.

Opublikowat jako autor badZz wspoétautor ponad 60 opracowan naukowych i naukowo-
-technicznych, jedna ksigzke naukowa i 3 skrypty akademickie. Byt autorem lub wspdtautorem
okoto 350 opracowan naukowo-badawczych i ekspertyz, w szczegdlnosci dla PKP, stuzb drogo-
wych i instytucji komunalnych, oraz ponad 25 projektéw budowy lub przebudowy obiektéw
mostowych i kilku torowisk tramwajowych w Poznaniu. Byl tez projektantem konstrukcji po-
mnika wzniesionego na poznanskiej Cytadeli - ,,Dzwonu Pokoju i Przyjazni miedzy Narodami”.
Za prace badawcze i wdrozeniowe, przeznaczone do wykorzystania w budownictwie mosto-
wym, zostal dwukrotnie wyrézniony (w 1978 r. i 1983 r.) nagroda Ministra Nauki, Szkolnictwa
Wyzszego i Techniki. Od 1979 r. byt rzeczoznawca Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéow
Komunikacji w dziedzinie techniki i technologii konstrukcji betonowych i stalowych, w zakre-
sie mostow, wiaduktéw i tuneli.

Byl jednym z kilkunastu zatozycieli Zwiazku Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej i jednym
z pierwszych organizatoréw jego struktur — wspottworca statutu Zwiazku. W pierwszej i drugiej
kadencji Zarzadu ZMRP (1992-1996) byt jego sekretarzem, a w nastepnych kadencjach - czton-
kiem Zarzadu Zwiazku i sekretarzem Komisji ZMRP ds. Certyfikacji. Zostat laureatem medalu
ZMRP i cztonkiem honorowym Zwiazku. W 2001 r. z rekomendacji ZMRP powotany zostal przez
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa do Komitetu Organizacyjnego Izby Inzynieréw
Budownictwa. W 2002 r. wszedl w sktad Rady Okregowej Izby Wielkopolskiej, a nastepnie zo-
stat jej wiceprzewodniczacym. Funkcje te petnit z wielkim zaangazowaniem do $mierci. Z ra-
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mienia ZMRP byl czlonkiem Rady Programowej miesiecznika ,Inzynieria i Budownictwo”. Byt
tez aktywnym dzialaczem spolecznym w spétdzielczosci mieszkaniowej, a w latach 1984-1988 -
radnym Dzielnicowej Rady Narodowej Poznan-Stare Miasto.

Otrzymat wiele wyrdznien i odznaczen, w tym medal jubileuszowy i dyplom 35-lecia Wydzia-
tu Budownictwa Ladowego Politechniki Poznarskiej, medal jubileuszowy i dyplom 15-lecia
Instytutu Inzynierii Ladowej PP, Srebrny i Zloty Krzyz Zastugi, Srebrna Odznake Honorowa
SITK, Ztota Odznake Honorowa Centralnego Zwiazku Spétdzielni Budownictwa Mieszkaniowe-
go. Dr inz. Jacek Skarzewski byt doskonalym fachowcem, zaangazowanym spolecznikiem,
dobrym i serdecznym kolega. Niestety, mimo ogromnego hartu ducha przegrat walke ze $mier-
telna choroba.

Dr inz. Jacek Skarzewski przeszed! na emeryture w 2005 r. Zmart 10 lutego 2010 r.

Drinz. Jerzy Sobkowiak

Jerzy Sobkowiak urodzil sie w 1950 r. w Poznaniu, gdzie w 1964 r.
ukoniczyl szkole podstawowa, a nastepnie w 1969 r. Technikum
Geodezyjno-Drogowe na kierunku budowa drég i mostéw samo-
chodowych. W latach 1969-1974 studiowal na Politechnice Po-
znanskiej na Wydziale Budownictwa Ladowego, gdzie w 1974 r.
uzyskal tytul zawodowy magistra inzyniera budownictwa
w specjalnosci drogi Zelazne. 3 stycznia 1975 r. zostal powotany
na roczny kurs do Szkoly Oficeréw Rezerwy 2. Putku Kolejowe-
go w Inowroctawiu. Kurs SOR ukonczyt 20 grudnia 1975 r.
w stopniu podporucznika wojsk inzynieryjnych. 27 stycznia
1976 r. rozpoczal prace w Przedsiebiorstwie Robot Kolejowych
nr 10 w Poznaniu w Dziale Przygotowania Produkcji jako inspek-
tor ds. dokumentacji technicznej. 1 wrze$nia 1976 r. rozpoczat
prace na Politechnice Poznariskiej w Pracowni Drég Zelaznych
i Geologii Inzynierskiej, a nastepnie (od 1991 r.) w Zakladzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej
Instytutu Inzynierii Ladowej, gdzie pracowat do przejscia na emeryture. W 1990 r. na Wydziale
Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej uzyskat stopienn doktora nauk technicznych
na podstawie rozprawy ,Strukturalno-fizyczna interpretacja zmian cech geologiczno-
-inzynierskich torfu w procesie obcigzania”. Na Politechnice Poznanskiej pracowat kolejno na
stanowiskach: asystenta, starszego asystenta, pracownika technicznego, adiunkta.

W dziatalnosci naukowej i praktyce inzynierskiej zajmowat sie zagadnieniami wzmocnienia
podloza gruntowego, statecznoscia zboczy i skarp budowli ziemnych, w szczegélnosci ustala-
niem szerokiego spektrum przyczyn niestatecznosci budowli ziemnych. W sferze dydaktycznej
prowadzit zaréwno ¢wiczenia oraz wyktady z geologii inzynierskiej, jak i praktyki w zakresie
geotechniki.

Na uczelni pelnit funkcje redaktora Instytutu oraz przez 11 lat Komendanta Obrony Cywilne;j.

Uzyskal nastepujace kwalifikacje i uprawnienia inzynierskie:

e uprawnienia projektowe i wykonawcze konstrukcyjno-inzynieryjne,

e uprawnienia w zakresie geologii inzynierskiej kat. VII,

o certyfikat Polskiego Komitetu Geotechniki.

Wykonat ponad 1000 ekspertyz i opinii, niespelna 20 projektéw zabezpieczenia konstrukcji
ziemnych, z ktérych co najmniej 15 wykonal, przyjmujac funkcje kierownika budowy. Byl au-
torem lub wspétautorem 32 publikacji naukowych i naukowo-technicznych.
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Za swoja dziatalnos$é zostal nagrodzony kilkoma nagrodami JM Rektora Politechniki Poznan-
skiej, wyrézniony przez Ministra Transportu i Budownictwa za kierowanie wyrdzniong praca
dyplomowa, a takze odznaczony Zlotym Medalem za Dlugoletnigq Stuzbe przyznanym przez
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskie;j.

Jest wspotautorem patentu w zakresie geotechniki. Pelni funkcje wicedyrektora ,SOLI DEO”,
Fundacji na rzecz Pomocy Rodzicom i Dzieciom. Dziala ona jako organizacja non profit.

Dr inz. Jerzy Sobkowiak przeszed! na emeryture 30 wrzesnia 2018 r.

Pozostali pracownicy

Inz. Teresa Maligtowska

Teresa Maligtowska urodzita sie w 1935 r. w Murowanej Goslinie.
W 1953 r. ukoniczyta Liceum Ogdlnoksztatcace Sidstr Urszulanek
w Poznaniu. W 1954 r. rozpoczeta studia dzienne na Wydziale
Budownictwa Ladowego Wyzszej Szkoly Inzynierskiej w Pozna-
niu. W 1959 r. musiata przerwaé nauke z uwagi na przebyty udar
niedokrwienny mézgu.

2 maja 1961 r. rozpoczeta prace w Katedrze Mechaniki Gruntéow
i Fundamentowania na Wydziale Budownictwa Ladowego Poli-
techniki Poznaniskiej oraz kontynuowala studia wieczorowe na
Wydziale Budownictwa, ktére ukoniczyta w 1964 r. z tytutem inzy-
niera budownictwa. W zwiazku ze zmiang struktury Wydzialu, od
1970 r. pracowata w Pracowni Mechaniki Gruntéw i Fundamen-
towania Instytutu Inzynierii Ladowej na etacie naukowo-
-technicznym. Zajmowata sie wszystkimi pracami administracyj-

nymi zwigzanymi z przygotowywaniem arkuszy kalkulacyjnych prac naukowo-badawczych
i ustugowych dotyczacych opracowywanych w Pracowni dokumentacji geologicznych réznych
obiektéw budowlanych. Na krétki czas zostata oddelegowana do sekretariatu Instytutu Inzynie-
rii Ladowej, gdzie kontynuowata wykonywanga dotychczas prace oraz zajmowala sie pracami

organizacyjnymi Instytutu.

Teresa Maliglowska przeszla na emeryture 31 sierpnia 1992 r. Zmarta 6 lutego 2021 r.

Inz. Teresa Mazur

Teresa Mazur urodzita sie w 1937 r. w Tczewie. Ukonczyta Tech-
nikum Chemiczne w Poznaniu w 1955 r. z tytulem technika anali-
tyka. 1 wrzesnia 1955 r. rozpoczeta prace w Wyzszej Szkole Inzy-
nierskiej w Katedrze Mechaniki Gruntéw i Fundamentowania.
W 1956 r. podjeta studia zaoczne na Wydziale Rolnym Wyzszej
Szkoty Rolniczej, ktére ukonczyla w 1961 r. z tytutem inzyniera
agronoma. Jako pracownik Katedry uczestniczyla we wszystkich
wyktadach i éwiczeniach w zakresie mechaniki gruntéw, zdoby-
wala wiedze praktyczng w tej dziedzinie. Zalozyta laboratorium
chemiczne do badan aktywnosci wod gruntowych. Pracowata na
etacie naukowo-technicznym. Zajmowala sie przede wszystkim
okreslaniem cech fizycznych gruntéw - uczestniczyla we wszyst-
kich pracach naukowo-badawczych oraz ustugowych zwigzanych
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z przemystem. 1 stycznia 1998 r. przeszia na emeryture, ale pracowala jeszcze przez 5 lat na pét
etatu w Zakladzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej Instytutu Inzynierii Ladowe;j.

Techn. Hanna Michalak

Techn. Jozef Marciniak

Hanna Michalak urodzita sie w 1950 r. Jest absolwentkg Tech-
nikum Ekonomicznego im. Stanistawa Staszica w Poznaniu.
W latach 1969-1973 pracowata w Urzedzie Dzielnicowym Po-
znan-Nowe Miasto.

1 czerwca 1973 r. podjeta prace na Politechnice Poznanskiej
w Instytucie Inzynierii Ladowej w sekretariacie. Pod koniec
zatrudnienia pracowala na stanowisku specjalisty ekonomicz-
nego. W 2013 r. przeszla na emeryture.

W trakcie pracy w Instytucie Inzynierii Ladowej Hanna Mi-
chalak zostata odznaczona w 1989 r. Brazowym Krzyzem Zastu-
gi, aw 2012 r. Ztotym Medalem za Dlugoletnig Stuzbe.

Jézef Marciniak urodzit sie w 1946 r. we Wschowie. W 1953 r.
rozpoczal edukacje w Szkole Podstawowej nr 1 w Poznaniu
przy ulicy Cegielskiego. Budynek szkoty stoi do dzi$ na za-
chodnim brzegu Warty, a na wschodnim brzegu rozpoczynata
sie wtedy budowa Wydziatu Budownictwa - budynku, w kté-
rym J6zef Marciniak przepracowal prawie cate swoje zawo-
dowe zycie. Po ukonczeniu szkotly podstawowej uczeszczat do
Technikum Geodezyjnego, ktére umozliwito mu wykonywa-
nie wybranego z peing Swiadomoscia zawodu.

W 1973 r. podjat prace w Pracowni Geodezji (od 1993 r. Za-
ktad Geodezji) w nowo powstalym Instytucie Inzynierii Lado-
wej Politechniki Poznanskiej. Prawie kazda z jednostek
w Instytucie wymagata wéwczas wspolpracy z geodezja. Po
kilku latach pracy Jézef Marciniak zostat powotany przez dy-
rektora Andrzeja Ryzynskiego na stanowisko administratora

Instytutu, taczyl wiec od tego momentu pasje geodety z funkcja biurowg podlegta bezposrednio
dyrektorowi Instytutu. W tym czasie Instytut rozwijal sie preznie. Pracownicy wykonywali wiele
prac naukowo-badawczych oraz zadan dla regionu i nie tylko. Wiekszos¢ zadart wymagata obstu-
gi geodezyjnej. Do 2011 r., taczac swoje dwie funkcje, brat udziat w licznych pracach zleconych
oraz innych tematach badawczych - wspétpracowat z réznymi zakltadami Instytutu Inzynierii
Ladowej. PrzejsScie na emeryture nie przeszkodzito mu w dalszej pracy na rzecz Instytutu, z kté-
rym zawodowo ostatecznie pozegnat sie w 2019 r.
W 2010 r. Jézef Marciniak zostal odznaczony Ztotym Medalem za Diugoletnia Stuzbe.
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Wojciech Nowak

Inz. Zbigniew Stankowski

Wojciech Nowak urodzit sie w 1951 r. w Poznaniu. W 1974 r. zo-
stal zatrudniony w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki
Poznanskiej, w Pracowni Drég Zelaznych i Geologii Inzynierskiej,
na stanowisku laboranta. W wyniku zmian struktury Instytutu od
1977 r. pracowal w Pracowni Geologii Inzynierskiej, a od 1991 r.
w Zaktadzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej. W ciagu 43 lat
pracy w Instytucie zajmowat sie obstuga zaje¢ dydaktycznych dla
studentéw, w szczegdlnosci ¢wiczen laboratoryjnych i praktyk
terenowych. Wykonywal réwniez liczne badania laboratoryjne
oraz terenowe zwiazane z dzialalnoscia badawczo-rozwojowa
oraz ustlugowa prowadzong w Instytucie Inzynierii Ladowe;.
W 2008 r. zostal odznaczony Zlotym Medalem za Dtugoletnia
Stuzbe. Wojciech Nowak przeszed! na emeryture w 2017 r.

Zbigniew Stankowski urodzil sie w 1948 r. Prace na Politechnice
Poznariskiej podjat 1 pazdziernika 1967 r. w Katedrze Drég Zela-
znych na stanowisku laboranta. 1 wrzesnia 1970 r. zostal za-
trudniony w Instytucie Inzynierii Ladowej - kolejno w Pracowni
Drég Zelaznych i Geologii Inzynierskiej, Pracowni Drég Kolejo-
wych, a od 1991 r. w Zaktadzie Drég Kolejowych na stanowisku
specjalisty. Zbigniew Stankowski brat udziat w licznych pracach
naukowo-badawczych z zakresu geologii inzynierskiej, geo-
techniki oraz inzynierii kolejowej. Aktywnie uczestniczyt
w badaniach terenowych, laboratoryjnych oraz pracach doku-
mentacyjnych. Nagta choroba zabrata go ze spotecznosci aka-
demickiej Instytutu Inzynierii Ladowej. Zbigniew Stankowski
zmart 13 stycznia 2003 r.
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3.1. Struktura organizacyjna i stan osobowy Instytutu

1 wrzesnia 2020 r. na stanowisko dyrektora Instytutu InZynierii Ladowej zostal powotany
dr hab. inz. Mieczystaw Stowik, prof. PP, a na stanowisko zastepcy dyrektora dr inz. Iwona
Jankowiak.

Mieczystaw Stowik - dyrektor Instytutu oraz Iwona Jankowiak - zastepca dyrektora powotani na kadencje
2020-2024

Zmianie ulegla réwniez struktura Instytutu. Zaklad Geotechniki i Geologii Inzynierskiej oraz
Zaklad Geodezji zostaly potaczone. Utworzony zostal Zakltad Geotechniki, Geologii InZynier-
skiej i Geodezji. Funkcja kierownika Zakladu zostata powierzona profesor Katarzynie Macho-
wiak. W zaktadach, ktére powstaly z potaczenia mniejszych jednostek, wyodrebnione zostaty
pracownie i laboratorium. Struktura Instytutu we wrzesniu 2020 r. wygladata nastepujaco:

e Zaktad Budownictwa Drogowego (Z1)

Kierownik: dr hab. inz. Mieczystaw Stowik, prof. PP
e Zaktad Budowy Mostéw i Drég Kolejowych (Z2)
Kierownik: dr hab. inz. Arkadiusz Madaj, prof. PP
» Pracownia Budowy Mostéw (PBM)
Kierownik: dr inz. Iwona Jankowiak
» Pracownia Drég Kolejowych (PDK)
Kierownik: dr hab. inz. Wlodzimierz Bednarek
o Zaklad Geotechniki, Geologii Inzynierskiej i Geodezji (Z3)
Kierownik: dr hab. Katarzyna Machowiak, prof. PP
= Pracownia Geotechniki i Geologii Inzynierskiej (PGiGI)
Kierownik: dr Michalina Flieger-Szymanska
= Pracownia Geodezji (PG)
Kierownik: dr hab. inz. Ireneusz Wyczatek, prof. PP
= Laboratorium Metod Komputerowych (LMK)
Kierownik: dr hab. Albert Kubzdela
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Powolana na nowa kadencje dyrekcja przejeta Instytut z kadrg akademicka liczaca 52 pra-
cownikow:

40 nauczycieli akademickich, w tym:
1 osoba z tytutem profesora
7 0séb ze stopniem doktora habilitowanego (w tym cztery na stanowisku profe-
sora uczelni)
19 0séb ze stopniem doktora na stanowisku adiunkta, wyktadowcy lub asystenta
9 pracownikéw inzynieryjnych i technicznych
2 pracownikéw ekonomicznych i administracyjnych
1 pracownik biblioteczny.

Stan personalny kadry akademickiej Instytutu Inzynierii Ladowej 1 wrzesnia 2020 r. (do-
ktadnie 50 lat po utworzeniu Instytutu) przedstawiat sie nastepujaco (na podstawie informatora
zamieszczonego na stronie intranetowej Politechniki Poznanskiej):

dyrektor dr hab. inz. Mieczystaw Stowik, prof. PP

z-ca dyrektora drinz. lwona Jankowiak

NAUCZYCIELE AKADEMICCY

1. prof. drhab. inz. Antoni Florkiewicz (1/4 etatu) Z3 (PGiGl) profesor
2. drhab. Katarzyna Machowiak Z3 (PGiGl) profesor uczelni
3. drhab.inz. Arkadiusz Madaj Z2 (PBM) profesor uczelni
4. drhab. inz. Mieczystaw Stowik Z1 profesor uczelni
5. drhab.inz. Ireneusz Wyczatek Z3 (PG) profesor uczelni
6. drhab.inz. Wtodzimierz Bednarek Z2 (PDK) adiunkt
7. drhab. Albert Kubzdela Z3 (LMK) adiunkt
8. drhab. inz. Wojciech Siekierski Z2 (PBM) adiunkt
9. drinz. Marcin Bilski Z1 adiunkt

10. drinz.Adam Duda Z3 (PGiGl) adiunkt

11. dr Michalina Flieger-Szymanska Z3 (PGiGl) adiunkt

12. drinz. lwona Jankowiak 72 (PBM) adiunkt

13. drinz. Tomasz Jez Z3 (PGiGl) adiunkt

14. drDorota Krawczyk Z3 (PGiGl) adiunkt

15. drinz. Michat Pawtowski Z2 (PDK) adiunkt

16. drinz. Artur Plichta Z3 (PG) adiunkt

17. drinz. Agnieszka Ptatkiewicz Z1 adiunkt

18. drinz. Andrzej Pozarycki Z1 adiunkt

19. drinz. Jeremi Rychlewski Z2 (PDK) adiunkt

20. drinz. Pawet Rydzewski Z1 adiunkt

21. drinz. Jarostaw Wilanowicz Z1 adiunkt

22. drinz. Andrzej Wojtasik Z3 (PGiGl) adiunkt

23. drinz. Krzysztof Ziopaja Z2 (PBM) adiunkt

24. drinz. Mikotaj Bartkowiak Z1 wyktadowca

25. drinz. Krzysztof Sturzbecher (1/2 etatu) Z2 (PBM) wyktadowca
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26. mgrinz. Lech Apanas (1/2 etatu) 72 (PBM) wyktadowca
27. mgrinz. Barbara Filipowicz Z3 (PGiGl) wyktadowca
28. mgrinz. Michat Moczko Z3 (PG) wyktadowca
29. mgrinz. Elzbieta Plucinska Z2 (PDK) wyktadowca
30. mgrinz. Hanna Rowinska-Lelonkiewicz Z3 (PG) wyktadowca
31. mgrinz. Wojciech Straszewski Z2 (PDK) wyktadowca
32.  mgrinz. Justyna Strozyk-Weiss Z1 wyktadowca
33.  mgr Michat Wyczatek-Jagietto Z3 (PG) wyktadowca
34. drinz. Damian Kosicki Z2 (PDK) asystent
35. drinz. Szymon Weglinski Z3 (PGiGl) asystent
36. mgrinz. Przemystaw Gérnas 71 asystent
37. mgrinz. Mitosz Just Z3 (PGiGl) asystent
38. mgrinz. Marta Mielczarek Z1 asystent
39. mgrinz. Katarzyna Mossor Z2 (PBM) asystent
40. mgrinz. Joanna Papis Z3 (PG) asystent

PROFESOROWIE EMERYTOWANI

1. prof. dr hab. inz. Wojciech Grabowski
2. prof. drhab. inz. Witold Wotowicki

POZOSTALI PRACOWNICY

mgr Karolina Flieger-Januszewska (sekretariat)
Jerzy Jabtonski Z2 (PBM)
mgr inz. Martyna Karlikowska Z2 (PDK)

lic. Aneta Michalak (sekretariat)
mgr inz. Michat Nowak Z3 (PGiGl)
mgr inz. Jerzy Nowak Z3 (PGiGl)
inz. Robert Nowak Z3 (PG)

mgr Maja Pozarycka Z1

ORI N | 0 s W NI

lic. Anna Rymska (biblioteka)
Daniel Wejchert Z3 (LMK)
Zbigniew Zawitowski Z3 (PGiGl)
Jacek Zielinski Z1

—
o

=
=

—
g

Niestety, stan kadry Instytutu juz na poczatku biezacej kadencji zostal powaznie uszczuplony.
1 pazdziernika 2020 r. na emeryture przeszli prof. Antoni Florkiewicz, dr inz. Pawel Rydzewski
oraz mgr inz. Lech Apanas, natomiast dr inz. Damian Kosicki rozwigzal umowe o prace z Poli-
technika Poznariskg i podjat prace w firmie dziatajacej w branzy budownictwa kolejowego.
1 stycznia 2021 r. szeregi pracownikéw Instytutu opuscita pani Anna Rymska, ktéra po zlikwi-
dowaniu Biblioteki Instytutu InZzynierii Ladowej prowadzi utworzona w 2020 r. Biblioteke Wy-
dziatowsq II (nalezaca do Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu). 1 marca 2021 r. ulegla
rozwigzaniu umowa o prace z mgr. inz. Wojciechem Straszewskim. W zwigzku z opisanymi
powyzej zmianami z poczatkiem semestru letniego w roku akademickim 2020/2021 liczba za-



118 Czesc 3. Instytut Inzynierii Lgdowej we wrzesniu 2020 roku

trudnionych w Instytucie pracownikow zostata zredukowana do 46 oséb. To najgorszy wynik
od potowy lat 70. XX w.

Kierownictwo i administracja Instytutu w 2021 r. Od lewej: Aneta Michalak, Iwona Jankowiak,
Mieczystaw Stowik, Karolina Flieger-Januszewska

3.2. Sylwetki pracownikow Instytutu

W niniejszym punkcie zestawiono sylwetki wszystkich pracownikéw zatrudnionych w Instytu-
cie od 1 pazdziernika 2020 r., ktérzy wyrazili na to zgode i przekazali dane dotyczace aktywno-
$ci zawodowe;j.

Dr hab. Katarzyna Machowiak, prof. PP

Katarzyna Machowiak urodzita sie w 1969 r. w Pleszewie, gdzie
uczeszczala do szkoly podstawowej, a nastepnie do Liceum Ogdl-
noksztalcacego im. Stanistawa Staszica. W 1996 r. w Instytucie
Geologii UAM ukoniczyta jednolite studia magisterskie na kierun-
ku geologia o specjalno$ci stratygraficzno-poszukiwawczej. Po
ukonczeniu studiéw przez dwa lata pracowata w firmie
Kruszgeo Wielkopolskie Kopalnie sp. z 0.0. jako geolog doku-
mentator. W 1998 r. rozpoczela studia doktoranckie na Wydziale
Nauk Geograficznych i Geologicznych UAM w Poznaniu. Roz-
prawe doktorska pt. ,Petrologia i wiek skal magmowych rejonu
Zelezniaka w Gérach Kaczawskich” (w dziedzinie nauk o Ziemi,
dyscyplinie naukowej - geologia) obronita z wyrdznieniem
w 2003 r.

W latach 2002-2003 pracowata w Instytucie Geologii UAM na etacie asystenta, a nastepnie
w latach 2004-2007 w Instytucie Geografii UKW w Bydgoszczy na etacie adiunkta. Od 2007 r. do
dzi$ pracuje w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej. W 2013 r. uzyskala sto-
pien doktora habilitowanego (dziedzina: nauki o Ziemi, dyscyplina: geologia) na Wydziale Na-
uk Geograficznych i Geologicznych UAM. Od 2018 r. peini funkcje kierownika Zaktadu Geo-
techniki i Geologii Inzynierskiej IIL PP, a od 2020 r. kierownika Zaktadu Geotechniki, Geologii
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Inzynierskiej i Geodezji. Jest cztonkiem Rady Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu oraz Rady
Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport, a takze czlonkiem komisji RW ds. osobowych i za-
trudnienia oraz komisji RD ds. postepowan habilitacyjnych. Prowadzi zajecia dydaktyczne z pod-
staw geologii oraz praktyki geotechniczne dla studentéw budownictwa, a takze zajecia z podstaw
geologii w jezyku angielskim dla studentéw kierunku Sustainable Building Engineering i studen-
téw zagranicznych programu Erasmus. Byla promotorem w dwdch zakoriczonych pomyslnie
przewodach doktorskich dr Michaliny Flieger-Szymarskiej oraz dr Doroty Krawczyk. Jest tez
promotorem we wszczetych przewodach doktorskich mgr inz. Barbary Filipowicz oraz mgr. inz.
Mitosza Justa. Prowadzila i prowadzi wspdtprace z kilkoma osrodkami zagranicznymi, m.in.:
Research School of Earth Sciences, Australian National University, Canberra w zakresie datowa-
nia cyrkonéw metoda U-Pb (SHRIMP), Institut fiir Mineralogie Leibniz Universitdt Hannover
w zakresie analizy skltadu chemicznego mineratléw na mikrosondzie elektronowej oraz geo-
chemii granitoidéw (pobyt w Institut fiir Mineralogie Leibniz Universitit Hannover na stypen-
dium DAAD w 2010 r.), Faculty of Engineering University of Leeds / Southwest Jiaotong Univer-
sity in Chengdu (SWJTU-Leeds Joint School) w zakresie wspdlpracy naukowej i wspélnych
inicjatyw badawczych. Ponadto systematycznie wspolpracuje z Instytutem Geologii UAM oraz
Instytutem Nauk Geologicznych PAN we Wroctawiu (od 2019 r. wspélna realizacja projektu
NCN). Od kilku miesiecy, wraz z pracownikami Zakladu Geotechniki, Geologii InZynierskiej
i Geodezji, wspdlpracuje z poznanskim Oddzialem GDDKiA, zar6wno w zakresie badan geo-
technicznych, jak i badan prowadzonych w laboratorium drogowym. Zainteresowania naukowe
Katarzyny Machowiak koncentrujg sie na zagadnieniach zwigzanych z petrologia i geochemia
skat magmowych, szczegélnie z obszaru polskich Sudetéw oraz srodkowych Attaidéw (Mongolia).
W kregu jej zainteresowan badawczych jest takze problematyka genezy zt6z polimetalicznych
i 7167 pierwiastkéw ziem rzadkich oraz ich dystrybucji w okres§lonych $rodowiskach geotekto-
nicznych. W ramach dziatalnosci zespolu badawczego na Politechnice Poznaniskiej uczestniczy
takze w badaniach parametréw fizyko-mechanicznych gruntéw Wielkopolski (przede wszystkim
gruntéw ekspansywnych i anizotropowych). Interesuja ja takze badania betonu zwigzane z reak-
tywnoscia alkaliczno-krzemionkowa kruszyw. Uczestniczy w badaniach nad przyczepnoscia le-
piszczy asfaltowych do réznych rodzajéw kruszyw mineralnych w mieszankach mineralno-
asfaltowych. Jest autorka i wspétautorka kilkudziesieciu publikacji naukowych, w tym 9 w cza-
sopismach z listy JCR, 2 monografii naukowych, kilku rozdzialéw w monografiach oraz skryptu
z podstaw geologii dla studentéw budownictwa. Podczas swojej kariery naukowej jako kierow-
nik zrealizowala cztery projekty badawcze MNiSW i NCN, a w dwéch innych brata udziat jako
wykonawca. Efektem grantu habilitacyjnego byly wyprawy badawcze do Mongolii, ktére za-
koniczyly sie wydaniem w 2012 r. monografii habilitacyjnej. Jest cztonkiem Rady Naukowej
Parku Narodowego Gor Stotowych (w kadencji 2015-2019 i obecnej). W 2017 r. zostata odzna-
czona Medalem Komisji Edukacji Narodowej. W kadencji 2020-2021 zostata powotana na eks-
perta Polskiej Komisji Akredytacyjnej w dyscyplinie nauki o Ziemi i Srodowisku, specjalnos¢:
geologia.

Dr hab. inz. Arkadiusz Madaj, prof. PP

Jest absolwentem VII Liceum Ogodlnoksztalcagcego w Poznaniu. W latach 1974-1978 studiowat
na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej, specjalnosé¢: budowa mostéw.
Po studiach podjat prace w Instytucie Inzynierii Ladowej w Zaktadzie Budowy Mostéw (aktual-
nie Zaklad Budowy Mostéw i Dréog Kolejowych), gdzie pracuje do dzisiaj. W ramach stuzby woj-
skowej odbyt staz na budowie, a w czasie pracy na Politechnice Poznanskiej staz w biurze pro-
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jektow, w pracowni mostowej. Po zdaniu stosownych egzami-
néw uzyskal uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjnej. Stopiert doktora nauk technicz-
nych uzyskat w 1987 r., a w 2005 r. - stopienl doktora habilitowa-
nego. Od 2008 r. jest profesorem na Politechnice Poznariskie;j.

Nauczyciel akademicki - twérca programdéw nauczania i wy-
ktadowca przedmiotéw z zakresu mostownictwa (wyktady mo-
nograficzne m.in. z mostéw betonowych i z zagadnien zwiaza-
nych z badaniem i utrzymaniem mostéw). Promotor
kilkudziesieciu prac dyplomowych inzynierskich i magisterskich.
Promotor 2 prac doktorskich. Recenzent rozpraw habilitacyjnych
i czlonek komisji habilitacyjnych. Recenzent rozpraw doktor-
skich. Staly recenzent czasopism naukowych i naukowo-
-technicznych oraz podrecznikéw akademickich. Dyrektor Insty-
tutu Inzynierii Ladowej w latach 2008-2020 i kierownik Zaktadu Budowy Mostéw i Drég Kolejo-
wych (od 2008 r., pierwotna nazwa: Zaktad Budowy Mostéw). Przed 2008 r. zastepca dyrektora
Instytutu Inzynierii Ladowej. Od 2005 r. czlonek Rady Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Sro-
dowiska Politechniki Poznanskiej, a obecnie czlonek Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa
i Transport oraz Rady Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu na Politechnice Poznanskiej.
0d powstania Oddziatu Wielkopolskiego Zwiazku Mostowcéw RP w 1991 r. do 2003 r. - sekre-
tarz, a od 2003 r. przewodniczacy, od 2016 r. przewodniczacy Zarzadu Krajowego ZMRP. Czlo-
nek Wielkopolskiej Izby Inzynieréw Budownictwa, wieloletni cztonek komisji do spraw szkoleni
WIIB, czlonek komisji egzaminacyjnej WIIB na uprawnienia budowlane. Cztonek Sekcji Beto-
nu (od 2014 r.) i Sekcji Inzynierii Komunikacyjnej (od 2016 r.) KILiW PAN, cztonek KT 215 PKN.
Pierwotnie sekretarz (od pierwszej konferencji w 1991 r.), obecnie, od 2008 r., przewodniczacy
komitetu organizacyjnego ogélnopolskiej konferencji ,,Wspéiczesne metody budowy, wzmacnia-
nia i przebudowy mosté6w” (do 2020 r. zorganizowano 29 konferencji). Inicjator zorganizowania
i wspdtorganizator miedzynarodowej konferencji Buried Flexible Steel Structures (przewodni-
czacy komitetu organizacyjnego - do 2016 r. zorganizowano 3 konferencje). Cztonek komitetow
naukowych kilku ogdlnopolskich konferencji naukowo-technicznych. Autor i wspdtautor ponad
220 publikacji naukowych i naukowo-technicznych, w tym 11 monografii i podrecznikéw z za-
kresu mostownictwa: ,,Budowa i utrzymanie mostéw” (4 wydania), ,Mosty betonowe” (2 wyda-
nia), ,Projektowanie mostéw betonowych”, ,Konstrukcje zespolone stalowo-betonowe”, ,Kon-
strukcje podatne z blach falistych” (wszystkie wydane przez ogdlnopolskie wydawnictwo
WKik). Autor i wspétautor kilkuset ekspertyz naukowo-technicznych i technicznych, w tym
wielu wdrozen z dziedziny mostownictwa. Aktywnie dziatajacy na rzecz miasta Poznania
w zakresie infrastruktury komunikacyjnej, w tym sprawowanie nadzoru naukowego przy reali-
zacji inwestycji mostowych. Autor i weryfikator projektéow obiektéw inzynierskich. Wspdtini-
cjator powstania oraz sekretarz redakcji czasopisma ,Archives of Institute of Civil Engineer-
ing”. Czlonek komitetéw naukowych kilku konferencji naukowych i naukowo-technicznych,
czlonek KT 251 Polskiego Komitetu Normalizacji.

Zainteresowania naukowe koncentrujg sie na badaniach standéw granicznych, zwilaszcza
konstrukcji zespolonych stalowo-betonowych, diagnostyce stanu technicznego mostéw i wdra-
zaniu nowych technologii i materialéw stosowanych w budowie, wzmacnianiu i przebudowie
mostow.
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Odznaczony: Medalem Komisji Edukacji Narodowej, Srebrnym Krzyzem Zastugi, odznaka
Zastluzony dla Transportu, Srebrng Odznaka IIB, medalem Za Wybitne Osiagniecia w Mostow-
nictwie. Nagrody: Rektora PP za szczegdlne osiagniecia naukowe i dydaktyczne (1999, 2002,
2008 r.), Ministra Infrastruktury za publikacje (2003, 2005, 2008 r.), Ministra Budownictwa za
publikacje (2007 r.), Ministra Edukacji Narodowej i Sportu (2004 r.), Ministra Edukacji Narodo-
wej (1996 r.), nagrody Rektora PP za osiagniecia naukowe i organizacyjne.

Dr hab. inz. Mieczystaw Stowik, prof. PP

Mieczystaw Stowik urodzit sie w 1970 r. w Poznaniu, gdzie w 1989 r.
ukoniczyt Technikum Energetyczne. W latach 1989-1994 studiowat
budownictwo na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki
Poznanskiej - uzyskat tytul mgr. inz. w specjalnosci drogi, ulice,
lotniska. W 1994 r. rozpoczat prace w Instytucie Inzynierii Ladowej
w Zaktadzie Drég, Ulic i Lotnisk. Stopieri doktora nauk technicz-
nych uzyskat w 2001 r. na Wydziale Budownictwa, Architektury
i Inzynierii Srodowiska PP na podstawie dysertacji , Wptyw mody-
fikacji polimerami na wtasciwosci reologiczne asfaltéw drogo-
wych” wyrdznionej przez Ministra Infrastruktury. Promotorem byt
profesor Wojciech Grabowski. Stopienn doktora habilitowanego
nauk technicznych uzyskal w 2014 r. na Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska PP na podstawie rozprawy ,Wybrane za-
gadnienia lepkosprezystosci drogowych asfaltéw modyfikowanych zawierajacych elastomer
SBS”. Zatrudniony na Politechnice Poznanskiej na stanowiskach: asystenta - od 1 pazdziernika
1994 r., adiunkta - od 2001 r., starszego wyktadowcy - od 2013 r., adiunkta ze stopniem doktora
habilitowanego - od 2015 r., profesora nadzwyczajnego - od 2017 r., profesora uczelni - od
2019 r. W latach 2008-2020 byt zastepca dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej, a od 1 wrzesnia
2020 r. jest dyrektorem Instytutu. W 2015 r. objat stanowisko kierownika Zakladu Budownictwa
Drogowego, a od 2016 r. jest czlonkiem Senatu PP. W latach 2005-2019 byt czlonkiem Rady Wy-
dziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska, a obecnie jest cztonkiem Rady Wydzialu Inzynierii
Ladowej i Transportu oraz Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport. Aktywnos¢ nauko-
wa skupia na ocenie wlasciwosci asfaltéw modyfikowanych oraz modelowaniu obserwowa-
nych zjawisk reologicznych. Rezultaty badan oglosit m.in. w monografii habilitacyjnej oraz
w 10 artykutach opublikowanych w czasopismach z listy JCR. Jest autorem lub wspdtautorem
ponad 90 publikacji naukowych, a takze wspéttworca wynalazku zastrzezonego w 2016 r. paten-
tem PL 224040 B1 ,Wielofunkcyjny dodatek do asfaltu i sposéb otrzymywania wielofunkcyjne-
go dodatku do asfaltu”. Byl promotorem w 3 przewodach zakoriczonych nadaniem stopnia dok-
tora: Marcina Bilskiego (2017 r.), Jakuba Fengiera (2018 r.) oraz Mikolaja Bartkowiaka (2020 r.),
a takze recenzentem 3 rozpraw doktorskich i dorobku w jednym postepowaniu habilitacyjnym,
czterokrotnie czlonkiem komisji habilitacyjnych. Byl promotorem 168 prac dyplomowych.
W 2004 r. praca magisterska pt. ,Badania i ocena wplywu starzenia metodami laboratoryjnymi na
wybrane wlasciwosci reologiczne asfaltéw zwyktych i modyfikowanych” napisana pod jego kie-
runkiem przez Przemystawa Adamczaka i Mariusza Kujawe uzyskala I nagrode w konkursie
Orlen Asfalt na najlepsza prace dyplomowa. Brat udzial w organizacji miedzynarodowych kon-
ferencji ,,Nowoczesne technologie w budownictwie drogowym”, ktére odbyly sie w Poznaniu
w 1998, 2001, 2005 i 2009 r., byt czlonkiem Komitetu Naukowego 62. Konferencji Naukowej
KRYNICA 2016 oraz 7th International Conference ,Bituminous Mixtures and Pavements” -
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SALONIKI 2019. W latach 2010-2013 bral udzial w projekcie badawczym Unii Europejskiej
EUREKA! pt. ,Multifunctional additive to road bitumens” realizowanym we wspolpracy z ICSO
w Kedzierzynie-Kozlu, IBDiM w Warszawie oraz Nynas AB ze Szwecji. W latach 2016-2020 byt
czlonkiem Sekcji Inzynierii Komunikacyjnej KILiW PAN. Wykazuje duza aktywnos$¢ w dziatal-
nosci inzynierskiej, o czym $wiadczy ponad 100 ekspertyz dotyczacych oceny jakosci na-
wierzchni drogowych zrealizowanych na zaméwienie jednostek przemystowych oraz samorza-
dowych. W 2002 r. pelnit funkcje kierownika laboratorium w firmie NCC Industri Polska sp.
z 0.0. w Poznaniu. Byt inzynierem materialowym w firmie Atkins Polska sp. z 0.0., ktéra w latach
2007-2009 pelnita nadzér nad realizacja remontu nawierzchni na odcinku autostrady ptatnej A2
Nowy Tomysl - Konin, a w latach 2011-2012 - nad przebudowsa weztéw autostradowych Glucho-
wo, Kleszczewo i Stupca.

Zostal odznaczony Medalem Komisji Edukacji Narodowej (2013) oraz odznaka honorowa Za
Zastugi dla Wojewodztwa Wielkopolskiego (2019).

Dr hab. inz. Ireneusz Wyczatek, prof. PP

Ireneusz Wyczatek urodzit sie w 1954 r. w Poznaniu.
W latach 1960-1968 uczeszczal do szkoly podstawowej,
a w latach 1968-1974 do Technikum Geodezyjno-Drogowego
w Poznaniu.

W latach 1974-1979 studiowat geodezje i kartografie na
Wydziale Geodezji i Kartografii Politechniki Warszawskiej,
specjalnosc: fotogrametria i kartografia. W latach 1979-1980
byt stuchaczem studium podyplomowego z matematycznych
podstaw niezawodno$ci na Politechnice Poznariskiej, w la-
tach 1981-1983 - studium podyplomowego z fotogrametrii
inzynierskiej na Wydziale Geodezji Gorniczej AGH,
a w latach 1999-2001 - studium podyplomowego z planowa-
nia przestrzennego na Wydziale Architektury na Politech-
nice Poznarskiej.

Stopien doktora nauk technicznych uzyskat w 1991 r. na Wydziale Geodezji Gérniczej Aka-
demii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie na podstawie dysertacji ,Wykorzystanie przystawek
zwierciadlanych w fotogrametrycznych pomiarach przemieszczen malych obiektéw” napisanej
pod kierunkiem prof. dr. hab. inz. Andrzeja Majdego. Stopieri doktora habilitowanego nauk
technicznych uzyskat w 2012 r. na Wydziale Geodezji i Kartografii Politechniki Warszawskiej na
podstawie rozprawy ,Kartograficzne automaty komérkowe jako narzedzie modelowania i sy-
mulacji zjawisk przestrzennych w zagadnieniach decyzyjnych”.

Ireneusz Wyczatek zostat zatrudniony na Politechnice Poznaniskiej w Instytucie Inzynierii
Ladowej i Pracowni Geodezji w 1979 r. W latach 2008-2020 petnit funkcje zastepcy dyrektora
Instytutu Inzynierii Ladowej PP. W latach 1998-2004 oraz 2008-2020 byt cztonkiem Rady Wy-
dziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej, a w latach 2005-2008
réowniez czlonkiem Senatu Politechniki Poznanskiej. Od 2012 r. jest kierownikiem Zakladu
(obecnie Pracowni) Geodezji w Instytucie Inzynierii Ladowe;.

W zakresie zainteresowan naukowych Ireneusza Wyczatka znajduje sie geodezja i kartogra-
fia, a takze fotogrametria, teledetekcja oraz GNSS.

Jest autorem 65 publikacji, m.in.:
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P. Olaszek, I. Wyczatek, D. Sala, M. Kokot, A. Swiercz, ,Monitoring of the Static and Dy-
namic Displacements of Railway Bridges with the Use of Inertial Sensors”, Sensors 2020,
10, 27-67.

L. Yankiv-Vitkovska, B. Peresunko, I. Wyczatlek, J. Papis, ,Site selection for solar power
plant in Zaporizhia City (Ukraine)”, Geodesy and Cartography 2020, vol. 69, no. 1, 97-116.
I. Wyczalek, ,The map as a part of mixed reality in the implementation of construction pro-
jects in BIM technology”, Archiwum Instytutu Inzynierii Ladowej PP 2018, nr 27, 157-169.

I. Wyczalek, M. Wyczalek, ,The potential of photogrammetric method of measurement
dynamic displacements of flexible bridges”, Archiwum Instytutu Inzynierii Ladowej PP
2017, nr 23, 333-345.

0d 2019 r. jest promotorem rozprawy doktorskiej realizowanej przez mgr inz. Joanne Papis
na PP. Wczesniej byt opiekunem naukowym mgr inz. Joanny Papis oraz mgr. Michata Wyczat-
ka (od 2019 r. ma wszczety przewod na Uniwersytecie Przyrodniczym w Poznaniu).

Ireneusz Wyczatek wspotpracuje z réznymi jednostkami badawczo-dydaktycznymi w kraju i za
granica, w tym m.in. z Instytutem Geodezji i Kartografii, Uniwersytetem Przyrodniczym w Po-
znaniu, Uniwersytetem im. Adama Mickiewicza w Poznaniu oraz z University of Patras w Grecji.
Jego wspoélpraca z przemystem dotyczyta m.in. wykonywania pomiaréw atestacyjnych dalmierzy
elektromagnetycznych, wdrazania do produkcji geodezyjnej techniki GPS/RTK (dla firmy Geo-Sat
Eucjan Glowacki) oraz wykonywania licznych pomiaréw kontrolnych obiektéw budowlanych,
m.in. dla Ronson Development, VEOLIA czy GDDKiA.

Dr hab. inz. Wtodzimierz Andrzej Bednarek

Wtodzimierz Andrzej Bednarek urodzit sie w 1970 r. w Koninie,
gdzie w latach 1977-1980 uczeszczal do Szkoty Podstawowej nr 3,
a w latach 1980-1985 do Szkoly Podstawowej nr 2. W latach
1985-1989 uczyt sie w II Liceum Ogolnoksztalcacym w Koninie
w klasie o profilu matematyczno-fizycznym. W 1989 r. uzyskat
swiadectwo dojrzatosci. W latach 1989-1994 studiowal na Wy-
dziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska na
Politechnice Poznanskiej na kierunku budownictwo, specjal-
nos¢: konstrukcje budowlane i inzynierskie. Dyplom ukoricze-
nia studiéw oraz tytul magistra inzyniera uzyskat 11 lipca 1994 r.

Bezposrednio po ukonczeniu studiéw (od 1994 r.) rozpoczat
prace w Zakladzie Drog Kolejowych Politechniki Poznariskiej
na stanowisku asystenta. W 2002 r. uzyskal stopien doktora
nauk technicznych (Politechnika Poznaniska, Wydziat Budow-
nictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska - promotor: dr hab. inz. Wiestaw Szumierz, prof.
Politechniki Slaskiej), a w 2014 r. stopieri doktora habilitowanego nauk technicznych (Politech-
nika Poznanska, dyscyplina naukowa: budownictwo, specjalno$é: budownictwo kolejowe).

Byl czlonkiem Rady Wydzialu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska (2005-2008, 2014-2019),
jest czlonkiem Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport Politechniki Poznanskiej (od
2019 r.) oraz Kolegium Instytutu Inzynierii Ladowej (od 2014 r.). W 2014 r. objat kierownictwo
w Pracowni Drég Kolejowych w Zaktadzie Budowy Mostéw i Drég Kolejowych.

Zainteresowania naukowo-badawcze koncentruja sie gtéwnie na analizie matematycznej
i komputerowej wspoélpracujacych elementéw nawierzchni kolejowej (szyna-podklad kolejo-
wy-podsypka) podczas jej eksploatacji oraz zagadnieniach statecznosci bezstykowego toru
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w plaszczyznie pionowej i poziomej. Jest autorem lub wspétautorem ponad 50 ekspertyz tech-
nicznych. Zdobywana praktyka zawodowa obejmuje wieloletnig wspélprace z renomowanymi
firmami z branzy kolejowej (gtéwnie w zakresie badan, opinii i ekspertyz geotechnicznych
podtorza i jego stosownego wzmocnienia na liniach kolejowych E-20, E-30 i E-59). Od lat wspdt-
pracuje ze Stowarzyszeniem Inzynieréow i Technikéw Komunikacji, Oddziat Poznan (w tym
wsp6élne organizowanie konferencji naukowych).

Jest autorem ponad 60 publikacji naukowych drukowanych w renomowanych czasopismach
o zasiegu krajowym i miedzynarodowym. Byl promotorem w przewodzie doktorskim mgr. inz.
Damiana Kosickiego (2019 r.), autorem recenzji rozprawy doktorskiej mgr. inz. Jacka Szma-
glinskiego (2018 r.), a od 2019 r. jest cztonkiem komisji w postepowaniu habilitacyjnym dr. inz.
Piotra Chrostowskiego (Politechnika Gdanska).

Prowadzi liczne zajecia dydaktyczne na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych I i II
stopnia, w tym wyklady (konstrukcja nawierzchni kolejowej czy wymiarowanie nawierzchni
kolejowej). Wypromowat 52 absolwentow (28 magistréw inzynieréw i 24 inzynierow). Jest
gtéwnym recenzentem prac dyplomowych w Pracowni Drég Kolejowych.

Kieruje 6 projektami badawczymi realizowanymi w ramach dzialalnosci statutowej. Pisze re-
cenzje artykutéw naukowych dla czasopism z list MNiSW, recenzuje artykuly prezentowane na
naukowych konferencjach krajowych i monografie wieloautorskie. Byt czlonkiem Sekcji Inzynie-
rii Komunikacyjnej w latach 2016-2020 (Polska Akademia Nauk, Wydzial IV Nauk Technicznych,
Komitet Inzynierii Ladowej i Wodnej). Pelnit funkcje zastepcy przewodniczacego Komitetu Nau-
kowego XIX Konferencji Naukowo-Technicznej ,,Drogi Kolejowe 2017”. Czlonek Komitetéw Nau-
kowych konferencji w Jeleniej Gérze (2018 r.) i Gdarisku (2020 r.).

Wtodzimierz Bednarek otrzymal nagrode Ministra Infrastruktury oraz nagrode Rektora Poli-
techniki Poznanskiej za rozprawe doktorska (2003 r.), nagrode indywidualng Rektora Politech-
niki Poznanskiej (2014 r.) za rozprawe habilitacyjna oraz nagrody zespolowe za osiagniecia
naukowe prowadzonej Pracowni.

Dr hab. Albert Kubzdela

Albert Kubzdela urodzil sie w 1966 r. w Poznaniu, gdzie
w 1984 r. ukonczyt II Liceum Ogdlnoksztalcace. W 1989 r.
skonczyl studia na kierunku matematyka na UAM, specjal-
nos¢: matematyka teoretyczna i metody numeryczne z pro-
gramowaniem. W 1990 r. rozpoczal prace jako asystent
w Instytucie Inzynierii Ladowej PP w Laboratorium Metod
Komputerowych, gdzie pracuje nieprzerwanie do dzis.

W 2003 r. obronil na Wydziale Matematyki i Informatyki
UAM rozprawe doktorska ,Hahn-Banach type theorems in
non-Archimedean analysis” napisana pod kierunkiem profe-
sora Jerzego Kakola i uzyskatl stopiefi doktora nauk matema-
tycznych. W 2016 r. uzyskatl stopiert doktora habilitowanego
nauk matematycznych. Zawodowo zajmuje sie analiza funk-
cjonalng oraz zastosowaniami metod matematycznych
w inzynierii ladowej, prowadzi zajecia dla studentéw budownictwa oraz studentéw zagranicz-
nych programu Erasmus. Jest autorem kilkunastu prac naukowych opublikowanych w mie-
dzynarodowych czasopismach matematycznych i inzynierskich oraz monografii naukowe;j
»Selected topics in non-Archimedean Banach spaces”. Odbyl kilkanascie stazy naukowych
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i dydaktycznych, miedzy innymi na Uniwersytecie Technicznym w Grazu, Instytucie Joanneum
Research w Grazu, na Katolickim Uniwersytecie w Nijmegen, Uniwersytecie w Santander, Poli-
technice w Coimbrze i Politechnice Ryskiej. Jest czlonkiem Polskiego Towarzystwa Matema-
tycznego.

Dr hab. inz. Wojciech Siekierski

Wojciech Siekierski urodzit sie w 1967 r. w Poznaniu. W 1992 r.
ukonczyt studia na kierunku budownictwo na Wydziale Budow-
nictwa Ladowego Politechniki Poznanskiej z tytulem magistra
inzyniera. W latach 1990-1991 zrealizowal wymagane kursy,
a w 1993 r. na tej podstawie uzyskal Postgraduate Diploma in
Structural Engineering and Foundations na Uniwersytecie
Westminster w Londynie (niepelne studia II stopnia) na tamtej-
szym Wydziale Budownictwa.

Bezposrednio po studiach, w 1992 r., rozpoczal prace
na macierzystej uczelni w Instytucie Inzynierii Ladowej. Przez
pierwsze cztery lata pracowal w Zakladzie Drég Kolejowych,
potem w Zaktadzie Budowy Mostéw, a nastepnie w Zaktadzie
Budowy Mostéw i Drég Kolejowych.

W 2000 r. na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii
Srodowiska uzyskal stopieri doktora nauk technicznych na podstawie rozprawy ,Modelowanie
numeryczne pretowych dzwigaréw mostowych z uwzglednieniem rzeczywistych wymiaréw
wezléw” napisanej pod kierunkiem prof. Witolda Wotowickiego i pod opieka naukows dr. inz.
Janusza Karlikowskiego. Za osiagniecie naukowe pt. ,Studium pracy statycznej przeset mostéw
kratownicowych” oraz pozostaly dorobek uzyskat w 2016 r. na Wydziale Budownictwa i Inzy-
nierii Srodowiska stopieri doktora habilitowanego.

W latach 2016-2019 byt prodziekanem Wydzialu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska ds.
studiéw niestacjonarnych i praktyk. W 2020 r. objat stanowisko prodziekana Wydziatu Inzynie-
rii Ladowej i Transportu ds. ksztalcenia na studiach niestacjonarnych. W latach 2008-2012 oraz
2015-2019 zasiadal w Radzie Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska. Od 2020 r. jest
czlonkiem Rady Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu oraz Rady Dyscypliny Inzynieria
Ladowa i Transport. W latach 2016-2019 byl cztonkiem komisji ds. programéw i jakosci ksztal-
cenia na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska. Od 2020 r. jest przewodniczacym ko-
misji ds. jakosci ksztalcenia na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu.

W kregu jego zainteresowan naukowych znajduje sie budownictwo mostowe, w szczegdlno-
Sci sa to mosty kratownicowe oraz mechanika, analiza i modelowanie konstrukcji. Jest autorem
i wspotautorem okoto 70 publikacji, w tym 12 w czasopismach ze wspéiczynnikiem impact
factor (IF). Jest autorem recenzji jednej rozprawy doktorskiej i ponad 20 artykutéw zgtoszonych
do publikacji w czasopismach ze wspoélczynnikiem IF. Bral udzial w pracach jednej komisji
habilitacyjnej na stanowisku sekretarza. Byl przewodniczacym 15 komisji doktorskich.

Jest promotorem ponad 70 prac dyplomowych i recenzentem okoto 90 prac dyplomowych.
W latach 2009-2018 byt opiekunem Kota Naukowego Mostowcow na Politechnice Poznariskie;j.

W 2012 r. zostal laureatem Nagrody im. prof. Mieczystawa Rybaka za wybitne osiagniecia
w dziedzinie badan i rozwoju polskiej techniki mostowej. W 2004 r. otrzymat nagrode Rektora
Politechniki Poznanskiej za przygotowanie czterech cykli wyktadéw monograficznych w for-
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mie prezentacji multimedialnych. W 2007 r. oraz w latach 2010-2018 jego dzialalno$¢ naukowa
zostala uhonorowana nagrodami Rektora Politechniki Poznanskiej.

Jest cztonkiem Zwigzku Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej.

Wspdlpracuje m.in. z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, PKP Polskimi Linia-
mi Kolejowymi, firma Veolia Energia Poznan.

Dr inz. Mikotaj Bartkowiak

Mikotaj Bartkowiak urodzil sie w Poznaniu w 1985 r., gdzie w 2004 r.
ukonczyl I Liceum Ogdlnoksztalcace im. Karola Marcinkowskiego.
Studiowat budownictwo na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Sro-
dowiska Politechniki Poznanskiej.

W 2009 r. ukoriczyl jednolite studia magisterskie o specjalnos$ci
drogi i autostrady. W latach 2009-2013 byl stuchaczem Studium Dok-
toranckiego ,,Budownictwo a Srodowisko” na Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej. W 2009 r. rozpoczat
prace w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej
w Zakladzie Drdg, Ulic i Lotnisk. 27 lutego 2020 r. obronit rozprawe
doktorska pt. ,,Wplyw wiasciwosci asfaltu i sktadu mieszanki mine-
ralno-asfaltowej na cechy reologiczne betonu asfaltowego o wysokim
module sztywno$ci”. W ramach rozprawy doktorskiej opracowat mo-
dele analityczno-empiryczne do obliczania zespolonego modutu sztywnosci mieszanki mineral-
no-asfaltowej (4PB-PR). Jego gléwna tematyka zainteresowan jest projektowanie mieszanek
mineralno-asfaltowych i nawierzchni drogowych. Ponadto interesuje sie programowaniem
komputerowym oraz komputerowym wspomaganiem projektowania i zarzadzania w drogo-
whnictwie.

Jest autorem lub wspétautorem 9 artykutdw i rozdzialu w monografii, m.in.:

e M. Stowik, M. Bartkowiak, ,Calculation of Measurement Uncertainty for Stiffness Modu-
lus of Asphalt Mixture”, Journal of Civil Engineering and Architecture 2015, vol. 9, no. 11,
1325-1333.

e M. Stowik, M. Bartkowiak, ,Elementy statystycznej analizy wynikéw pomiaréw na przy-
ktadzie badan wybranych cech mieszanek mineralno-asfaltowych”, Drogownictwo 2016,
7-8, 247-253.

e M. Stowik, M. Bartkowiak, , Przeglad analityczno-empirycznych metod wyznaczania modu-
tu sztywnosci mieszanek mineralno-asfaltowych”, Roads and Bridges - Drogi i Mosty 2018,
vol. 17.

W ramach zdobywania kompetencji zawodowych odbywat staze w biurach projektowych,
firmach wykonawczych oraz laboratoriach drogowych. Autor i wspdétautor materiatéw dydak-
tycznych do przedmiotéw zawodowych z zakresu projektowania drég, skrzyzowan i weztow
drogowych.

Dr inz. Marcin Bilski

Marcin Bilski urodzit sie w 1985 r. w Poznaniu, gdzie ukonczyt Szkote Podstawowa im. 15. Put-
ku Utanéw Poznanskich oraz VIII Liceum Ogdlnoksztatcace im. Adama Mickiewicza w klasie
o profilu informatycznym. W 2004 r. rozpoczat jednolite studia magisterskie na éwczesnym
Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska na Politechnice Poznariskiej na
kierunku budownictwo. Studia ukoniczyl w specjalnosci drogi i autostrady w czerwcu 2009 r.
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Napisal prace magisterska pt. ,Zastosowanie asfaltu naturalnego
Trynidad Epuré do modyfikacji asfaltéw drogowych”. Wykony-
wanie badan laboratoryjnych na tyle spodobato sie absolwento-
wi, ze w pazdzierniku 2009 r. rozpoczal prace na Politechnice
Poznanskiej w 6wczesnym Zaktadzie Drég, Ulic i Lotnisk na
stanowisku asystenta. W latach 2009-2013 byt stuchaczem stu-
dium doktoranckiego, a w lipcu 2017 r. uzyskat stopieri doktora
nauk technicznych w dyscyplinie budownictwo na Wydziale
Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznaniskie;.
Promotorem rozprawy doktorskiej pt. ,Wtasciwosci reologiczne
asfaltéw drogowych modyfikowanych dodatkiem asfaltéw natu-
ralnych z uwzglednieniem proceséw starzenia” byt dr hab. inz.
Mieczystaw Stowik.

0d pazdziernika 2017 r. peini funkcje kierownika Laborato-
rium Drogowego w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej, a w pazdzierniku
2018 r. awansowal na stanowisko adiunkta w Zakladzie Budownictwa Drogowego. W 2016 r.
podjat inicjatywe polegajaca na poszerzaniu wiedzy wsrdd studentéw na temat budownictwa
drogowego przez zalozenie Kota Naukowego Budownictwa Drogowego, ktérego zostat opieku-
nem. Zainteresowania naukowe Marcina Bilskiego dotycza przede wszystkim obszaru materiato-
znawstwa, w szczegdlnosci dodatkéw wykorzystywanych do modyfikacji asfaltéw drogowych
i mieszanek mineralno-asfaltowych, w tym zastosowania innowacyjnych materiatéw, ktére moga
zastapi¢ klasyczne rozwiazania dotychczas wykorzystywane przy budowie idiagnostyce na-
wierzchni. Jest wspotautorem 20 publikacji naukowych, w tym 9 na temat asfaltéw naturalnych,
oraz autorem publikacji szczegélowo charakteryzujacej asfalty naturalne i ich zastosowanie;
uczestnik krajowych i miedzynarodowych konferencji. Pod kierunkiem Marcina Bilskiego tytut
zawodowy inzyniera uzyskato o§miu studentéw oraz dwie osoby zdobyly tytul magistra. Interdy-
scyplinarne podejscie do tematyki budownictwa drogowego poskutkowalo nawigzaniem wspdt-
pracy z Katedra Inzynierii Lesnej Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu i Zakladem Chemii
Analitycznej UAM. W 2016 r. doksztalcat sie jako pomocnik kierownika budowy - wspdtpraco-
wat z firma branzy drogowej, a w 2018 r. uzyskal uprawnienia do kierowania robotami budow-
lanymi. W celu poprawy jakosci ksztatcenia studentéw w 2020 r. ukoniczyt studia podyplomowe
w zakresie kwalifikacji nauczycielskich.

Dr Michalina Flieger-Szymanska

Michalina Flieger-Szymanska urodzita sie w 1982 r. w Poznaniu. W latach 2001-2006 studiowata
geologie na Wydziale Nauk Geograficznych i Geologicznych UAM. Uzyskata tytul magistra
w specjalnosci hydrogeologia i geologia inzynierska. W latach 2006-2010 byla stuchaczka stu-
diéw doktoranckich na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej.
Stopien doktora nauk technicznych w dyscyplinie budownictwo uzyskala w kwietniu 2018 r. na
Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska PP na podstawie dysertacji pt. ,Parametry fizy-
ko-mechaniczne iléw warwowych z doliny Strumienia Junikowskiego ze szczegdlnym
uwzglednieniem ich wytrzymatosci na $cinanie”. Promotorami byli prof. dr hab. inz. Antoni
Florkiewicz i dr hab. Katarzyna Machowiak. Zatrudniona na Politechnice Poznanskiej od
1 pazdziernika 2008 r. na stanowisku asystenta, a od 1 pazdziernika 2018 r. na stanowisku ad-
iunkta w Zaktadzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej. Od 10 wrzes$nia 2020 r. pelni funkcje
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kierownika Pracowni Geotechniki i Geologii Inzynierskiej w Za-
kladzie Geotechniki, Geologii Inzynierskiej i Geodezji.

Dla studentéw budownictwa prowadzi zajecia dydaktyczne
z mechaniki gruntéw i podstaw geologii oraz praktyki geotech-
niczne. Jest wspdtautorkg 19 publikacji naukowych, w tym
2 w czasopismach z listy JCR, 2 rozdzialéw w monografii, a takze
wspotautorka przewodnika do ¢wiczen ,Podstawy geologii dla
studentéw budownictwa”. W ramach pracy naukowej brata czynny
udzial w kilku konferencjach krajowych i zagranicznych oraz se-
minariach naukowych, a takze wykonywata liczne badania labora-
toryjne w zakresie oznaczania parametréw fizycznych i mecha-
nicznych gruntéw. Od 2012 r. realizuje projekty badawcze
prowadzone w ramach dziatalnosci naukowej mtodej kadry Instytu-
tu Inzynierii Ladowej. Od 2014 r. wspotpracuje réwniez z dr. Dariuszem Wanatowskim z Faculty
of Engineering, University of Leeds/Southwest Jiaotong University in Chengdu (SWJTU-Leeds
Joint School), efektem jest 5 publikacji naukowych. Czterokrotnie otrzymala nagrode Rektora
Politechniki Poznanskiej - w roku akademickim 2008/2009 i 2015/2016 za osiagniecia dydak-
tyczne, natomiast w roku akademickim 2018/2019 i 2019/2020 za osiggniecia naukowe.

Praktyke zawodowa w zakresie dokumentowania hydrogeologicznego, geologiczno-
-inzynierskiego i geotechnicznego zdobywa ponadto, pracujac na pét etatu od 2006 r. w firmie
Hydroconsult sp. z 0.0. w Poznaniu na stanowisku: asystenta projektanta (listopad 2006 r. -
grudzienn 2010 r.), projektanta (styczen 2011 r. - marzec 2018 r.) i starszego projektanta (od
kwietnia 2018 r.). Ma uprawnienia geologiczne kategorii V (w zakresie dokumentowania hy-
drogeologicznego) i kategorii VII (w zakresie dokumentowania geologiczno-inzynierskiego). Od
16 kwietnia 2018 r. jest czlonkiem zwyczajnym Polskiego Komitetu Geotechniki oraz od 2019 r. -
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Mechaniki Gruntow i Inzynierii Geotechnicznej (ISSMGE).

Dr inz. lwona Jankowiak
Iwona Jankowiak urodzita sie w 1976 r. w Zbgszyniu. W 1995 r.
ukonczyta Liceum Ogolnoksztalcace im. Mikotaja Kopernika
w Nowym Tomyslu. Studia wyzsze odbyta w latach 1995-2000 na
Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska
Politechniki Poznanskiej na kierunku budownictwo. Uzyskata
tytut zawodowy magistra inzyniera budownictwa w specjalnosci
mosty i budowle podziemne.

Po studiach podjeta prace na stanowisku asystenta projektanta
w Poznariskim Biurze Projektéw Drég i Mostéw TRANSPROJEKT.
Prace na Politechnice Poznariskiej w Instytucie Inzynierii Lado-
wej w Zaktadzie Budowy Mostdéw rozpoczeta w 2002 r. na stano-
wisku asystenta, gdzie do dzis (od 2011 r.) pracuje na stanowisku
adiunkta. Stopien doktora nauk technicznych uzyskata w 2010 r.
decyzja Rady Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska po
przedstawieniu rozprawy doktorskiej pt. ,Efektywnos¢ wzmacniania materiatami kompozyto-
wymi zelbetowych belek mostowych”. W 2020 r. decyzja Rektora zostala powotana na stanowi-
sko zastepcy dyrektora Instytutu Inzynierii Ladowej oraz decyzja Dziekana Wydziatu Inzynierii




3.2. Sylwetki pracownikow Instytutu 129

Ladowej i Transportu na stanowisko kierownika Pracowni Budowy Mostéw w Zaktadzie Budo-
wy Mostéw i Drég Kolejowych.

W zakresie naukowych zainteresowan dr Iwony Jankowiak sg zagadnienia zwigzane z analiza
numeryczng konstrukcji betonowych i zespolonych oraz ich wzmacniania, szczegdlnie z uzyciem
materiatéw kompozytowych typu FRP, a takze zagadnienia zwigzane ogélnie z okreslaniem sta-
néw granicznych oraz trwatosci konstrukcji mostowych.

0d poczatku swojej pracy na Politechnice Poznanskiej prowadzi zajecia dydaktyczne z zakre-
su budownictwa mostowego, zaréwno w jezyku polskim, jak i angielskim (dla studentéw za-
granicznych). W latach 2011-2016 byta opiekunem grup studenckich kierunku budownictwo na
studiach I stopnia. W latach 2016-2019 pelnita funkcje koordynatora instytutowego (z ramienia
IIL) do spraw obstugi programu wymiany zagranicznej studentéw Erasmus+ na rodzimym Wy-
dziale.

Iwona Jankowiak jest autorem lub wspdtautorem ponad 50 publikacji naukowych oraz auto-
rem podrecznika ,Podstawy budownictwa mostowego” (Wydawnictwo Politechniki Poznan-
skiej, Poznan 2019). Jest promotorem 47, a takze recenzentem 30 prac dyplomowych inzynier-
skich i magisterskich z zakresu tematyki dotyczacej budowy mostéw. Jest rowniez recenzentem
licznych artykutéw naukowych w czasopismach zagranicznych.

Byla wielokrotnie nagradzana przez Rektora PP za osiagniecia naukowe i dydaktyczne (tacz-
nie 7 razy) oraz zostata uznana przez Dziekana Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska
za wyrozniajacego sie nauczyciela akademickiego (w 2019 r.). Od 2002 r. wspéttworzy cykliczne
seminaria mostowe ,,Wspdtczesne metody budowy, wzmacniania i przebudowy mostéw” orga-
nizowane przez IIL PP, a od 2008 r. jest réwniez sekretarzem Komitetu Organizacyjnego tego
seminarium. Od poczatku swojej pracy zawodowej jest cztonkiem Zwiazku Mostowcoéw Rze-
czypospolitej Polskiej Oddzialu Wielkopolskiego, a od 2010 r. réwniez jego sekretarzem.

W czasie zatrudnienia na Politechnice Poznanskiej Iwona Jankowiak brata udziat w licznych
pracach badawczych, projektowych i ekspertyzach wykonywanych przez Instytut.

Drinz. Tomasz Jez
Tomasz Jez urodzit sie w 1973 r. w Poznaniu. Jest absolwentem
Liceum Ogolnoksztalcacego nr 9 im. Karola Libelta (1992 r.).

W 1998 r. skoniczyl na Wydziale Budownictwa, Architektury
i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznanskiej kierunek bu-
downictwo o specjalnos$ci drogi, ulice i lotniska z tytulem magi-
stra inzyniera.

Przez caly okres studiéw uczestniczyl w terenowych badaniach
geotechnicznych i sporzadzaniu dokumentacji geotechnicznych.
Po skoriczeniu studiéw pracowat od 1998 do 2002 r. w firmie Mo-
stostal Poznan SA jako inzynier technolog. Od 2001 r. jest zatrud-
niony w Zakladzie Geotechniki i Geologii InZynierskiej na Poli-
technice Poznariskiej (2001-2011 - asystent, 2011-2018 - adiunkt,
2018-2019 - starszy wykladowca, od 2019 r. - adiunkt w grupie
dydaktycznej). W 2010 r. obronit rozprawe doktorska pt. ,Wplyw
czynnikow przyrodniczych na stabilnos¢ posadowienia obiektéw budowlanych”. W 2017 r.
zostat wybrany do Rady Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska, zasiadat w niej do 2019 r.
W 2018 r. zostat opiekunem praktyk geotechnicznych.
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Zainteresowania naukowe: geotechnika, biogeotechnika, ekologia, dendrologia, infografika,
neurodydaktyka, rysunek w dydaktyce.

Tomasz Jez jest autorem okoto 20 publikacji (w tym: ,Klucze do szybkiego rozpoznawania
rodzaju gruntu na podstawie uziarnienia”, 2007; ,,Wplyw czynnikdéw przyrodniczych na stabil-
nos¢ posadowienia obiektéw budowlanych”, 2010; ,Nowe klucze do rozpoznawania rodzaju
gruntu na podstawie uziarnienia”, 2014; ,Dom w cieniu drzewa”, 2015; ,Ruchy masowe czy
osuwiska - préba usystematyzowania terminologii”, 2017; ,,Nowy sposéb oceny ruchéw maso-
wych przy uzyciu skali OMI”, 2019).

Do najwazniejszych osiagnie¢ w dziatalnosci dydaktycznej nalezy promotorstwo 10 prac in-
zynierskich i 2 magisterskich, stworzenie strony dydaktycznej www.tajnikigeotechniki.pl wy-
réznionej nagroda Rektora, w latach 2002-2014 prowadzenie miedzywydzialowego konkursu
dydaktycznego dla studentéw ,Liga mJEstZow” wyréznionego nagroda Rektora, w latach 2013-
-2020 prowadzenie warsztatéw komiksowych (,,Poli-Komiks”), geotechnicznych (,W gruncie
rzeczy”) i tamigtéwkowych (,Eami-Lepki”) dla dzieci i studentéw w ramach Nocy Naukowcow,
Mtodych Naukowcéw i sesji wyjazdowych do szkdt podstawowych i przedszkoli wyréznione
nagroda Rektora.

Dr Dorota Krawczyk

Dorota Krawczyk urodzila sie w 1984 r. w Poznaniu, gdzie
w 2003 r. ukoriczyla klase o profilu niemieckojezycznym
XXIV Liceum Ogolnoksztalcacego im. Wiadystawa Lokiet-
ka. W latach 2003-2006 byta stuchaczka trzyletnich studiéw
licencjackich na kierunku geologia na Wydziale Nauk Geo-
graficznych i Geologicznych UAM. Zakonczyla je obrona
pracy dyplomowej pt. ,Warunki hydrogeologiczne Wielko-
polskiego Parku Narodowego”. W 2008 r. na tym Wydziale
ukonczyta dwuletnie studia magisterskie ze specjalnoscia
hydrogeologia i geologia inzynierska. Obronita prace magi-
sterska pt. ,,Chemizm wodd podziemnych Gitéwnego Zbior-
nika Wéd Podziemnych (GZWP) nr 147 - dolina rzeki Warty
Miedzychéd - Sierakéw”.

W latach 2008-2010 byta stuchaczka studium geodezyjne-
go, po ktérego ukonczeniu zdata egzamin panstwowy i uzyskata kwalifikacje zawodowe techni-
ka geodety. W 2008 r. rozpoczela prace zawodowa w przedsiebiorstwie EKOLAB w Swarzedzu,
gdzie zajmowala sie geotechnika, hydrogeologia i geologia inzynierska. Rok pdzniej rozpoczeta
prace na Politechnice Poznanskiej w Instytucie Inzynierii Ladowej w Zakladzie Geotechniki
i Geologii Inzynierskiej na stanowisku asystenta. W latach 2009-2013 byta stuchaczka Studium
Doktoranckiego ,,Budownictwo a Srodowisko” na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowi-
ska Politechniki Poznanskiej. Stopient doktora nauk technicznych uzyskata w 2019 r. na Wydzia-
le Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznanskiej na podstawie dysertacji pt.
»Mozliwos$¢ obiektywizacji oznaczania stopnia plastycznos$ci na przykltadzie glin lodowcowych
wystepujacych na terenie Poznania i okolic”. Promotorami pracy byli dr hab. Katarzyna Ma-
chowiak, prof. PP oraz dr inz. Andrzej Wojtasik. W 2020 r. zatrudniona zostata na stanowisku
adiunkta. Zainteresowania naukowe dr Doroty Krawczyk skupiajg sie wokdt badan laboratoryj-
nych stosowanych w geotechnice i geologii inZynierskiej, ze szczegélnym uwzglednieniem
badan gruntéw spoistych. Zajmuje sie ocena mozliwosci precyzyjnego oznaczania granic kon-
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systencji gruntéw spoistych, zaleznoscia wartosci parametréw fizycznych i mechanicznych oraz
parametréw stanu tych gruntéw od ich genezy i cech strukturalno-teksturalnych. Do 2020 r. byta
autorka i wspotautorka dziesieciu publikacji naukowych, z ktérych jedna zostata opublikowana
w czasopismie z listy JCR. W ramach dziatalnosci dydaktycznej prowadzita ¢wiczenia laborato-
ryjne i projektowe, wyklady i praktyki z podstaw geologii, mechaniki gruntéw i fundamentowa-
nia oraz geotechniki. Duza cze$¢ prowadzonych przez nia zaje¢ stanowity zajecia anglojezyczne.
Poza pracg naukowo-dydaktyczna na uczelni pracowata réwniez w administracji samorzadowej —
od 2018 r. piastuje stanowisko geologa powiatowego w Starostwie Powiatowym we Wrzesni.

Dr inz. Michat Pawtowski

Michal Pawtowski urodzil sie w 1977 r. w Bydgoszczy, gdzie
w 1997 r. ukoriczyl Technikum Kolejowe i zdobyt tytut technika
budownictwa w specjalnosci drogi i mosty kolejowe. W latach
1997-2002 studiowat budownictwo na Politechnice Poznariskiej
na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowi-
ska. W 2002 r. ukoniczyl studia z wyréznieniem. Obronil prace
magisterska pt. ,Przebudowa przystanku osobowego Mrozéw
wraz z przylegtym tukiem linii E-30 od km 17,7 do 20,8” i uzy-
skat tytul magistra inzyniera budownictwa w specjalnosci drogi
zelazne. W latach 2002-2006 byt stuchaczem stacjonarnych stu-
diéw doktoranckich. W 2005 r. ukoriczyt kurs pedagogiczny dla
nauczycieli akademickich. W 2011 r. obronit rozprawe doktor-
ska pt. ,Zalezno$¢ wskaznika zageszczenia od wskaznika od-
ksztalcenia kruszyw na podstawie probnych obciazen plyta
statyczng”, ktérej promotorem byt dr hab. inz. Eucjan Siewczynski, profesor PP - zdobyt sto-
pien naukowy doktora nauk technicznych.

Od 2002 r. jest pracownikiem naukowo-dydaktycznym Instytutu Inzynierii Ladowej Poli-
techniki Poznariskiej. W latach 2002-2012 byt zatrudniony w Zaktadzie Drég Kolejowych na
stanowisku asystenta, a od 2012 r. jest adiunktem w Pracowni Drég Kolejowych w Zaktadzie
Budowy Mostéw i Drég Kolejowych.

Prowadzit ponad 40 réznych typoéw zajeé dydaktycznych z zakresu budownictwa kolejowego
na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych na kierunku budownictwo. Byl promotorem
25 prac magisterskich oraz 32 prac inzynierskich. W latach 2002-2018 byt opiekunem Kota Nau-
kowego Studentéw Drég Zelaznych. Dwukrotnie brat udziat w pracach Wydzialowej Komisji
Rekrutacyjnej na kierunku budownictwo.

Jego zainteresowania naukowe koncentruja sie wokdt badan podtorza kolejowego, a zwtasz-
cza wykorzystania szybkich i nieniszczacych metod oceny stanu odksztalcenia i zageszczenia
gruntdéw oraz kruszyw gornej strefy podtorza. Jako autor i wspoétautor opublikowat 46 artyku-
t6w naukowych. Brat czynny udzial w ponad 30 krajowych i miedzynarodowych konferencjach
naukowych i naukowo-technicznych - dwukrotnie byt czlonkiem komitetu organizacyjnego. Za
dziatalnosé naukows i organizacyjna, jako czlonek zespotu, dwukrotnie otrzymal nagrode Rek-
tora Politechniki Poznanskie;j.

Uczestniczyl w pracach zleconych realizowanych przez macierzysty Zaktad, m.in. dla wioda-
cych polskich wykonawcéw kolejowych robdt budowlanych, z ktérych wazniejsze to: badania
geotechniczne podtorza modernizowanych linii kolejowych, badania geotechniczne podtorza
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dla budowy odcinka doswiadczalnego na Centralnej Magistrali Kolejowej, badania gruntéow
i kruszyw do budowy warstw ochronnych.

Jest cztonkiem Stowarzyszenia Technikéw i Inzynieréw Komunikacji RP, International So-
ciety for Soil Mechanics and Geotechnical Engineering oraz Polskiego Komitetu Geotechniki
(w latach 2008-2011 petlnit funkcje skarbnika Oddzialu Wielkopolskiego).

Drinz. Artur Plichta

Artur Plichta urodzil sie w 1978 r. w Pile. W latach 1993-1997
uczeszczal do I Liceum Ogoélnoksztalcacego im. Marii Sktodow-
skiej-Curie do klasy o profilu matematyczno-fizycznym. W 1997 r.
zlozyt egzamin dojrzatosci. W tym samym roku rozpoczal studia
magisterskie na Wydziale Geodezji i Gospodarki Przestrzennej
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie na kierunku
geodezja i kartografia, specjalnosé: geodezja gospodarcza. Studia
ukonczyl w zakresie geodezji i systemoéw informacji przestrzen-
nej. 25 czerwca 2002 r. obronit prace magisterska pt. ,Opracowa-
nie i aktualizacja wielkoskalowej mapy numerycznej z pomiaréw
bezposrednich w systemie Geo-Info 2000”.

1 pazdziernika 2002 r. podjat prace na Politechnice Poznan-
skiej w Zaktadzie Geodezji na stanowisku asystenta. Rdwnoczes-
nie rozpoczal starania o uzyskanie stopnia doktora w zakresie geodezji i kartografii. Prace
doktorska pisat pod kierunkiem prof. dr. hab. Wojciecha Pachelskiego z Centrum Badani
Kosmicznych w Warszawie. Temat rozprawy brzmiat nastepujaco: ,,Model pojeciowy infor-
macji o infrastrukturze kolejowej oraz wysokorozdzielczy obraz satelitarny jako podstawa
budowy kolejowego GIS”. Podstawowym celem rozprawy bylo utworzenie dwéch wspétzalez-
nych sktadnikéw stuzacych jako podstawa budowy systemu informacji geograficznej dla celéw
zarzadzania oraz inwentaryzowania obiektéw kolejowych. W lutym 2008 r. obronit rozprawe
doktorskg na Wydziale Geodezji i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Warminsko-
-Mazurskiego w Olsztynie. 1 pazdziernika 2008 r. zostal zatrudniony na stanowiska adiunkta,
a nastepnie na stanowisku adiunkta dydaktycznego.

Uczestniczyl w wielu przedsiewzieciach realizowanych na zlecenie podmiotéw prywatnych
oraz przedsiebiorstw budowlanych i inzynierskich, z ktérych warto wymieni¢ pomiary diagno-
styczne nasypu kolejowego w ciagu linii kolejowej E-20 Warszawa Zachodnia - Kunowice,
pomiary osiadan nawierzchni drogowej w ciagu autostrady A2 oraz pomiary przemieszczen
i odksztalcenn budynkéw wielorodzinnych. Wspdtuczestniczyt w podpisaniu porozumienia
w ramach programu Erasmus pomiedzy Politechnikg Poznariska a Hochschule Neubranden-
burg w Niemczech. W 2019 r. reprezentowatl Politechnike Poznarnska na corocznym wydarze-
niu Der Internationaler Tag organizowanym w Neubrandenburg.

W latach 2016-2019 petlnit funkcje spotecznego inspektora pracy na dawnym Wydziale Bu-
downictwa i Inzynierii Srodowiska, jest redaktorem tematycznym ,Zeszytéw Archiwum Insty-
tutu Inzynierii Ladowej” oraz czlonkiem Wydzialowej Komisji Rekrutacyjnej. Prowadzi zajecia
dydaktyczne w zakresie geodezji w formie wyktadéw, ¢wiczen laboratoryjnych, audytoryjnych
i terenowych, zar6wno w jezyku polskim, jak i angielskim na I oraz II stopniu studiéw. Jest
wspotautorem dwéch podrecznikéow akademickich:

o I. Wyczaltek, M. Mréwczyniska, A. Plichta, ,,Pomiary sytuacyjne w praktyce inzynierskiej”,

Wydawnictwo Politechniki Poznariskiej, Poznan 2018.
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e 1. Wyczalek, A. Plichta, ,Mapa w praktyce inzynierskiej”’, Wydawnictwo Politechniki Po-
znanskiej, Poznan 2020.

Dr inz. Agnieszka Ptatkiewicz

Agnieszka Platkiewicz urodzila sie w Poznaniu. Po zakon-
czeniu edukacji szkolnej podjela studia na Politechnice
Poznariskiej na Wydziale Budownictwa Ladowego na kie-
runku budownictwo, ktére ukonczyta w 1993 r. z tytulem
magistra inzyniera budownictwa w specjalnosci drogi, ulice,
lotniska.

Po ukonczeniu studiéw podjeta prace jako asystent na ma-
cierzystej uczelni w Instytucie Inzynierii Ladowej w Zakla-
dzie Drég, Ulic i Lotnisk.

W latach 1994-1999 brata udzial w realizacji badai nau-
kowych dotyczacych nieniszczacych metod oceny stanu
nawierzchni, w tym pomiaréw réwnosci poprzecznej na dro-
gowym odcinku doswiadczalnym na ulicy Serbskiej w Po-
znaniu. Wyniki tych pomiaréw byly przedmiotem wielu
opracowan w ramach badan wiasnych oraz referatéw przygotowywanych na konferencje nau-
kowe, a w efekcie pozwolily na przygotowanie rozprawy doktorskiej pt. ,Prognozowanie zmian
réwnosci poprzecznej nawierzchni asfaltowej” pod kierunkiem dr. hab. inz. Romualda Sztu-
kiewicza, prof. nadzw. PP.

Po obronie rozprawy doktorskiej w 2004 r. zostala zatrudniona na stanowisku starszego wy-
kladowecy, a od 2020 r. zatrudniona jest na stanowisku adiunkta.

W latach 2008-2016 pelnilta na Politechnice Poznanskiej funkcje prodziekana Wydzialu Bu-
downictwa i Inzynierii Srodowiska ds. studiéw niestacjonarnych i pomocy materialnej. W la-
tach 2008-2019 byta cztonkiem Rady Wydzialu Budownictwa i InZynierii Srodowiska, a od 2020 r.
jest cztonkiem Rady Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu.

W ramach dziatalno$ci dydaktycznej prowadzi wyktady, zajecia projektowe i laboratoryjne
z zakresu projektowania drdg i ulic, budowy i eksploatacji drég, diagnostyki nawierzchni dro-
gowych, ochrony srodowiska w inZynierii ladowej na studiach stacjonarnych i niestacjonar-
nych I i II stopnia. Byla promotorem 204 oraz recenzentem 150 prac dyplomowych inzynier-
skich i magisterskich.

0Od 1995 r. jest cztonkiem zespotu realizujacego prace w ramach ,Systemu wspomagania za-
rzadzania siecig ulic miasta Poznania”. W ramach tych dzialan zajmowala sie przygotowywaniem
danych do przeprowadzania wizualnej inwentaryzacji oraz pomiaréw urzadzeniami mechanicz-
nymi na sieci ulic miasta Poznania, weryfikacja uzyskanych wynikéw pomiaréw oraz ich archi-
wizacja, a takze aktualizacja ewidencji obiektéw mostowych w Poznaniu.

Dr inz. Andrzej Pozarycki

Andrzej Pozarycki jest absolwentem Politechniki Poznanskiej na kierunku budownictwo, spe-
cjalnosé: budowa i eksploatacja autostrad. W Instytucie Inzynierii Ladowej zatrudniony zostat
w listopadzie 2000 r. Obszar pracy naukowej jest efektem zainteresowan, ktére zostaty zapo-
czatkowane w rozprawie doktorskiej pt. ,Analiza trwatosci zmeczeniowej mieszanek mineral-
no-asfaltowych” w 2009 r. Podstawe tych zainteresowan okreslajg zlozone zjawiska, ktére wy-
wotuja proces degradacji nawierzchni o zawilym i nieregularnym ksztalcie. Celem
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poruszanych zagadnien jest przyblizenie - na podstawie mate-
matycznych podstaw mechaniki stochastycznej i sztucznej inte-
ligencji - opisu zmeczeniowych proceséw stochastycznych
w nawierzchniach jezdni. Andrzej Pozarycki w pracy naukowej
ceni sobie szczegdlnie te doswiadczenia naukowo-badawcze,
ktére mozna przetozy¢ na zastosowania praktyczne. Jest zwolen-
nikiem pracy zespolowej i rozwoju zagadnien interdyscyplinar-
nych. Aby zrozumie¢ przestrzen zagadnienn wielowymiarowych,
zmierza do tworzenia rozwigzan cywilizacji przyjaznej dla $ro-
dowiska.

Jeremi Rychlewski urodzit sie w 1973 r. w Poznaniu.
W latach 1990-1996 studiowal na Politechnice Poznanskiej
budownictwo na specjalnosci drogi, ulice i lotniska,
z indywidualnym trybem studiéw ukierunkowanym na
inzynierie ruchu. W 1996 r. po obronie pracy magisterskiej
pt. ,Modelowanie symulacyjne sterowania ruchem ulicz-
nym” uzyskat tytul magistra inzyniera. W 2002 r. obronit
rozprawe doktorska promowang przez prof. Janusza Wo-
cha z Politechniki Slaskiej pt. ,Drogi optymalne w sieci
kolejowej z zamknieciami toréw” w dyscyplinie budownic-
two, specjalnos¢: budownictwo kolejowe.

0d 1996 r. jest pracownikiem Zakladu (obecnie: Pracow-
ni) Drég Kolejowych Politechniki Poznariskiej - najpierw
jako asystent, od 2002 r. jako adiunkt, od 2015 r. jako starszy wyktadowca, od 2019 r. jako ad-
iunkt dydaktyczny. Byt czlonkiem Senatu Politechniki w latach 2012-2016, czlonkiem Senackiej
Komisji ds. Ksztalcenia i cztonkiem Rady Wydzialu w latach 2005-2008 i od 2016 r.

Prowadzit zajecia dydaktyczne z zakresu budownictwa kolejowego i inzynierii ruchu i histo-
rii: ponad 40 réznych form zajeé w jezyku polskim i angielskim, w tym 16 réznych wyktadéw
i14 réznych zaje¢ projektowych. Byl promotorem pomocniczym w przewodzie zakoniczonym
nadaniem stopnia doktora (Damian Kosicki, 2019 r.) oraz promotorem 36 prac magisterskich
(w tym 2 wyrdznione) i 31 prac inzynierskich, w tym prac zespotowych pisanych wspélnie
przez studentéw. Byt opiekunem praktyk studenckich, a w latach 2008-2016 opiekunem wy-
miany miedzynarodowej Erasmus.

Opublikowal 120 artykutéw naukowych w jezyku polskim i angielskim z zakresu budowy
drég kolejowych i tramwajowych, sterowania ruchem, bezpieczenstwa ruchu, ksztaltowania
przestrzeni ulic, urbanistyki. Opracowywat tez ekspertyzy z zakresu budownictwa kolejowego
i inzynierii ruchu. Uczestniczyt w ponad 120 konferencjach naukowych, peinit na niektérych
z nich obowiazki prowadzacego sesje (w tym w jezyku angielskim), przewodniczacego lub
cztonka komitetu naukowego badz organizacyjnego. Wiedze naukowa promowat w mediach:
wypowiadal sie ponad 150 razy dla prasy, radia i telewizji. Jego doswiadczenie zawodowe
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obejmuje tez udzial w koncepcjach i projektach z zakresu urbanistyki, budowy drég, ksztatto-
wania sieci transportowych, sterowania ruchem, bezpieczenistwa ruchu i przepustowosci.

Jest cztonkiem Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP (przewodniczacym
sekcji BRD i cztonkiem zarzadu oddziatu poznanskiego, jednym ze statych prelegentéw Forum
Transportowego), Polskiego Kongresu Drogowego i NSZZ ,Solidarnos$¢” (wiceprzewodniczacym
komisji zakladowej). Jest ekspertem Centrum Analiz Klubu Jagielloniskiego, lokalnych grup
eksperckich i stowarzyszenia Miasta dla Rowerow. Brat udziat w pracach komitetu sterujacego
Stowarzyszenia Metropolia Poznan dotyczacych ksztalttowania Poznariskiej Kolei Metropolital-
nej. Byl cztonkiem Komisji Rewitalizacji Rady Miasta Poznania, obecnie jest cztonkiem Miej-
skiej Komisji Urbanistyczno-Architektoniczne;j.

Za swoja dziatalnos¢ naukows, dydaktyczna i spoteczna zostal uhonorowany nagroda Pre-
miera Rzeczypospolitej Polskiej, 2 razy nagroda Rektora Politechniki Poznanskiej, nagroda
Rektora Uniwersytetu Ekonomicznego w Poznaniu, Nagrodg im. I. Pradzyriskiego i Zlotg Od-
znaka SITK RP.

Interesuje sie inzynierig ruchu, infrastrukturg transportu szynowego, urbanistyka, topogra-
fia, geografia i historia.

Dr inz. Krzysztof Sturzbecher

Krzysztof Sturzbecher urodzit sie w 1951 r. w Srodzie Wielkopol-
skiej. Tytul magistra inzyniera budownictwa drogowego ze spe-
cjalno$cia drogi, ulice i lotniska uzyskat w 1975 r. na Politechnice
Poznanskiej. Stopienn doktora nauk technicznych w zakresie bu-
downictwa zdobyl w 1985 r. na Wydziale Budownictwa PP na pod-
stawie rozprawy pt. ,Wplyw warunkéw eksploatacji mostéw na
odporno$é na kruche pekanie”. Promotorem pracy byt prof. dr
hab. inz. Andrzej Ryzynski.

Krzysztof Sturzbecher zostal zatrudniony na stanowisku asy-
stenta na Politechnice Poznaniskiej w 1976 r. Pracowat jako asy-
stent (1976-1985), adiunkt (1985-2018), a obecnie pracuje jako
starszy wyktadowca (od 2018 r.).

W zakresie zainteresowan naukowych znajduja sie konstrukcje
gruntowo-powltokowe, ze szczegélnym uwzglednieniem badan tych konstrukcji pod wplywem
obciazenia eksploatacyjnego, zagadnienia zwigzane z dynamika mostéw kolejowych pod
wplywem ruchu o duzej predkosci, a takze rézne aspekty utrzymania mostow.

Krzysztof Sturzbecher jest wspotautorem dwdch skryptow: ,Mosty sprezone. Przewodnik do
¢wiczen projektowych” (Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 1989) i ,Mosty stalo-
we. Przewodnik do éwiczen projektowych” (Wydawnictwo Politechniki Poznarskiej, Poznan
1993). Jest tez promotorem licznych prac dyplomowych magisterskich i inzynierskich. Ma na
swoim koncie okoto 35 publikacji naukowo-technicznych (jako autor lub wspétautor).

Jest laureatem zespolowej nagrody II stopnia za wybitne osiggniecia tworcze w dziedzinie
architektury i budownictwa za zrealizowany projekt przebudowy mostu sw. Rocha na rzece
Warcie w Poznaniu. Jako wspotautor jest laureatem w konkursie artykutéw wyrdzniajacych sie
ujeciem tematyki i przydatnoscig praktyczng inzynierii i budownictwa (za 2005 r.).

W latach 1985-2010 byt przewodniczacym Kota SITK na Politechnice Poznanskiej.

W pracy zawodowej wykonywal réznego rodzaju prace techniczno-badawcze, m.in.: liczne
badania pod préobnym obcigzeniem mostéw, badania $rub sprezajacych, badania stali kon-




136 Czes¢ 3. Instytut Inzynierii Lgdowej we wrzesniu 2020 roku

strukcyjnej, ekspertyzy dotyczace stanu technicznego i warunkéw eksploatacji mostow itp. Brat
udzial w opracowaniu studiéw wykonalnosci modernizacji linii kolejowej Wroctaw - Poznan
ilinii E-65-CMK, wykonywat badania konstrukcji gruntowo-powtokowych.

Jest wspotautorem patentu nr 195387 na wynalazek pt. ,Zawiesie rusztowania dla deskowa-
nia plyty pomostowej w mostach zespolonych stalowo-betonowych” (z 2000 r.).

Dr inz. Jarostaw Wilanowicz

Jarostaw Wilanowicz urodzit sie w 1966 r. w Poznaniu, jednak swo-
ja edukacje szkolng odbywat w Kaliszu, tam tez zdat egzamin ma-
turalny w III Liceum Ogdlnoksztatcacym im. Mikotaja Kopernika.

Jest absolwentem Wydzialu Budownictwa Ladowego Politech-
niki Poznanskiej, ktéra ukonczyt w 1991 r. (specjalnosé: drogi,
ulice i lotniska).

1 listopada 1991 r. rozpoczatl prace jako asystent w Zakladzie
Drég, Ulic i Lotnisk Instytutu Inzynierii Ladowej Politechniki
Poznanskiej. W 2000 r. uzyskal stopien naukowy doktora nauk

technicznych w zakresie budownictwa i zostal mianowany na
,‘d stanowisko adiunkta. Od 1 pazdziernika 2012 r. jest zatrudniony
! na stanowisku starszego wykladowrcy.
Byl czlonkiem Rady Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Sro-
dowiska Politechniki Poznanskiej w kadencji 2005-2008 jako przedstawiciel nauczycieli akade-
mickich. Od 2010 r. pelni funkcje prezesa Kota SITK dziatajacego na Politechnice Poznariskiej.
W latach 1998-2002 byl zatrudniony w firmie Lafrentz w Poznaniu na stanowisku inzyniera
projektanta oraz odbywal praktyke zawodowa w Przedsiebiorstwie Robét Inzynieryjno-
-Drogowych SA w Nowym Tomys$lu.
Od 2002 r. ma uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowlanymi bez ograni-
czenn w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;j. Jest tez cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej
Izby Inzynier6w Budownictwa w Poznaniu.
W ramach dziatalnosci dydaktycznej przygotowuje i prowadzi ¢wiczenia projektowe oraz
wyklady na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych I i II stopnia, gléwnie z zakresu techno-
logii i mechanizacji rob6t budowlanych, projektowania skrzyzowan i weztéw drogowych oraz
inzynierii ruchu drogowego.
W ramach dzialalnosci naukowo-badawczej brat udzial w pracach naukowych prowadzo-
nych pod kierunkiem prof. Wojciecha Grabowskiego, ktérych wyniki opublikowano w okoto 40
czasopismach polskich i zagranicznych. Wykaz najwazniejszych prac w dorobku naukowym:
e W. Grabowski, J. Wilanowicz, M. Andrzejczak, M. Bilski, ,,Warunki zastosowania popiotu
lotnego jako wypelniacza do mieszanek mineralno-asfaltowych”, Budownictwo i Architek-
tura 2014, 13 (1), 181-190.

o W. Grabowski, L. Janowski, J. Wilanowicz, ,,Problems of energy reduction during the hot-
mix asphalt production”, Baltic Journal of Road & Bridge Engineering 2013, 8 (1), 40-47.

e J. Wilanowicz, W. Grabowski, M. Andrzejczak, A. Chromiec, ,Assessment of the suitability
of baghouse dusts from a dust extractor as fillers for hot-mix asphalt”, Procedia Engineer-
ing 2013, 57, 1269-1277.

e W. Grabowski, J. Wilanowicz, ,,The structure of mineral fillers and their stiffening proper-
ties in filler-bitumen mastics”, Materials and Structures 2008, 41 (4), 793-804.
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Otrzymat nagrody Rektora Politechniki Poznanskiej za osiagniecia naukowe w roku akade-
mickim 2007/2008, 2010/2011, 2012/2013 oraz za osiagniecia organizacyjne w roku akademickim
2009/2010. W 2017 r. otrzymal od Ministra Edukacji Narodowej Medal Komisji Edukacji Naro-
dowej za szczegdlne zastugi dla oswiaty i wychowania.

Dr inz. Szymon Weglinski

Szymon Weglinski urodzit sie w 1987 r. w Stupcy, gdzie w 2006 r.
ukoniczyl Liceum Ogdlnoksztalcace im. Marszatka Jozefa Pitsud-
skiego. Jest absolwentem Politechniki Poznanskiej, Wydziatu
Maszyn Roboczych i Transportu, kierunek: transport, specjal-
nos¢: logistyka transportu (2011 r.), a takze Wydzialu Budownic-
twa i Inzynierii Srodowiska, kierunek: budownictwo, specjalno$é:
budownictwo komunikacyjne (2016 r.). W latach 2012-2019 byt
zatrudniony jako specjalista ds. badann w laboratorium budowla-
nym Labortest s.c. Brzezinscy, a w latach 2015-2018 jako majster
drogowy w Przedsiebiorstwie Budowy Drég Roman Dyba sp. z 0.0.
Od pazdziernika 2018 r. pracuje jako asystent w Zaktadzie Geo-
techniki i Geologii Inzynierskie;j.

W listopadzie 2019 r. na Politechnice Poznanskiej na Wydziale
Inzynierii Ladowej i Transportu obronit rozprawe doktorska pt.
»Wplyw dodatku mleczanu diamidoaminy na wytrzymato$¢ na $ciskanie i mrozoodpornosé
gruntéw mato i §rednio spoistych stosowanych w budownictwie drogowym”, ktéra przygotowat
pod kierunkiem dr. hab. inz. Arkadiusza Madaja, prof. PP oraz dr. inz. Michata Babiaka, i uzy-
skat stopienl doktora nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa i trans-
port. W 2019 r. zatozyt i zostat opiekunem Kota Naukowego Geotechnikéw i Geologow ,Sprawy
Przyziemne”. Do jego zainteresowan naukowych naleza zagadnienia zwigzane z metodami
optymalizacji w budownictwie i transporcie, sposoby wzmacniania podtoza gruntowego, bada-
nia konstrukcji nawierzchni oraz zastosowanie materiatéw recyklingowych w budownictwie.
W swoim dorobku naukowym ma 16 publikacji naukowych (3 w druku) oraz 6 wystapienl kon-
ferencyjnych. Cytowany ponad 130 razy. Do najwazniejszych publikacji naleza: , The selection
of the logistics center location based on MCDM/A methodology”, Transportation Research Pro-
cedia 2014; ,Freeze-thaw Resistance and Increased Strength of Cohesive Soils Modified with
a Cationic Surfactant”, Procedia Engineering 2017; ,Determination of load action ranges in
static and dynamic tests of subgrades by applying rigid plates”, Roads and Bridges - Drogi
i Mosty 2018. W ramach prac badawczych wspéipracowat z Instytutem Ciezkiej Syntezy Orga-
nicznej Blachownia z Kedzierzyna-Kozla. Dostat nagrode Ministra Infrastruktury za najlepsza
prace inzynierska w dziedzinie transportu w 2010 r., a w 2019 r. otrzymat list gratulacyjny dla
wyrézniajacego sie nauczyciela akademickiego Wydzialu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska.
Nalezy do Polskiego Komitetu Geotechniki. Jest autorem i wspdtautorem kilkudziesieciu eks-
pertyz i opinii technicznych, projektéw geotechnicznych oraz prywatnych opinii sgdowych.

Dr inz. Andrzej Wojtasik

Andrzej Tomasz Wojtasik jest adiunktem w Zakladzie Geotechniki, Geologii Inzynierskiej
i Geodezji. Ukonczyt studia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Poznariskiej. Jest
doktorem nauk technicznych w dyscyplinie budownictwo w specjalnosci geotechnika. Byt
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dwukrotnym stypendysta DAAD na Uniwersytecie Technicz-
nym w Hanowerze oraz w latach 1988-1991 stypendysta Fulbri-
ghta na Texas A&M University w Stanach Zjednoczonych.

Zdobyt uprawnienia geologiczne MOSZNiL VII-1197, upraw-
nienia budowlane do projektowania w specjalnosci konstruk-
cyjno-budowlanej WKP/0087/POK/15 oraz certyfikat Polskiego
Komitetu Geotechniki nr 0058.

Andrzej Wojtasik ma ponad 35 lat doswiadczenia w zawodzie
geotechnika i inzyniera budownictwa ladowego. Byl i jest wykta-
dowca oraz prelegentem na réznych konferencjach w zakresie
geotechniki i geologii inzynierskiej, realizacji robdt ziemnych
i specjalistycznych robét fundamentowych oraz prowadzenia
nadzoréw geotechnicznych. Jest ponadto autorem i wspétauto-
rem ponad 45 prac naukowych i artykuléw opublikowanych
w materiatach konferencyjnych, publikacjach fachowych i naukowych. Jest wspdtautorem
dwoch skryptéw Politechniki Poznanskiej: M. Tro¢, A.T. Wojtasik, ,Makroskopowe rozpozna-
wanie skat i gruntéw”, 2015; A.T. Wojtasik, M. Tro¢, M. Nowak, ,Wprowadzenie do odwodnie-
nia budowlanego obiektéw kubaturowych”, 2020.

Stworzyt lub wspottworzyt ponad 4000 dokumentacji geologicznych i geotechnicznych, ra-
portéw, ekspertyz i opinii technicznych, projektéw posadowienia i wzmocnienia podioza. Jest
autorem i wspdtautorem ponad 500 projektow posadowienia i wzmocnienia podtoza gruntowe-
go pod nasypy drogowe i obiekty inzynierskie przy realizacji autostrad i drég ekspresowych
(A1, A2, A4, S3, S5, S7, S8, S11, S61) oraz wielu linii kolejowych (LK4, LK7, E20, E30, E59).

Andrzej Wojtasik jest niezaleznym ekspertem zaangazowanym po stronie GDDKiA w mie-
dzynarodowym arbitrazu pomiedzy MSF/TGA vs GDDKiA - projekt A4, kontrakt 7. Jest rOwniez
niezaleznym ekspertem zaangazowanym po stronie generalnego wykonawcy w arbitrazu po-
miedzy wykonawca i inwestorem - Elektrownia Gazowa Stalowa Wola. Jest konsultantem wielu
projektow infrastrukturalnych w Szwecji i Norwegii, w tym obwodnicy Sztokholmu, Centrum
Badawczego ESS w Lund, mostu i obwodnicy Sundsvall.

W latach 1996-2002 petnit funkcje prodziekana na Wydziale Budownictwa, Architektury i In-
zynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej.

Jest zalozycielem i wspétwlascicielem firmy GT Projekt.

Dr inz. Krzysztof Ziopaja

Krzysztof Ziopaja urodzit sie w 1974 r. w Czarnkowie. Do czasu rozpoczecia studiéw na Poli-
technice Poznarnskiej jego rodzinnym miastem byt Wielen nad Notecig. W 1994 r. ukonczyt
technikum budowlane przy Zespole Szkél Budowlanych im. prof. Romana Kozaka w Pile.
W latach 1994-1999 studiowal na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska
Politechniki Poznarskiej. Egzamin dyplomowy w zakresie konstrukcji mostowych i podziem-
nych zdat 5 listopada 1999 r. Prace magisterska ,Projekt budowlany mostu przez rzeke Warte
w ciggu drogi krajowej nr 434” wykonal pod kierunkiem dr. inZz. Krzysztofa Sturzbechera.
1 grudnia 1999 r. zostal przyjety na stanowisko asystenta w Zakltadzie Wytrzymalosci Materia-
16w w Instytucie Konstrukcji Budowlanych Politechniki Poznariskiej. Trafit pod opieke nauko-
wa do prof. dr. hab. inz. Andrzeja Gaweckiego. Niestety, ciezka choroba i $mier¢ profesora
12 listopada 2000 r. nie pozwolily dokonczy¢ zaplanowanych badan. Od 4 kwietnia do 29 wrze-
$nia 2000 r. odbywal przeszkolenie wojskowe w Wyzszej Szkole Oficerskiej im. Tadeusza Ko-
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Sciuszki we Wroctawiu oraz w 6wczesnej 15. Wielkopolskiej
Brygadzie Kawalerii Pancernej w Wedrzynie. Po powrocie
z przeszkolenia wojskowego 1 grudnia 2000 r. ponownie zostat
zatrudniony w ZWM IKB PP na stanowisku asystenta. Od tej
pory jego opiekunem naukowym byl prof. dr hab. inz. Andrzej
Garstecki. Pod jego kierunkiem napisal rozprawe doktorska
yldentyfikacja defektéw konstrukcji za pomoca transformacji
falkowej wynikow eksperymentu termicznego”, ktérej obrona
odbyla sie 3 grudnia 2008 r. Recenzentami pracy byli doc. dr
hab. Wiera Oliferuk z IPPT PAN oraz dr hab. inz. Ryszard Sygul-
ski, prof. PP. Wspdtpraca z prof. Andrzejem Garsteckim zaowo-
cowata zdefiniowaniem obszaréw zainteresowan naukowych,
ktére obejmuja identyfikacje ilokalizacje defektéw konstrukeji

oraz zastosowania dyskretnej transformacji falkowej do analizy
sygnaléw odpowiedzi konstrukcji na wymuszenia mechaniczne i termiczne. Od 1 pazdziernika
2009 r. jest zatrudniony na stanowisku adiunkta, ktére piastuje do dzi§ w Zaktadzie Budowy Mo-
stéw i Drog Kolejowych w Instytucie Inzynierii Ladowej Wydziatu Inzynierii Ladowej i Trans-
portu PP. Aktywnie uczestniczy w dziatalnosci dydaktycznej Zaktadu - angazuje sie w prowa-
dzenie przedmiotéw o zréznicowanej tematyce. Nowe miejsce pracy spowodowalo poszerzenie
zainteresowan naukowych o zagadnienia nos$no$ci w projektowaniu konstrukcji inzynierskich,
ich eksploatacji, modelowanie numeryczne, materialowe badania laboratoryjne i badania in
situ obiektéw mostowych za pomoca termografii pasywnej i aktywnej. Jest autorem i wspdtau-
torem okoto 30 publikacji naukowych, a takze promotorem 19 prac dyplomowych inZzynier-
skich oraz 2 magisterskich. Wieloletni cztonek zwyczajny Zwiazku Mostowcéw Rzeczypospoli-
tej Polskiej Oddziatu Wielkopolskiego.

Mgr inz. Michat Moczko

Michat Moczko urodzit sie w 1971 r. w Trzciance. W latach 1986-
-1991 uczeszczal do Technikum Geodezyjno-Drogowego w Po-
znaniu, ktére ukonczyl z tytulem technika geodety. W latach
1991-1996 studiowal na Politechnice Poznanskiej na Wydziale
Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska na kierunku
budownictwo, specjalnosé: konstrukcje inzynierskie. Uzyskat
tytul magistra inzyniera.

Z Politechnika Poznaniska zwigzal sie w 1997 r. Podjat prace
w Zakladzie Geodezji (od 2020 r.: Zaktad Geotechniki, Geologii
Inzynierskiej i Geodezji, Pracownia Geodezji). W latach 1997-
-2005 byt zatrudniony jako asystent, a od 2005 r. pracuje jako
wykladowca. Od 2012 r. jest opiekunem praktyk geodezyjnych.

Mgr inz. Elzbieta Pluciriska

Elzbieta Pluciriska urodzita sie w 1988 r. w Toruniu. Tam uczeszczala do IV Liceum Ogdlno-
ksztalcacego do klasy o profilu matematyczno-fizyczno-informatycznym. W 2007 r. rozpoczeta
studia na kierunku budownictwo na Politechnice Poznanskiej. W 2011 r. zdobyla tytut inzyniera
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budownictwa w specjalnosci drogi i autostrady, a w 2012 r. uzy-
skala tytul magistra inzyniera w specjalnosci drogi i lotniska.
Po zakonczeniu studiéw rozpoczeta prace jako asystent w In-
stytucie Inzynierii Ladowej w Zaktadzie Drég Kolejowych na
Politechnice Poznanskiej. W 2019 r. objeta stanowisko wykta-
dowcy.

0d poczatku podjecia pracy na Politechnice Poznanskiej
prowadzi zajecia dydaktyczne na studiach pierwszego i drugie-
go stopnia na kierunku budownictwo. Interesuje sie inzynieria
ruchu drogowego i kolejowego. Prowadzi badania naukowe
dotyczace metod oceny przepustowosci ruchu pieszego na
dworcach kolejowych oraz organizacji i funkcjonowania we-
ztéw przesiadkowych w miastach. Jest autorem 9 publikacji
naukowych: ,Analiza infrastruktury i organizacji obstugi pasa-
zerow komunikacji zbiorowej przy stacji kolejowej Poznan Gléwny”, ,,Czas pasazera jako wazny
element inwestycji kolejowe;j”, ,Warunki obstugi pasazeréw na stacji Poznai Gtéwny po budo-
wie Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego”, ,Ksztaltowanie przesiadek w miejskim
transporcie zbiorowym”, ,,Ocena mozliwosci odciazenia krytycznego dla linii nr 3 szlaku kole-
jowego Poznann Wschéd - Poznan Giéwny poprzez skierowanie wybranych pociagéw alterna-
tywng trasa przejazdu”. Od poczatku kariery naukowej brata udziat w konferencjach, semina-
riach i sympozjach naukowych poswieconych tematyce drég kolejowych oraz transportu, gdzie
wyglaszala autorskie referaty. W roku akademickim 2013/2014 otrzymata zespolowa nagrode
Rektora Politechniki Poznarniskiej za osiagniecia naukowe. Od 2013 r. jest cztonkiem Stowarzy-
szenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP - Oddziat w Poznaniu. Brala udzial
w zleceniach realizowanych przez Zaktad Budowy Mostéw i Drég Kolejowych, takich jak: audyt
projektow sygnalizacji swietlnej czy sprawdzenie mozliwosci poprowadzenia trasy tramwajo-
wej w planie i w profilu.

Mgr inz. Hanna Rowinska-Lelonkiewicz

Hanna Rowinska-Lelonkiewicz urodzita sie w 1950 r. w Stezycy
k. Gostynia. W 1953 r. wraz z rodzina przeniosta sie do Poznania,
gdzie mieszka do dzisiaj. Po ukonczeniu szkoly podstawowej pod-
jeta nauke w Technikum Geodezyjno-Drogowym, ktére ukonczyta
w 1969 r. z tytulem technika geodety. Przez rok odbywala staz
w Poznanskim Okregowym Przedsiebiorstwie Mierniczym.
W 1970 r. zdala pomyslnie egzamin i rozpoczela studia na Wydzia-
le Budownictwa Ladowego Politechniki Poznarskiej na specjal-
nosci drogi zelazne. Po zakoriczeniu w 1975 r. studiéw i uzyskaniu
tytulu magistra inzyniera budownictwa drogowego zostata za-
trudniona w Pracowni Geodezji Instytutu Inzynierii Ladowej PP -
kolejno na stanowisku asystenta stazysty, asystenta, nastepnie
wyktadowcy, na ktérym pracuje do chwili obecnej. Zaliczyta stu-
dium podyplomowe z zakresu budowy, modernizacji i utrzymania
podtorza kolejowego. Prowadzi zajecia z podstaw geodezji oraz pomiaréw inzynierskich na
studiach stacjonarnych i niestacjonarnych I i II stopnia na Wydziale Budownictwa i Inzynierii
Srodowiska, a w okresie letnim ¢wiczenia terenowe z geodez;ji.
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Jest wspotautorka dwoéch podrecznikéw wydanych przez Wydawnictwo Politechniki Poznan-
skiej: ,Pomiary inzynierskie” i ,Przewodnik do ¢wiczen terenowych z geodezji”.

W trakcie pracy zawodowej specjalizowala sie w zakresie pomiaréw przemieszczen kon-
strukcji inzynierskich. Prowadzila na terenie catej Polski pomiary osiadan budynkéw i innych
obiektéw inzynierskich, takich jak fundamenty turbin w elektrowniach, podstawy maszyn itp.,
wykonywata pomiary ugiec¢ konstrukcji mostowych podczas prébnych obciazen, prébne obcia-
zenia réznego rodzaju pali, badania parametréw suwnic, sprawdzanie pionowosci kominéw,
prébne obciazenia siloséw zbozowych, pomiary kontrolne mostéw drogowych, ugieé¢ dzwiga-
row kablobetonowych na terenach kopalnianych.

Przez wiele lat pelnita funkcje przewodniczacej Kota Stowarzyszenia Geodetéw Polskich przy
PP i na Uniwersytecie Przyrodniczym.

Zostala odznaczona Medalem Komisji Edukacji Narodowej. W 2020 r. obchodzila 45. roczni-
ce pracy zawodowe;j.

Mgr inz. Wojciech Straszewski

Wojciech Straszewski urodzil sie w 1991 r. w Pleszewie. Jest ab-
solwentem Zespotu Szkoét Publicznych w Kowalewie (2007 r.) oraz
I Liceum Ogoloksztalcacego im. Stanistawa Staszica w Pleszewie
(2010 1.).

Studia wyzsze realizowatl na Politechnice Poznarskiej na Wy-
dziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska na kierunku budow-
nictwo. W 2015 r. uzyskat tytut magistra inzyniera w specjalnos$ci
drogi kolejowe. W trakcie studiéw pracowat jako asystent projek-
tanta branzy torowej w poznanskich biurach projektowych.

W 2015 r. zostal zatrudniony w Instytucie Inzynierii Ladowej
Politechniki Poznarskiej w Pracowni Drég Kolejowych w Zakta-
dzie Budowy Most6éw i Drég Kolejowych na stanowisku asystenta.
0d 2018 r. jest zatrudniony na stanowisku wyktadowcy.

Mgr inz. Justyna Strézyk-Weiss

Justyna Strézyk-Weiss urodzita sie w 1972 r. w Szamotutach. W 1978 r. przeprowadzita sie do Po-
znania, gdzie mieszka obecnie. W 1991 r. ukoriczyta VI Liceum Ogélnoksztalcace w Poznaniu,
profil pedagogiczny.

Studia wyzsze odbyta w latach 1991-1996 na Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii
Srodowiska Politechniki Poznariskiej na kierunku budownictwo. Uzyskata tytut zawodowy ma-
gistra inzyniera w specjalnosci drogi, ulice i lotniska.

Po ukoriczeniu studiéw, w latach 1996-2002 byta zatrudniona w firmie RESPO sp. z 0.0. na
stanowisku specjalisty ds. systemdéw komputerowych. W tym okresie prowadzita réwniez zaje-
cia na Politechnice Poznaniskiej z podstaw ETO i metod komputerowych.

W 2002 r. zostata zatrudniona na etacie asystenta w Zaktadzie Drég, Ulic i Lotnisk Instytutu
Inzynierii Ladowej Politechniki Poznanskiej, od 2010 r. jest zatrudniona na etacie wyktadowcy.

W ramach dziatalnos$ci dydaktycznej prowadzita wyktady, éwiczenia audytoryjne i projekto-
we oraz laboratoria z zakresu projektowania drég, komputerowego wspomagania projektowa-
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nia, diagnostyki nawierzchni drogowych, utrzymania i eksplo-
atacji drég oraz ochrony srodowiska w drogownictwie.

W ramach dziatalnosci badawczej brata udzial w pracach
prowadzonych w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki
Poznanskiej zwigzanych z diagnostyka nawierzchni jezdni, kté-
rych wyniki publikowano w materiatach konferencyjnych oraz
czasopismach.

0d 1996 r. zaangazowana jest w realizacje zadant w ramach
»Systemu wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Pozna-
nia”, m.in. zwigzanych z aktualizacjq danych numerycznych
mapy miejskiej Poznania, prowadzeniem mapy techniczno-
eksploatacyjnej drég krajowych, wojewodzkich i powiatowych,
badaniami stanu nawierzchni jezdni ulic dla wybranych drég
publicznych w Poznaniu w zakresie wizualnej inwentaryzacji
oraz badan urzadzeniami mechanicznymi.

W 2016 r. brata udzial w realizacji grantu Narodowego Centrum Badan i Rozwoju ,Inteli-
gentny system monitoringu stanu technicznego nawierzchni jezdni”.

Mgr inz. Michat Wyczatek-Jagietto

Michat Wyczatek-Jagietto urodzit sie w 1984 r. w Poznaniu. Tutaj
w latach 1990-1999 uczeszczal do Szkoly Podstawowej nr 39,
a w latach 1999-2003 do Liceum Ogélnoksztalcace nr 3 im. Jana
Kantego. W latach 2008-2012 uczeszczat do Zespotu Szkét Geode-
zyjno-Drogowych, a w latach 2003-2008 studiowal na UAM na Wy-
dziale Nauk Geograficznych i Geologicznych, specjalnosé: geoin-
formacja.

W latach 2003-2009 pelnit funkcje asystenta geodety w firmie
ojca C-ART Ireneusz Wyczalek. Nastepnie w 2009 r. pelnil funkcje
menadzera projektu w ogdélnoeuropejskim projekcie LUCAS 2009
realizowanym przez EUROSTAT w siedzibie w Luksemburgu.

Na Politechnice Poznanskiej zostal zatrudniony w 2009 r. Jego
gléwnymi zainteresowaniami naukowymi sa geoinformacja,
teledetekcja, GIS, optyka i elektronika.

W ramach dziatalnosci naukowej byt autorem lub wspétautorem 11 publikacji naukowych, m.in:

o I. Wyczatek, M. Wyczatek, ,,The potential of photogrammetric method of measurement
dynamic displacements of flexible bridges”, Archiwum Instytutu Inzynierii Ladowej 2017,
nr 23, 333-345.

o 1. Wyczalek, J. Strézyk-Weiss, M. Wyczatek, ,Photogrammetric solutions used in the new
mobile system of road surface diagnosis”, Archiwum Fotogrametrii, Kartografii i Tele-
detekcji 2016, t. 28, 169-180.

Michal Wyczalek-Jagielto wspéipracuje z innymi jednostkami badawczo-dydaktycznymi

w kraju i za granicg. Sg to:

e Instytut Geodezji i Kartografii,

e Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu,

e Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta II,

e Wojskowa Akademia Techniczna w Warszawie,
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e HNE Eberswalde University,

e Martin Luther University Halle.

W ramach wspolpracy z przemystem opracowat i pozyskat wraz z zespotem dotacje na opra-
cowanie zalozen i ztozenie wniosku wspélnie z firmg ATREM SA.

W 2017 r. Michatl Wyczatek-Jagielto otrzymat Polska Nagrode Innowacyjnosci 2017. Ponadto
koordynowat lub kierowat projektami, m.in.:

e ,Budowa wysokorozdzielczej kamery wielospektralnej wraz z aplikacja do wstepnej, au-
tomatycznej obrébki pobranych obrazéw”, nr projektu: POIR.02.03.02-30-0035/17, warto$¢
projektu: 492 000,00 zt,

e ,Opracowanie i wdrozenie zintegrowanej platformy lotniczej umozliwiajacej Srednio-
iwielkopowierzchniowy pomiar spektralny obszaréw rolniczych”, nr projektu:
POIR.02.03.02-20-0025/18, wartos¢ projektu: 971 700,00 zi,

e ,Prace badawczo-rozwojowe nad prototypowsq technologia zbioru i przetwarzania rdzeni
kolb kukurydzy na cele energetyczne”, nr projektu: POIR.04.01.04-00-0018/18, wartos¢
projektu: 7 552 868,38 zl,

e ASAP DP - Advanced Sustainable Agriculture Production - ,Satellite data your tool in ag-
ricultural management”.

Ma doswiadczenie zawodowe w zakresie geoinformatyki stosowanej, fotogrametrii i telede-
tekcji, réznych systemow GIS (ArcGIS, QGIS, GDAL, SAGA, Ilwis) oraz szerokie doswiadczenie
we wspieraniu i nadzorowaniu badan naziemnych w Polsce, a takze w ramach kampanii tere-
nowych IACS 2004.

Zaprojektowatl i wykonat kilka autorskich sensoréw spektralnych oraz systeméw do lotniczej
akwizycji danych spektralnych wysokiej rozdzielczosci.

Mgr inz. Przemystaw Gornas

Przemystaw Gornas urodzit sie w 1989 r. w Jarocinie, gdzie w 2008 r.
ukonczyt I Liceum Ogdlnoksztatcace im. Tadeusza Kosciuszki
o profilu matematyczno-fizyczno-chemicznym. Nastepnie stu-
diowal budownictwo na O6wczesnym Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskiej. W 2012 r. skori-
czyt studia I stopnia o specjalnosci drogi i autostrady, a studia
II stopnia o specjalnosci drogi i lotniska ukonczyt z wynikiem
bardzo dobrym w roku akademickim 2012/2013 - znalazl sie na
liscie 5% najlepszych absolwentéw Wydzialu. Zaréwno prace
inzynierska, jak i magisterska obronit z wyréznieniem.

W latach 2013-2018 byt stuchaczem Studium Doktoranckiego
,2Budownictwo a Srodowisko” na Wydziale Budownictwa i Inzy-
nierii Srodowiska Politechniki Poznatiskiej. W trakcie studiéw
II stopnia uzyskatl stypendium Rektora Politechniki Poznanskiej
dla najlepszych studentéw, a na studiach III stopnia czterokrotnie stypendium dla najlep-
szych doktorantéw. W 2013 r. rozpoczal prace na stanowisku asystenta (pracownik naukowo-
dydaktyczny) w Instytucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznarskiej w Zaktadzie Drog,
Ulic i Lotnisk (obecnie Zaktad Budownictwa Drogowego). Gléwna tematyka zainteresowan
mgr. inz. Przemystawa Gdrnasia jest zastosowanie procedury obliczen odwrotnych w wyzna-
czaniu wartosci parametréw modeli nawierzchni drogowej na podstawie wynikéw pomiaréw
dynamicznych ugieé nawierzchni urzadzeniami typu FWD.
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Przemystaw Gdrnas jest wspotautorem 15 artykutéw opublikowanych w czasopismach punk-
towanych przez Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Trzy z nich - ,Backcalculation of
pavements incorporating Grouted Macadam technology”, ,The influence of frequency normal-
isation of FWD pavement measurements on backcalculated values of stiffness moduli”, ,,Back
analysis of the multilayer cylindrical HMA samples - height reduction method” - zostaly opub-
likowane w czasopismach indeksowanych w bazach tworzonych przez Institute for Scientific
Information w Filadelfii. Ponadto mgr inz. Przemystaw Gérnas byt cztonkiem dwdch zespotéw
realizujacych programy badan stosowanych o tytutach ,Precyzyjny system identyfikacji para-
metréw nosnosci konstrukcji jezdni w prognozowaniu czasu zycia nawierzchni drogowych”
i,Inteligentny system monitoringu stanu technicznego nawierzchni jezdni”, ktére byly finan-
sowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.

Za swojg aktywna dziatalnos¢ badawcza szesciokrotnie otrzymat nagrode Rektora Politech-
niki Poznanskiej za osiagniecia naukowe, a w 2018 r. za dziatalno$¢ dydaktyczna list gratulacyj-
ny dla wyrdzniajacego sie nauczyciela akademickiego od Dziekana Wydzialu Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska Politechniki Poznariskie;j.

Mgr inz. Mitosz Just

Miltosz Just urodzit sie w 1993 r. w Szczecinie. Jest absolwentem
Politechniki Poznariskiej. W 2018 r. uzyskat dyplom magistra in-
zyniera na kierunku budownictwo (Structural Engineering) po
obronie pracy magisterskiej pt. ,Analiza wptywu glebokiego wy-
kopu na istniejace zabudowania, na przykladzie budynku Silver
Tower - analiza numeryczna MES”. W pazdzierniku tego samego
roku rozpoczatl prace jako asystent w Zaktadzie Geotechniki i Geo-
logii Inzynierskiej. Wéréd zainteresowan naukowych znajduja sie
miedzy innymi wspoéipraca fundamentu z podiozem gruntowym,
oddzialywanie konstrukcji na podloze gruntowe i sasiadujace
obiekty, analizy zlozonych zagadnien geotechnicznych przy uzy-
ciu metody elementéw skoriczonych. W 2019 r. zostal wszczety
przewod doktorski, a obecnie Milosz Just jest w trakcie przygoto-
wywania rozprawy doktorskiej pt. ,,Ocena odksztalcert wybranych

gruntéw spoistych wyznaczonych za pomoca analizy wstecznej z zastosowaniem metody ele-

mentéw skoriczonych”.

Jest ponadto asystentem projektanta z zakresu konstrukcji budowlanych i geotechniki, a tak-
ze autorem oraz wspolautorem projektéw budowlanych, wykonawczych, geotechnicznych,
analiz oraz ekspertyz budowlanych. Czlonek Polskiego Komitetu Geotechniki.

Mgr inz. Marta Mielczarek

Marta Mielczarek urodzila sie w Koninie w 1987 r. W latach 2003-2006 uczeszczata do Liceum
Ogolnoksztalcacego im. Kazimierza Wielkiego w Kole do klasy o profilu matematyczno-
-fizycznym. W 2006 r. rozpoczeta studia na dwczesnym Wydziale Budownictwa i Inzynierii
Srodowiska Politechniki Poznariskiej na kierunku budownictwo. W 2010 r. uzyskata tytut inzy-
niera na podstawie pracy dyplomowej pt. ,Badania i ocena wtasciwos$ci asfaltéw drogowych
modyfikowanych elastomerami, wyprodukowanych w réznych rafineriach”. Studia drugiego
stopnia rozpoczeta w 2010 r. na Politechnice Poznanskiej na Wydziale Budownictwa i Inzynierii
Srodowiska w specjalnosci drogi i lotniska. W 2011 r. obronita prace magisterska pt. ,,Zastoso-
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wanie reometru dynamicznego $cinania (DSR) do oceny wtasci-
wosci reologicznych asfaltéw drogowych modyfikowanych ko-
polimerem SBS”.

Poniewaz chciata kontynuowaé zainteresowania tematyka le-
piszczy asfaltowych modyfikowanych polimerami, w 2011 r.
rozpoczela prace jako asystent (pracownik naukowo-
-dydaktyczny) w dOwczesnym Zaktadzie Drég, Ulic i Lotnisk
(obecnie Zaktad Budownictwa Drogowego) w Instytucie Inzynie-
rii Ladowej Politechniki Poznanskiej. W latach 2011-2015 byta
stuchaczem Studium Doktoranckiego ,Budownictwo a Srodowi-
sko” na Politechnice Poznanskiej, podczas ktérego czterokrotnie
otrzymata stypendium dla najlepszych doktorantéw. W ramach
dziatalnosci naukowej bierze udzial w licznych pracach nau-
kowych dotyczacych badan asfaltéw modyfikowanych kopoli-
merem SBS oraz mastykséw asfaltowych pod kierunkiem profesora Mieczystawa Stowika,
ktérych wyniki publikowane sa w materiatach konferencyjnych oraz czasopismach polskich
i zagranicznych, m.in.: ,The assessment of influence of styrene-butadiene-styrene elastomer’s
content on the functional properties of asphalt binders”, Eksploatacja i Niezawodno$¢ -
Maintenance and Reliability; ,The assessment of influence of styrene-butadiene-styrene co-
polymer on the selected rheological properties characterising durability of modified bitumens
used in road pavements”, BULLETIN OF THE POLISH ACADEMY OF SCIENCES TECHNICAL
SCIENCES; , Assessment of temperature susceptibility for rubber granulate modified road as-
phalt binders considering impact of aging”, MATEC Web of Conference. W ramach dziatalno-
$ci dydaktycznej prowadzi ¢wiczenia laboratoryjne gtéwnie z zakresu technologii materiatéw
i konstrukcji nawierzchni drogowych. Szczegélnie skupia sie na badaniach wlasciwosci reolo-
gicznych asfaltéw modyfikowanych polimerami (elastomerem SBS) oraz mastykséw asfalto-
wych sporzadzonych przy udziale wypelniaczy i pytéw mineralnych.

Mgr inz. Katarzyna Mossor

Katarzyna Mossor po ukonczeniu VIII LO w Poznaniu rozpo-
czeta studia na Politechnice Poznanskiej na Wydziale Budow-
nictwa i Inzynierii Srodowiska na kierunku budownictwo.
Ukoniczyta studia I stopnia z tytulem inzyniera oraz z wyrdz-
nieniem studia II stopnia z tytulem magistra inzyniera w spe-
cjalnosci mosty i budowle podziemne. Jej znajomos¢ jezyka
angielskiego oraz niemieckiego zostata potwierdzona certyfi-
katami wydanymi odpowiednio przez British Council oraz
Goethe Institut.

Po ukoriczeniu studiéw pracowala w drogowo-mostowym
biurze projektowym na stanowisku asystenta projektanta
w pracowni mostowej. Od marca 2015 r. jest zatrudniona na
Politechnice Poznariskiej na stanowisku asystenta w Zaktadzie
Budowy Mostéw i Drég Kolejowych w Instytucie Inzynierii
Ladowej (na Wydziale Budownictwa i InZynierii Srodowiska, obecnie Wydziat Inzynierii Lado-
wej i Transportu).
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Zainteresowania naukowe to stany graniczne nosnosci i uzytkowalnosci konstrukcji, ze szcze-
gblnym uwzglednieniem konstrukeji sprezonych, oraz diagnostyka i ocena stanéw konstrukeji
inzynierskich. Jest wspétautorka wielu ekspertyz dotyczacych oceny stanu technicznego obiek-
téw mostowych. Obecnie pracuje nad rozprawg doktorska pt. ,Model przegubu plastycznego
sprezonej belki betonowej i jego wplyw na szacowanie stanéw granicznych konstrukeji”.

Do tej pory opublikowata 21 artykutéw w polskich i zagranicznych czasopismach, 3 rozdziaty
w polskich i zagranicznych monografiach, a takze byla redaktorem wszystkich edycji wydawa-
nego okresowo ,,Archiwum Mostownictwa w Polsce”.

Brata udzial w organizacji wielu konferencji naukowych krajowych i zagranicznych, w tym
przede wszystkim konferencji ,Wspdtczesne metody budowy, wzmacniania i przebudowy mo-
stow”, ktérg od 30 lat organizuje Instytut Inzynierii Ladowej PP, oraz cyklicznej, miedzynaro-
dowej konferencji ,Buried Flexible Steel Structures”.

Mgr inz. Joanna Papis

Joanna Papis urodzila sie w 1978 r. w Jastrzebiu-Zdroju. Dziecin-
stwo i wczesng mlodo$é spedzita w Wodzistawiu Slaskim, gdzie
uczeszczata do szkoly podstawowej i sredniej. Studia podjeta na
Uniwersytecie Slaskim w Katowicach na Wydziale Nauk o Ziemi
na kierunku geologia, specjalnos$¢: paleontologia i stratygrafia.
Studia ukoriczyta w 2002 r. Obronita prace pt. ,Biostratygrafia
karbonu dolnego w wierceniu Imbramowice IG1 na podstawie
mikroflory” i uzyskala tytul magistra. W latach 2004-2008 zdoby-
wata doswiadczenie na stanowisku geodety w firmach geodezyj-
nych w Cieszynie, Poznaniu i Sosnowcu. Wéréd wykonywanych
robdt na wyszczegélnienie zastuguja: rozgraniczenia, wznowienia
i podzialy na terenie powiatéw Bedzin, Piekary Slaskie, Sosnowiec,
Katowice, Mystowice; mapy do celéw projektowych i pomiary po-
wykonawcze, w tym pomiar watéw przeciwpowodziowych na rzece
Przemsza i Potoku Wawolnica; pomiary sytuacyjno-wysokosciowe dla gmin Miedzychdd i Siera-
kéw przy zakladaniu numerycznej mapy ewidencyjnej; Sycowa Huta i Wdzydze Kiszewskie —
pomiary w celu aktualizacji mapy zasadniczej; obstuga inwestycji, w tym przebudowa osadnika
wod dotowych stonych przy KWK Ziemowit w Ledzinach; rekultywacja hald odpadéw kopal-
nianych (Jaworzno, Zabrze-Biskupice, Zabrze-Mikulczyce, Bytom, Libiaz); obstuga geodezyjna
przy budowie hotelu Etap w Katowicach; obstuga geodezyjna przy budowie drogi dojazdowej
w Rudzie Slaskiej; pomiary suwnic; pomiary zwaléw wegla. W okresie tym uczeszczata réwniez
na studia podyplomowe na Akademii Gdrniczo-Hutniczej w Krakowie na Wydziale Geodezji
Gérniczej i Inzynierii Srodowiska w zakresie systeméw informacji geograficznej. Prace zalicze-
niows pt. ,,Osnowa pomiarowa i wysokosciowa w aplikacji ArcGIS” ztozyta w 2008 r. W 2010 r.
podjeta prace na stanowisku specjalisty w Wydziale Gospodarki Nieruchomosciami Urzedu
Miasta Poznania. Rok pézniej rozpoczela studia na Uniwersytecie Warminsko-Mazurskim
w Olsztynie na Wydziale Geodezji i Gospodarki Przestrzennej na kierunku geodezja i kartogra-
fia, specjalnosé: geodezja i szacowanie nieruchomosci. Prace inzynierska pt. ,,Wykorzystanie
programu AutoCAD Civil 3D w modelowaniu nieruchomosci” obronita w 2013 r. Od 2014 r. jest
zatrudniona na stanowisku asystenta naukowo-dydaktycznego w Zaktadzie Geodezji PP (obec-
nie Pracownia Geodezji). W latach 2013-2017 brala udziat w projekcie badawczym pt. ,,Skutki
impaktu meteorytowego w nieskonsolidowane osady - przyklad deszczu meteorytéw zelaznych
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Morasko. Numeryczne modele rzezby terenu Rezerwatu Morasko: analiza poréwnawcza”.
W latach 2014-2015 zajmowala sie monitoringiem geodezyjnym budynkéw sasiednich potozo-
nych przy ul. KoScielnej 15, 21 a-b, 21 c-d. Zainteresowania naukowe skupiaja sie na zastoso-
waniu systeméw informacji geograficznej w planowaniu przestrzennym. Brata udzialt w kur-
sach organizowanych w ramach Esri Massive Open Online Courses: The Earth Imagery at
work, The going places with Spatial Analysis, Spatial Data Science: The New Frontier in Analyt-
ics. Zajmuje sie tematyka przestrzennych systeméw wspierania decyzji (ang. spatial decision
support system, SDSS) i wielokryterialnym wspomaganiem decyzji (ang. multi criteria support
system, MCDA) przy uzyciu systemow GIS (GIS-MCDA).

Mgr Karolina Flieger-Januszewska

Karolina Flieger-Januszewska urodzita sie w 1984 r. w Poznaniu,
gdzie w 2005 r. ukoniczyta Policealng Szkote Rozwoju Zawodowe-
go ,Profesja” i uzyskala tytut zawodowy technika obstugi ruchu
turystycznego. W 2007 r. skonczyla studia licencjackie na kie-
runku administracja w zakresie administracji porzadku i bez-
pieczenstwa publicznego, w 2009 r. - studia magisterskie na
kierunku administracja, specjalnos¢: administracja publiczna.
W 2012 r. ukonczyta studia podyplomowe w zakresie przygoto-
wania pedagogicznego na Wydziale Studiéw Edukacyjnych
UAM.

Doswiadczenie zawodowe zdobyta podczas praktyki zawo-
dowej w 2006 r. w Komisariacie Policji Poznan-Grunwald. Na-
stepnie podjeta prace w Wyzszej Szkole Bezpieczeristwa w Po-
znaniu na stanowisku specjalisty w dziekanacie (2009-2010)
oraz starszego specjalisty w dziekanacie Wydzialu Bezpieczenistwa Spotecznego (2010-2011).
Podczas pracy w Wyzszej Szkole Bezpieczeristwa prowadzita zajecia dydaktyczne ze studentami.

W 2011 r. rozpoczeta prace na Politechnice Poznanskiej - na stanowisku specjalisty (2011-
-2018) oraz starszego specjalisty (od 2018 r.).

Techn. Jerzy Jabtonski

Jerzy Jabtonski urodzit sie w 1963 r. w Poznaniu. Po ukoncze-
niu w 1982 r. Liceum Ogdlnoksztatcacego nr VII im. Dabréwki
w Poznaniu rozpoczal prace w Przedsiebiorstwie Elektrowni
i Przemystu ,ENERGOBLOK” - Poznan-Karolin. Jednoczesnie
kontynuowal nauke w szkole pomaturalnej w Technikum Bu-
dowlanym w Zespole Szkét Budownictwa nr 1 - uzyskal tytul
technika budownictwa. Nastepnie w maju 1983 r. zatrudnit sie
na stanowisku technika w Biurze Projektéw ELPRO w Pozna-
niu. Od pazdziernika 1989 r., po likwidacji Biura Projektéw
ELPRO, Jerzy Jabltonski podjal zatrudnienie w prywatnym
zaktadzie elektromechanicznym. W styczniu 1991 r. zwigzat
sie zawodowo z Instytutem Inzynierii Ladowej Politechniki
Poznanskiej - najpierw pracowal w Zakladzie Budowy Mo-
stéw, a pdzniej, po zmianach strukturalnych uczelni, w Zakta-
dzie Budowy Mostow i Drég Kolejowych w Pracowni Budowy Mostéw. W ramach swoich obo-
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wiazkow stuzbowych bierze czynny udzial w pracach badawczych i wdrozeniowych realizowa-
nych w Zaktadzie.

Lic. Aneta Michalak

Aneta Michalak urodzita sie 30 stycznia 1978 r. w Obornikach
Wielkopolskich. W latach 1985-1993 uczeszczata do Szkoly
Podstawowe]j im. Jézefa Wybickiego w Parkowie. W latach
1994-1997 kontynuowata nauke w Liceum Ekonomicznym im.
Dezyderego Chlapowskiego w Rogoznie, gdzie zdobyta tytut
technika ekonomisty, specjalnosé¢: rachunkowos¢ i rynek rol-
ny. Nastepnie, w latach 1998-1999, byla stuchaczka Studium
Policealnego w Szkole Sekretarek w Poznaniu.

W 2008 r. podjeta nauke w Wyzszej Szkole Umiejetnosci
Spotecznych w Poznaniu na kierunku dziennikarstwo i komu-
nikacja spoleczna - zdobyta tytut licencjata w 2010 r.

1 wrze$nia 2002 r. zwigzata sie z Politechnika Poznarnska.
Podjela prace na stanowisku starszego specjalisty ds. admini-
stracyjno-finansowych w Instytucie Inzynierii Ladowe;j.

Mgr inz. Jerzy Nowak

Jerzy Nowak urodzit sie w 1950 r. w Poznaniu i po ukoriczeniu
Technikum Geodezyjno-Drogowego w 1969 r. rozpoczal stu-
dia na Wydziale Budownictwa Ladowego Politechniki Po-
znanskiej. W 1974 r. uzyskal tytul magistra inzyniera w za-
kresie budowy drég kolejowych i rozpoczat prace w Instytucie
Inzynierii Ladowej w Pracowni Drég Zelaznych jako asystent
i p6zZniej starszy asystent. W 1983 r. przeszed! na etat naukowo-
-techniczny do Pracowni Drég Samochodowych i Mostéw,
aw 1992 r. do Zaktadu Geotechniki i Geologii Inzynierskie;j.

Jako specjalista pracuje zawodowo do chwili obecnej i jed-
noczesnie w ramach prac zleconych prowadzi zajecia dydak-
tyczne (praktyki i ¢wiczenia laboratoryjne) z geotechniki.

Jest czlonkiem Polskiego Komitetu Geotechniki, otrzymat
certyfikat tego Komitetu. Ma uprawnienia geotechniczne.

20 czerwca 2013 r. postanowieniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Bronistawa Komo-
rowskiego zostal odznaczony Ztotym Medalem za Diugoletnia Stuzbe.

Mgr inz. Michat Nowak

Michat Nowak urodzil sie w 1976 r. w Gnieznie. W 1996 r. ukoriczyt Technikum Budowlane nr 1
w Poznaniu z tytutem zawodowym technika budownictwa. Studia wyzsze ukoniczyt w 2001 r. na
Wydziale Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska. Uzyskal tytul magistra inzyniera
w specjalnosci drogi zelazne. W listopadzie 2001 r. rozpoczal prace w Instytucie Inzynierii La-
dowej w Zaktadzie Drég Kolejowych na stanowisku asystenta. W latach 2003-2017 byt zatrud-
niony na stanowisku starszego referenta technicznego w Zaktadzie Drég Kolejowych Instytutu
Inzynierii Ladowe;.
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W marcu 2017 r. rozpoczal prace na stanowisku starszego referen-

ta technicznego w Zakladzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej
(obecnie Zaklad Geotechniki, Geologii Inzynierskiej i Geodezji)
w Instytucie Inzynierii Ladowej. Przez lata pracy Michat Nowak byt
zwigzany z procesem dydaktycznym, prowadzil zajecia na studiach
magisterskich iinzynierskich z przedmiotéw zwiazanych z budow-
nictwem kolejowym. Uczestniczyl réwniez w licznych badaniach
terenowych i laboratoryjnych zwigzanych z budowg i utrzymaniem
drég kolejowych oraz geotechnika.

Robert Nowak urodzit sie w 1969 r. w Poznaniu. W 1990 r. ukon-
czyt Technikum Ogrodnicze w Zespole Szkét Rolniczych w Lesz-
nie. W 1994 r. skoriczyt Technikum Geodezyjno-Drogowe w Po-
znaniu i uzyskat tytut technika o specjalnosci drogowej, a w 1998 r.
zdobyt tytut technika w specjalnosci geodezyjnej. Na Politechni-
ce Poznanskiej pracuje od 1993 r. w Zaktadzie Geodezji Instytutu
Inzynierii Ladowej, poczatkowo byl zatrudniony na stanowisku
technika, obecnie jest na etacie specjalisty. W 2009 r. ukonczyt
studia niestacjonarne I stopnia na Wydziale Budownictwa i Inzy-
nierii Srodowiska Politechniki Poznarskiej z tytutem zawodo-
wym inzyniera budownictwa w specjalnosci budownictwo ko-
munikacyjne. W Instytucie Inzynierii Ladowej zajmuje sie
gléwnie obstuga ¢wiczen laboratoryjnych z podstaw geodezji
i pomiaréw inzynierskich oraz obstuga praktyk geodezyjnych.

Ponadto dba o utrzymanie instrumentéw geodezyjnych w nienagannym stanie. Od niedawna
zajmuje sie rowniez ewidencja majatku Politechniki Poznariskiej uzytkowanego przez Instytut

Inzynierii Ladowe;j.

Mgr Maja Pozarycka

Maja Pozarycka jest absolwentka Wydzialu Geologii UAM. Od 10
lat jej zainteresowania i praca zawodowa zwigzane sg z nadzo-
rem i wykonywaniem kampanii pomiarowych in situ wraz
z realizacja opracowan wynikéw badan zaréwno nawierzchni
lotniskowych, jak i drogowych. Zdobyte do$wiadczenie przy
pracach zwiazanych z precyzyjna niwelacja, przetwarzaniem
chmur punktéw z nalotéw dronami, przeswietleniami geopene-
troradarem, badaniami wlasciwosci przeciwposlizgowych
i nosno$ci nawierzchni sprawilo, ze jest czynnym uzytkowni-
kiem nowoczesnych technologii akwizycji danych tworzonych
w Zaktadzie Budownictwa Drogowego Politechniki Poznanskie;j.

Jest specjalista w zakresie diagnozowania nawierzchni z do-
$wiadczeniem budowanym na podstawie pracy zwiazanej z przy-
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gotowaniem ekspertyz technicznych z zakresu budownictwa drogowego. W 2014 r. rozpoczeta
wspolprace z zespotem ,Systemu zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”, flagowego programu
badawczego realizowanego dla Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu przez pracownikéw Instytutu
InZynierii Ladowej.

Jako cztonek zespotu budowy urzadzen diagnostycznych nawierzchni prowadzi projekty wdro-
zen komercyjnych, a w zaleznosci od potrzeb w swojej pracy wykorzystuje moduty aplikacji
komputerowych Microstation i AutoCad Civil 3D. W ramach obowiazkéw dotyczacych ,Syste-
mu...” zajmuje sie realizacja zadan zwiazanych z aktualizacja, weryfikacja i wprowadzaniem da-
nych do komputerowej bazy systemu, dotyczacych ewidencji drég oraz realizacji zadan zwiaza-
nych z przeprowadzaniem badan i inwentaryzacji stanu technicznego nawierzchni jezdni ulic dla
drég publicznych i wewnetrznych miasta Poznania.

Lic. Anna Rymska
Anna Rymska urodzila sie w 1979 r. w Poznaniu. W 1999 r.
ukonczyla Wielkopolska Szkote Turystyki z tytulem technika
ustug turystycznych. W 2005 r. skonczyta studia na kierunku
komunikacja spoteczna (z informacjg naukowa) i uzyskata tytut
licencjata.

Na Politechnice Poznariskiej jest zatrudniona od 2002 r.; do
1 lipca 2020 r. prowadzila Biblioteke Instytutu Inzynierii Lado-
wej. Zasoby Biblioteki zawieraly zbiory zwarte, specjalne
(w tym wytyczne i specyfikacje techniczne), normy i prenume-
rowane czasopisma naukowe z mostownictwa, drogownictwa,
drég kolejowych, geodezji i geotechniki. W lipcu 2020 r. decyzja
dziekana Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu Biblioteka
Instytutu Inzynierii Ladowej zostala polaczona z Biblioteka
Instytutu Budownictwa, tworzac Biblioteke Wydziatowg II.

Techn. Daniel Wejchert
Daniel Wejchert urodzit sie w 1976 r. w Poznaniu. Po ukoncze-
niu policealnej szkoly o profilu technik informatyk w 1997 r.
rozpoczal prace na Politechnice Poznanskiej w Zakladzie Geo-
techniki i Geologii Inzynierskiej na stanowisku technika infor-
matyka.

W pracy zajmuje sie opieka techniczng nad Laboratorium
Metod Komputerowych Instytutu Inzynierii Ladowej oraz
wsparciem technicznym pracownikéw Instytutu.

Techn. Zbigniew Zawitowski
Zbigniew Zawitowski urodzit sie w 1952 r. w Jeleniej Gérze. W 1970 r. ukonczyt Technikum
Geodezyjno-Drogowe w Poznaniu z tytutem technika geodety. 7 wrze$nia 1970 r. zostat zatrud-
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niony w Instytucie Inzynierii Ladowej w Pracowni Mechaniki
Gruntéw i Fundamentowania, w Zaktadzie Geotechniki i Geo-
logii Inzynierskiej na stanowisku starszego technika, a 1 lipca
2007 r. - na stanowisku specjalisty.

W organach kolegialnych Politechniki Poznanskiej uczest-
niczy m.in. jako:

o czlonek Senatu (przedstawiciel nienauczycieli): kadencja
2012-2016,

e czlonek (przedstawiciel nienauczycieli) Rady Wydziatu
Budownictwa Ladowego, a po zmianach organizacyjnych -
Wydziatu Budownictwa, Architektury i Inzynierii Srodowiska
i nastepnie Wydziatu Budownictwa i InZynierii Srodowiska
oraz czesciowo (do korca kadencji 2016-2020) na nowo utwo-

rzonym Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu,
Zaktadowy Spoteczny Inspektor pracy: od 2008 r.,
z-ca przewodniczacego Uczelnianej Komisji BHP od 2008 r.,
naprzemiennie co 2 lata przewodniczacy Uczelnianej Komisji Socjalnej,
przedstawiciel ze strony NSZZ ,Solidarno$¢” w zespole opracowujacym Regulamin pracy
i w zespole ustalajacym zasady przeprowadzania podwyzek wynagrodzen w PP,
czlonek (przedstawiciel NSZZ ,Solidarno$¢”) Komisji ds. Osobowych i Zatrudnienia oraz Ko-
misji ds. Oceny Nauczycieli Akademickich przy Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu,
cztonek (przedstawiciel NSZZ ,Solidarnos¢) Kolegium Instytutu Inzynierii Ladowej,
z-ca przewodniczacego Komisji Zaktadowej NSZZ ,,Solidarnos¢”,
przewodniczacy Kota NSZZ ,Solidarnosé” Instytutu Inzynierii Ladowe;.

Poza praca zawodowa i dziatalnoscia spoteczng na Politechnice Poznaniskiej Zbigniew Zawi-
towski réwniez prowadzi dziatalno$¢ spoteczna w takich organizacjach, jak:

Krajowa Sekcja Nauki NSZZ ,Solidarnos¢”: jako cztonek Prezydium, przewodniczacy Ko-
misji ds. Warunkéw Pracy,

NSZZ ,Solidarnos¢” Region Wielkopolska: jako czlonek Zarzadu, przewodniczacy Klubu
Spotecznych Inspektoréw Pracy w Regionie,

Wielkopolska Strategia Ograniczania Zagrozen Zawodowych (Okregowy Inspektorat Pracy
w Poznaniu): przedstawiciel z ramienia NSZZ ,Solidarnos¢” Region Wielkopolska,

Polski Zwigzek Motorowy: czionek Okregowej Komisji Sportéw Popularnych i Turystyki
w Poznaniu,

Wielkopolskie Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej: cztonek Zarzadu, prezes Ogni-
ska ,Motocykle Ciezkie” w Poznaniu.

Za swoja prace i dziatalno$¢ spoteczng wielokrotnie byt wyrézniany nagrodami pienieznymi
przez Rektora Politechniki Poznanskiej w uznaniu sumiennego i profesjonalnego wykonywania
codziennych obowigzkéw stuzbowych oraz aktywnej postawy i zaangazowania w dziatania na
rzecz rozwoju uczelni. Otrzymat:

Medal Zioty za Dilugoletnig Stuzbe (2009 r.),

Ztoty Krzyz Zastugi (2010 r.),

wyréznienie specjalne Gléwnego Inspektora Pracy za zaangazowanie i wktad w dziatania za-
ktadu pracy na rzecz poprawy stanu bhp oraz ochrony uprawnien pracowniczych (2018 r.),
Odznake Honorowa ,Za Zastugi dla Ochrony Pracy” przyznang przez Giéwnego Inspektora
Pracy (2019 1.),
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e Medal dla Przyjaciét Politechniki Poznanskiej - w uznaniu zastug dla rozwoju i sprawnego
funkcjonowania uczelni (2020 r.).

Jacek Zieliniski

Jacek Zieliniski urodzit sie w 1982 r. w Wagrowcu. W 2001 r.
ukoriczyl Liceum Ogélnoksztalcace w Rogoznie Wielkopolskim.
W latach 2001-2003 pracowal w firmie Konstal sp. z 0.0. w Ro-
goznie Wielkopolskim, gdzie zajmowat sie skladaniem oraz
ochrong antykorozyjna konstrukeji stalowych. W latach 2006-
-2008 pracowal w przedsiebiorstwach budowlanych w Wielkiej
Brytanii. Na Politechnice Poznanskiej pracuje na stanowisku
laboranta od 2008 r. w Zaktadzie Drdg, Ulic i Lotnisk Instytutu
Inzynierii Ladowej (od 2015 r. w Zakladzie Budownictwa Dro-
gowego). W Instytucie Inzynierii Ladowej zajmuje sie obstuga
¢wiczen laboratoryjnych z przedmiotéw technologia materialow
drogowych oraz konstrukcje nawierzchni. Wykonuje réwniez
liczne badania materiatéw stosowanych w budownictwie dro-
gowym zwiazane z realizowang w Instytucie dziatalnoscia ba-
dawczo-rozwojowgq oraz ustugowa.

3.3. Siedziba Instytutu

Siedziba Instytutu Inzynierii Ladowej od poczatku jego powstania jest budynek budownictwa
(oznakowany symbolem A2) zlokalizowany w Poznaniu przy ulicy Piotrowo 5 (w obrebie Kam-
pusu Warta). W gmachu tym mieszcza sie sekretariat Instytutu, pokoje stuzbowe wiekszosci
pracownikéw, a takze pomieszczenia Laboratorium Metod Komputerowych oraz Laboratorium
Mechaniki Gruntéw. Budynek budownictwa (w okresie 1955-1993 budynek Wydziatu Budow-
nictwa Ladowego, a do 2019 r. - Wydziatu Budownictwa i Inzynierii Srodowiska) jest obiektem
zabytkowym o ciekawej historii. Zostal wzniesiony w latach 1953-1955. Okazaly gmach, utrzy-
many w konwencji panujacego éwczesnie socrealizmu, zaprojektowat mgr inz. arch. Stanistaw
Pogorski przy wspolpracy z inz. arch. Lechem Sternalem. Do jego budowy wykorzystano cegly
uzyskane z rozbiérki Fortu Rauch. Budynek ma gteboko posadowione fundamenty ze wzgledu
na usytuowanie $ciany péinocnej w poblizu fosy bytego fortu. W latach 1966-1967 obiekt zostat
rozbudowany o charakterystyczne naroza z tylu budynku wedtug projektu Z. Chwaliboga
i A. Gatkowskiego.

Instytut wykorzystuje réwniez wiekszos$¢ pomieszczent usytuowanych w hali laboratoryjnej
oznakowanej symbolem A4 (znanej réwniez jako Srodowiskowe Laboratorium Budownictwa
i Komunikacji). Hala jest polaczona z budynkiem Centrum Mechatroniki, Biomechaniki i Na-
noinzynierii (CMBiN). W obiekcie tym zlokalizowane sg m. in. pomieszczenia Laboratorium
Drogowego, Laboratorium Mechaniki Gruntéw oraz laboratorium badawczego wyposazonego
w aparature umozliwiajaca badania wielkoformatowych elementéw konstrukeji inzynierskich,
nawierzchni drogowych oraz gruntéw i kruszyw. Ponizej zamieszczono kilka fotografii ilustru-
jacych budynki wykorzystywane przez Instytut, a takze wyposazenie laboratoriow.



3.3. Siedziba Instytutu 153

A

_'l W, 0

*EUJuuuuu&HwL'h

Budynek budownictwa (A2)

INSTYTUT BUDOWNICTWA

INSTYTUT
INZYNIERII LADOWE)

SR
| wypawNicTWO
roLTECINea PoDARRES

Drzwi frontowe budynku budownictwa (A2)



154 Czesc 3. Instytut Inzynierii Lgdowej we wrzesniu 2020 roku

Kratownicowy ustroj nosny podczas badan w Laboratorium Badawczym Instytutu Ingynierii Lgdowej
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Nowoczesny sprzet do badar reologicznych asfaltow i mieszanek mineralno-asfaltowych w Laboratorium
Drogowym Instytutu Ingynierii Ladowej (fot. M. Bilski)

3.4. Aktywnos¢ dydaktyczna Instytutu

Pracownicy Instytutu Inzynierii Ladowej biorg czynny udzial w ksztaltowaniu sylwetek zawo-
dowych absolwentéw budownictwa na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych IiII stopnia
prowadzonych na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu.

Na studiach stacjonarnych I stopnia (obecnie studia bez specjalno$ci, w ramach profilu dy-
plomowania drogi, mosty, linie kolejowe) prowadzone sa zajecia z geologii, geotechniki, geo-
dezji oraz z przedmiotéw zwigzanych bezposrednio z budownictwem drogowym, mostowym
i kolejowym. Dodatkowo, w okresach wakacyjnych, prowadzone sa dla wszystkich studentéw
budownictwa dwutygodniowe terenowe praktyki geodezyjne i praktyki geotechniczne, na ktd-
rych studenci ucza sie wykorzystywania zdobytej wiedzy teoretycznej w praktycznych zastoso-
waniach inzynierskich. Praktyki terenowe z geodezji prowadzone sa réwniez na Wydziale Inzy-
nierii Srodowiska i Energetyki na kierunku inzynieria $rodowiska. Warto podkreslié, ze
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pracownicy Instytutu prowadza tez zajecia na innych wydziatach Politechniki Poznanskiej
w zaleznosci od potrzeb dydaktycznych tych wydzialéw (obecnie sa prowadzone zajecia z geo-
techniki na Wydziale Architektury). Na studiach niestacjonarnych I stopnia (studia bez specjal-
nosci) pracownicy Instytutu, opréocz prowadzenia zajeé z ogélnych przedmiotéw zawodowych,
obstuguja dodatkowo przedmioty w ramach profilu dyplomowania budownictwo komunika-
cyjne.

Instytut jest obecnie odpowiedzialny za realizacje studiéw II stopnia o specjalnosciach zwia-
zanych S$cisle z profilem swojej dziatalno$ci. W semestrze letnim roku akademickiego
2017/2018 po raz pierwszy odbyl sie nabdr na studia stacjonarne II stopnia ze specjalnoscia
budownictwo drogowe, mostowe i kolejowe (w skrécie opisywane jako BuDMiK). Studenci tej
specjalnosci zdobywaja obszerng wiedze dotyczaca budownictwa drogowo-kolejowego oraz
z zakresu projektowania i obliczania obiektéw mostowych. Specjalnosé te zainicjowano réw-
niez w semestrze zimowym roku akademickiego 2019/2020 na studiach II stopnia prowadzo-
nych w trybie niestacjonarnym. Niemniej jednak wciaz jeszcze na studiach niestacjonarnych
IT stopnia prowadzona jest specjalno$¢ inzynieria drogowo-kolejowa, ktéra zostanie zakonczo-
na w biezacym roku akademickim 2020/2021.

Wiele zajeé¢ dydaktycznych prowadzonych w Instytucie ma forme laboratoriéw i zaje¢ labo-
ratoryjno-terenowych. Dotyczy to éwiczen laboratoryjnych z takich przedmiotéw, jak: metody
komputerowe, komputerowe wspomaganie projektowania budowli, podstawy geologii, me-
chanika gruntéw i fundamentowanie, technologia materiatéw drogowych, konstrukcje na-
wierzchni, a takze zajeé laboratoryjno-terenowych z podstaw geodezji.

0d lat Instytut Inzynierii Ladowej i jego pracownicy sa zaangazowani w obstuge dydaktyczna
studentéw zagranicznych, ktérzy przyjezdzaja na Politechnike Poznariska, na Wydziat Inzynie-
rii Ladowej i Transportu, w ramach europejskiego projektu wymiany studentéw Erasmus+.
Zajecia prowadzone sg w jezyku angielskim. Od roku akademickiego 2019/2020 pracownicy
Instytutu prowadza w jezyku angielskim réwniez zajecia na anglojezycznych studiach I stopnia
na kierunku budownictwo zréwnowazone (Sustainable Building Engineering).

3.5. Oferta Instytutu dla przedsiebiorstw budowlanych i administracji panstwowej
Oferta Instytutu skierowana do przedsiebiorstw zwigzanych z budownictwem i réznych insty-
tucji administracji pafistwowej jest bardzo bogata. Dotyczy ona szeroko rozumianego budow-
nictwa drogowego, mostowego i kolejowego, a takze zagadnien zwiazanych z geotechnika,
geologia inzynierska oraz geodezja. Duze doswiadczenie i osiagniecia badawcze pracownikéw
Instytutu Inzynierii Ladowej PP moga stanowi¢ cenne wsparcie dla praktyki budowlanej.

Ponizej przedstawiono szczegélowe zadania z podzialem na branze, ktérych realizacji moze
sie podja¢ wykwalifikowana kadra naukowo-badawcza przygotowana do podejmowania trud-
nych wyzwan.

BUDOWNICTWO
Budownictwo drogowe:

e badania i ocena wtasciwosci materiatéw stosowanych do budowy i utrzymania drég
(zgodnie z normami PN-EN, AASHTO), w tym: lepiszczy asfaltowych, mieszanek mineral-
no-asfaltowych, betonu cementowego, kruszyw i wypetniaczy mineralnych, prefabryka-
téw betonowych, wyrobéw geosyntetycznych, dodatkéw oraz domieszek do lepiszczy
i mieszanek mineralno-asfaltowych;
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obstuga laboratoryjna kontraktéw zwigzanych z budowa, przebudowa lub remontem na-
wierzchni drogowych;

projektowanie konstrukcji nawierzchni drogowych z zastosowaniem metod mechani-
styczno-empirycznych;

badania no$nosci nawierzchni; projektowanie wzmocnien konstrukcji nawierzchni dro-
gowych wraz z okresleniem trwato$ci zmeczeniowej;

okreslanie wiasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni drogowych i lotniskowych me-
toda pomiaru ciaglego, z zastosowaniem autorskiego urzadzenia skonstruowanego
z uwzglednieniem potrzeb zarzadcow infrastruktury drogowej i lotniskowej;
diagnozowanie nawierzchni drogowych i lotniskowych z wykorzystaniem urzadzen bazu-
jacych na koncepcji sztucznej inteligencji;

opracowywanie programow zwiazanych z komputerowym wspomaganiem zarzadzania
siecig drog i ulic; wdrazanie efektywnych sposobéw planowania zabiegéw utrzymanio-
wych oraz przebudéw nawierzchni drogowych;

wykonywanie opinii naukowo-technicznych (ekspertyz) dotyczacych probleméw prak-
tycznych wystepujacych na etapie projektowania, budowy i eksploatacji drég - wsparcie
eksperckie wykonawc6w oraz zarzadcow drég;

opracowywanie opinii dla sadéw - w zakresie nieprawidlowosci wystepujacych w proce-
sie projektowania, budowy i eksploatacji drég.

Budownictwo mostowe:

badania laboratoryjne konstrukcji i ich elementéw - stanowisko badawcze o dtugosci ok.
30 m i szerokosci 2,40 m do badania elementéw wielkogabarytowych wyposazone w si-
townik do badan statycznych i dynamicznych o wymuszeniu do 600 kN;

badania terenowe obiektéw inzynierskich drogowych i kolejowych (w tym badania pod
obciazeniem statycznym i dynamicznym);

pomiary sit i przemieszczen konstrukcji oraz ich elementéw przy zastosowaniu czujnikow
elektrooporowych, optycznych i indukcyjnych z mozliwoscia automatycznego, ciagtego
zapisu mierzonych wartosci, w tym badania laboratoryjne na stanowisku badawczym
i badania terenowe;

badanie terenowe stanu konstrukcji przy wykorzystaniu aparatury do badan niszczacych
i nieniszczacych konstrukeji (aparatura do badan ,,pull off”, ,pull-out”, mlotek Schmidta),
badania do nieniszczacego wykrywania zbrojenia, grubosciomierze ultradzwiekowe,
urzadzenia do pomiaru grubosci powtok malarskich itp.;

prace eksperckie z zakresu oceny stanu technicznego konstrukeji i ich aktualnej nosnosci;
prace z zakresu projektowania obiektéw inzynierskich, ich wzmocnieni i napraw (opraco-
wywanie technologii wzmocnien i napraw);

sprawdzanie obiektéw inzynieryjnych na obcigzenia ponadnormatywne;

nadzory naukowe przy projektowaniu i realizacji obiektéw inzynierskich;

wykonywanie obliczen statyczno-wytrzymatosciowych konstrukeji i ich elementéw przy
wykorzystaniu zaawansowanych programéw MES.

Budownictwo kolejowe:

badania zjawisk zachodzacych w ramie toru i we wspéipracy miedzy nawierzchnia kole-
jowa i podtorzem,;
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analiza wspolpracujacych elementéw nawierzchni kolejowej (szyna-podkltad kolejowy-
podsypka) z uwzglednieniem powstajacych w niej imperfekcji podczas eksploatacji;
badania warunkéw pracy, oceny wtasciwosci i jakosci modernizowanego podtorza kole-
jowego;

ocena wplywu wykonywania kolejowych robét budowlanych na mozliwosci sprawnego
prowadzenia ruchu pociagdw;

badania nad konkurencyjnoscia transportu szynowego: zwiekszeniem predkosci, przepu-
stowosci 1 ptynnosci ruchu, poprawa jakosci obstugi pasazera na przystankach i stacjach,
poprawg obstugi klientéw towarowych;

ocena uktadéw geometrycznych toréw na szlakach i stacjach kolejowych;

zadania zwigzane z optymalizacjq organizacji i regulacji ruchu pociagéw, w tym z wtasci-
wym wykorzystaniem istniejacej i planowanej infrastruktury;

badania nad segregacja i wspétdzieleniem ruchu w przestrzeni miejskiej oraz sterowa-
niem ruchem miejskim.

GEOTECHNIKA I GEOLOGIA INZYNIERSKA
Geotechnika:

dokumentacje geotechniczne ustalajace warunki posadowienia obiektéw budowlanych;
dokumentacje badan podtoza gruntowego;

opinie oraz ekspertyzy geotechniczne;

obliczanie stateczno$ci skarp i zboczy;

badania laboratoryjne gruntéw;

wielkoskalowe badania parametrow tarcia grunt-geosyntetyk;

badania no$nosci i zageszczenia podloza wraz z opracowaniem wzmocnienia;
projektowanie sktadu mieszanek niezwigzanych (kruszywowych) oraz zwiazanych spoi-
wami hydraulicznymi (stabilizacje gruntu);

nadzor geotechniczny.

Geologia inzynierska:

projekty robét geologicznych;
dokumentacje geologiczno-inzynierskie.

Zloza kopalin objete prawem wlasnosci nieruchomosci gruntowej:

projekty robét geologicznych dla rozpoznania ztéz;

dokumentacje geologiczne zt6z kruszywa naturalnego w kat. C1;

przygotowywanie wnioskéw o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na
realizacje inwestycji (DSU);

projekty zagospodarowania zt6z kruszywa naturalnego;

przygotowywanie wnioskéw koncesyjnych.

Ekspertyzy petrograficzne:

ekspertyzy kamienia dla potrzeb renowacji obiektéw zabytkowych;

doradztwo i badania petrograficzne kruszywa na potrzeby budownictwa ogdlnego, dro-
gowego, mostowego i kolejowego;

badania mineralnych i kamiennych znalezisk archeologicznych.
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Hydrogeologia:

projekty robot geologicznych;
dokumentacje hydrogeologiczne;
operaty wodnoprawne na wykonanie urzadzenia wodnego i pobdér wéd podziemnych.

Ochrona srodowiska:

przygotowywanie wnioskow (DSU) o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach na realizacje inwestycji;
raporty oddzialywania na srodowisko.

Geodezja:

prace z zakresu geodezji inzynieryjno-przemystowej, a w szczeg6lnosci dotyczace pomia-
row przemieszczen konstrukeji;

zastosowanie fotogrametrii do pomiaréw przemieszczent matych obiektow;

kartografia numeryczna i GIS;

wskazywanie obszaréw wymagajacych monitoringu;

prace z zakresu oceny jakosci materiatéw geodezyjnych i kartograficznych oraz zdje¢ lot-
niczych i zobrazowan satelitarnych.

3.6. Perspektywy rozwoju Instytutu
Instytut Inzynierii Ladowej boryka sie w ostatnich latach z licznymi problemami, do ktérych
nalezy zaliczy¢: niedostatki w zakresie kadry akademickiej, staba kondycje finansowsa oraz
coraz mniejsze zainteresowanie studentéw oferta dydaktyczng Instytutu. Nie sposéb nie
wspomnie¢ o pandemii SARS-CoV-2, ktéra od marca 2020 r. skutecznie dezorganizuje wszystkie
obszary dziatalnosci Instytutu.

Perspektywy rozwoju Instytutu nalezy rozpatrywacé w nastepujacych aspektach:

1. Aktywnos¢ badawcza i publikacyjna pracownikdéw Instytutu, ktéra ma bezposrednie

przetozenie na ich rozwéj naukowy i uzyskiwanie stopni oraz tytutéw naukowych. Priory-
tetowq kwestig jest uzyskanie stopnia doktora habilitowanego przez osoby majace sto-
pient doktora. Potencjalnie dwdch pracownikéw Instytutu ma szanse na wszczecie poste-
powania habilitacyjnego w ciagu dwodch najblizszych lat, a kolejne 3-4 osoby -
w perspektywie 4-5 lat. Oczywiscie nalezy zadbad réwniez o promowanie doktoréw.
Obecnie siedmioro pracownikéw Instytutu ma wszczete przewody doktorskie, ktore
zgodnie z zapisami Ustawy 2.0 powinny zakonczy¢ sie nadaniem stopnia doktora do kon-
ca 2022 r. Prestiz Instytutu zawsze zyskuje, gdy w jego szeregach zatrudnione sa osoby
z tytutem profesora. Niestety, od 1 pazdziernika 2020 r., w zwiazku z przejSciem na eme-
ryture prof. Antoniego Florkiewicza, Instytut nie zatrudnia ani jednego profesora tytu-
larnego, a jedynie czterech pracownikéw na stanowisku profesora uczelni. Zostata tym
samym zaburzona pewna cigglo$é zapoczatkowana przez prof. Jana Sysaka i trwajaca
nieprzerwanie przez 50 lat. Niezmiernie waznym aspektem jest rowniez aktywnos¢ pu-
blikacyjna pracownikéw Instytutu mierzona (czy sie to komus podoba, czy nie) liczba uzy-
skanych punktéw, zgodnie z lista czasopism opublikowang przez Ministra Edukacji i Nau-
ki, a takze liczba uzyskanych patentéw. Liczba punktéw uzyskanych za publikacje i patenty
stanowi obecnie gléwne kryterium przydzialu srodkéw finansowych z subwencji na dzia-
talno$é badawcza. Bedzie réwniez miala znaczacy wplyw na wynik ewaluacji Politechniki
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Poznanskiej w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport, ktéra wskazali niemal wszyscy
pracownicy badawczo-dydaktyczni Instytutu. Pozytywny wynik ewaluacji (tj. uzyskanie
co najmniej kategorii B+) jest warunkiem zachowania przez Politechnike Poznariskg
uprawnien akademickich, w tym m.in. prawa do nadawania stopni doktora i doktora ha-
bilitowanego w dyscyplinie inzynieria ladowa i transport. Ambicja pracownikéw badaw-
czo-dydaktycznych Instytutu powinno by¢ uzyskiwanie efektéw publikacyjnych przy-
najmniej na poziomie poréwnywalnym z pozostalymi instytutami dziatajacymi na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu.

. Kondycja finansowa Instytutu. Ta od wielu lat niestety nie jest najlepsza. Instytut zmaga

sie z deficytem wynikajacym z wielu przyczyn. Sytuacje finansowa moze poprawic reali-
zowanie w Instytucie pozyskanych grantéw badawczych oraz prac ustugowych. Ma
w tym pomdc powotanie 25 stycznia 2021 r., na mocy decyzji dziekana Wydziatu Inzynie-
rii Ladowej i Transportu, Laboratorium Badawczego Instytutu Inzynierii Ladowej, ktérego
kierownikiem zostat dr inz. Krzysztof Ziopaja. Laboratorium miesci sie w hali A4, a w jego
sktad weszli niemal wszyscy pracownicy inzynieryjno-techniczni zatrudnieni w Instytu-
cie. Celem zmiany struktury organizacyjnej Instytutu jest bardziej racjonalne i efektywne
wykorzystanie jego potencjatu, zaréwno ludzkiego, jak i aparatury badawczej oraz prze-
strzeni laboratoryjnej. Waznym elementem poprawy kondycji finansowej Instytutu be-
dzie réwniez istotne ograniczenie kosztéw jego dziatalnosci.

. Atrakecyjnosé oferty dydaktycznej Instytutu, w szczegdlnosci specjalnosci budownictwo

drogowe, mostowe i kolejowe realizowanej na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych
II stopnia na kierunku budownictwo. Studiowanie na specjalnosci zwiazanej z szeroko
pojetym budownictwem komunikacyjnym wydaje sie bardzo atrakcyjne, z dobrymi per-
spektywami zatrudnienia przy realizacji ciekawych obiektéw budowlanych oraz opraco-
wan projektowych. Okazuje sie jednak, Ze obecnie nawet najbardziej atrakcyjna nazwa
specjalnosci nie jest w stanie przyciagnac¢ stuchaczy. Niezbedny do tego jest ogromny
wysitek wszystkich nauczycieli akademickich zatrudnionych w Instytucie, w szczegdlno-
Sci przez aktywng promocje specjalnosci, nieustanne inspirowanie studentéw do zdoby-
wania wiedzy i umiejetnosci, zachecanie do aktywnej dzialalnosci w kotach naukowych
(obecnie w Instytucie dzialaja dwa: Koto Naukowe Budownictwa Drogowego kierowane
przez dr. inz. Marcina Bilskiego oraz Koto Naukowe Geotechnikéw i Geologéw ,Sprawy
Przyziemne” kierowane przez dr. inz. Szymona Weglifiskiego), a przede wszystkim zro-
zumienie, ze studenci sg najwiekszym atutem kazdej uczelni oraz przyszioscig kraju
i $wiata.

Dalszy rozwdj Instytutu Inzynierii Ladowej bedzie mozliwy tylko wtedy, gdy wszyscy pra-

cownicy zrozumieja, ze stanowi on nasze wspdlne dobro, o ktére nalezy nieustannie dbaé, tym
bardziej ze w wielu przypadkach korzysci pracownikéw i Instytutu sa catkowicie zbiezne. Na
przyktad kazdy nadany stopienl czy tytul naukowy przynosi splendor i otwiera nowe mozliwosci
pracownikowi, ktéry go uzyskal, ale stanowi réwniez wielkg korzysé dla Instytutu, Wydziatu
oraz naszej wspanialej uczelni - Politechniki Poznanskie;j.
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Przeglad najnowszych osiggniec badawczych

pracownikow Instytutu Inzynierii Ladowej

Niniejszy rozdziat zawiera pie¢ artykutdow prezentujacych profil dziatalnosci naukowej oraz
najwazniejsze osiagniecia zespotéw badawczych Instytutu reprezentujacych poszczegdlne spe-
cjalno$ci - w kolejnosci: budownictwo drogowe, budownictwo mostowe, budownictwo kolejo-
we, geotechnike i geologie inzynierska oraz geodezje.
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Fundamenty strategii ksztattowania inteligentnych materiatow i nawierzchni
drogowych oraz lotniskowych

Foundations of the strategy of creation of intelligent materials and road
and airport pavements

Streszczenie

Pomimo ze inteligencja jest definiowana gldéwnie jako sprawnos¢ poznawcza czlowieka, we
wspoélczesnym $wiecie jej przejawy juz dawno przekroczyly te granice. Mozna powiedzied, ze
naturalng konsekwencja jej posiadania jest duzy stopienl rozbudowanej i dobrze zorganizowanej
wiedzy. W przelozeniu na jezyk cyfrowy odpowiednio skonfigurowane zaplecze informatyczne,
laboratoryjne oraz wysoka jakos¢ pozyskiwania informacji i zarzadzania ich przeptywem two-
rza zlozone i wielowymiarowe zadania. Pracownicy Zakladu Budownictwa Drogowego w In-
stytucie Inzynierii Ladowej juz od dtuzszego czasu wiaczaja sie w nurt rozwoju tradycyjnego
systemu sieci drogowej, zaréwno w duchu stosowania innowacyjnych i ekologicznych mate-
rialéw do warstw nawierzchni drogowych, jak i inteligentnego przetwarzania wieloaspektowych
baz danych drogowych. W artykule przedstawione sa kierunki badan autoréw konsekwentnie
rozpowszechniane w kraju i na §wiecie.

Abstract

Although intelligence is defined mainly as human cognitive ability, in the modern world its
effects have long exceeded this limit. The natural consequence of having it is a large degree of
extensive and well-organized knowledge. Translated into digital language, properly configured
IT and laboratory facilities as well as high quality of information acquisition and management
of its flow create complex and multidimensional tasks. The employees of Division of Road En-
gineering at the Institute of Civil Engineering have been involved in the development of the
traditional road network system for a long time, both in terms of the use of innovative and
ecological materials for road pavement layers and intelligent processing of multi-faceted road
databases. The article presents the directions of the authors' research, consistently disseminat-
ed in Poland and abroad.

1. Wprowadzenie

Pracownicy Zaktadu Budownictwa Drogowego Politechniki Poznanskiej maja bogate doswiad-
czenie w prowadzeniu badan laboratoryjnych materialéw stosowanych w nawierzchniach
drogowych, zaréwno metodami zgodnymi z normami PN-EN, jak i amerykariska specyfikacja
Superpave, poczawszy od badan lepiszczy asfaltowych zawierajacych dodatki polimerow [1, 2],
gumy [3, 4], asfaltéw naturalnych [5, 6] czy dodatkéw olejowych [7]. Pracownicy maja duze
doswiadczenie m.in. w oznaczaniu ztozonych wtasciwosci reologicznych lepiszczy asfaltowych
przy zastosowaniu reometru dynamicznego $cinania DSR, oznaczaniu wtasciwosci niskotem-
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peraturowych lepiszczy przy zastosowaniu reometru zginanej belki BBR, a takze nowoczesnego
duktylometru zmodyfikowanego w celu prowadzenia badan w ujemnych temperaturach. Do-
datkowo prowadzone sg analizy zwiazane z modelowaniem zjawisk zachodzacych w lepisz-
czach asfaltowych [8, 9]. Prowadzone sa réwniez badania mastykséw asfaltowych oraz wypet-
niaczy wg norm PN-EN, metod Superpave [10] oraz kruszyw w kontekscie adhezji lepiszcza do
ich powierzchni [11, 12]. Aparatura pomiarowa Nottingham Asphalt Tester wraz z dodatkowym
osprzetem umozliwia kompleksowe badania mieszanek mineralno-asfaltowych w zakresie $red-
nich i wysokich temperatur eksploatacyjnych [13, 14]. Zdobyte do$wiadczenie umozliwito pra-
cownikom Zakladu podjecie dzialann w zakresie badan nad innowacyjnymi materiatami [15],
ktére beda mogly stanowié alternatywe dla obecnie wykorzystywanych w budownictwie dro-
gowym. Autorskie podejscie do tematyki budowy i zastosowania drég ma zostaé zrealizowane
przez stworzenie ,inteligentnych” i ,autonomicznych” nawierzchni. Proponowane rozwiazania
maja stworzy¢ mozliwos¢ wykonania trwatych i tanich nawierzchni drogowych, ktére nie beda
miaty wylacznie funkcji stuzacej przemieszczaniu sie jej uzytkownikow, ale réwniez funkcje
sterowania ruchem czy minimalizowania niekorzystnego wplywu ruchu drogowego na srodo-
wisko naturalne.

2. System diagnostyKki i zarzadzania siecig drég

Zaklad Budownictwa Drogowego kontynuuje realizacje autorskiego programu dotyczacego
komputerowego wspomagania zarzadzania siecia ulic miasta Poznania, zapoczatkowanego
w 1995 r. przez twdrcow ,Systemu wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”, pro-
fesora Romualda Sztukiewicza oraz doktora Pawla Rydzewskiego [16, 17, 18]. Prace obejmuja
realizacje zaréwno funkcji ewidencyjnych, jak i inwentaryzacyjnych, co skutkuje corocznag
aktualizacja oceny stanu nawierzchni jezdni dla drég publicznych oraz zagadnieri optymalizacji
polityki utrzymaniowej beneficjentéw programu. Przyklad syntetycznej ilustracji wynikéw
oceny stanu technicznego nawierzchni drég uktadu podstawowego miasta Poznania w latach
1999-2020 przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Syntetyczna ocena stanu technicznego nawierzchni jezdni uktadu podstawowego sieci drog miasta
Poznania w latach 1999-2020 [19]
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W wyniku prowadzonych prac pomiarowych uzyskuje sie wskazniki poszczegélnych para-
metrow stanu elementdéw jezdni. Wskazniki te pordwnuje sie z kryteriami, w rezultacie czego
jednorodnym elementom nawierzchni zostajq przypisane klasy stanu. W celu wizualizacji wy-
nikdéw oceny stanu nawierzchni poszczegélnym klasom przydzielane sg nastepujace kolory:
klasa A (stan dobry) - niebieski, klasa B (stan zadowalajacy) - zielony, klasa C (stan niezadowa-
lajacy) - zétty, klasa D (stan zly) - czerwony. Przyktadowe wyniki wizualizacji wskaznika glo-
balnego dla nawierzchni jednej z drég uktadu podstawowego pokazano na rysunku 2.
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Rys. 2. Przyktadowe wyniki wizualizacji wskaznika globalnego dla nawierzchni jezdni

3. Technologia akwizycji i obstugi danych
W Zakladzie prowadzone sa intensywne badania nad opracowaniem inteligentnych technologii
diagnozowania nawierzchni drogowych i lotniskowych. Tworzone sg systemy rozwigzan inter-
netowych do obstugi systeméw akwizycji i przetwarzania danych, ktére pochodza z pomiaréw
nawierzchni jezdni w warunkach in situ. W skrécie system nazywany jest technologia OSAD
(Obstuga Systeméw Akwizycji Danych) i tworzony na potrzeby eksploracji wiedzy metodami
sztucznej inteligencji. Idea eksploracji danych polega na wyszukiwaniu ukrytych dla cztowieka
prawidlowosci w danych zgromadzonych w duzych zbiorach. Techniki eksploracji danych
wywodzg sie z ugruntowanych dziedzin nauki, takich jak statystyka (statystyczna analiza wie-
lowymiarowa) i uczenie maszynowe. Technologia OSAD w zalozeniach stuzy do budowy inteli-
gentnego Systemu Utrzymania Nawierzchni. System jest rozwijany przy uzyciu:

e metod statystycznych opartych na otwartych srodowiskach informatycznych, takich jak

Gnuplot, R czy C++,

o logiki rozmytej,

e metod ewolucyjnych,

¢ metod uczenia maszynowego,

e konwolucyjnych sieci neuronowych.

Podstawg technologii OSAD sa urzadzenia mechaniczne do pomiaréw drogowych. Algorytmy
w tych urzadzeniach bazuja na koncepcji sztucznej inteligencji, w ktérej kluczowym ogniwem sa
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projekty potaczen neuronowych. Buduje sie zbiory danych oparte na wynikach pomiaréw klu-
czowych cech nawierzchni, wytworzone urzadzenia noszg miano ,inteligentnych”, bo cechuja
sie zdolno$cia uczenia sie. Typowym przedstawicielem tej grupy jest Zintegrowany System
Precyzyjnej Oceny Nawierzchni (ZiSPON), ktéry powstal w ramach wspdlpracy z partnerem
przemystowym (fot. 1).

Fot. 1. Urzqdzenie ZiSPON

Rodzine tych rozwigzan uzupelniaja urzadzenia do pdtautomatycznej oceny cech po-
wierzchniowych nawierzchni jezdni asfaltowych (fot. 2). Zawieraja one moduly do akwizycji
i oceny réwnosci podtuznej i poprzecznej nawierzchni paséw ruchu. Moduly te zostaty zbudo-
wane na podstawie systemu triangulacji laserowe;j.

Fot. 2. Urzqdzenie do oceny nawierzchni jezdni
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W Zaktadzie Budownictwa Drogowego na potrzeby zarzadcéw infrastruktury lotniskowej za-
projektowano i wybudowano réwniez urzadzenie do oznaczania wtasciwosci przeciwposlizgo-
wych nawierzchni w sposdb ciagly (fot. 3).

Fot. 3. Urzqdzenie CSR

0d 2017 r. wybudowane urzadzenia sa wykorzystywane w pracach rozwojowych ,Systemu
wspomagania zarzadzania siecig ulic miasta Poznania”.

4. Zaplecze laboratoryjne innowacyjnych materiatow i technik badawczych
w drogownictwie

Waznym zapleczem dziatalnosci Zaktadu Budownictwa Drogowego jest Laboratorium Drogowe
o charakterze badawczo-dydaktycznym. Dziatalno$¢ Laboratorium mozna podzieli¢ na naste-
pujace obszary: naukowy (badania prowadzone przez pracownikéw Zaktadu, doktorantéw oraz
prace dyplomowe realizowane przez studentéw), praktyczny (wykonywanie prac badawczo-
-ustugowych, rozwigzywanie probleméw technicznych koncernéw drogowych i zarzadcéw
drég) oraz dydaktyczny (prowadzenie ¢wiczen laboratoryjnych dla studentéw). Laboratorium
dysponuje zaréwno podstawowym, jak i zaawansowanym sprzetem laboratoryjnym wykorzy-
stywanym do oznaczania wtasciwosci materialéw stosowanych w budownictwie drogowym,
tzn. do badan lepiszczy asfaltowych, kruszyw oraz mieszanek mineralno-asfaltowych. Nowo-
czesne reometry dynamicznego $cinania (DSR) i zginanej belki (BBR) umozliwiaja prowadzenie
zaawansowanych badan lepiszczy asfaltowych. Rozwijane sg procedury zaawansowanej identy-
fikacji wartosci parametrow, zasila sie tym samym baze danych do rozwijania matematycznych
modeli opartych na nieliniowych funkcjach wielu zmiennych i sztucznej inteligencji. Dobrym
opisem tej Sciezki rozwoju sa prace, ktére zmierzaja do oceny energii gromadzonej i rozpra-
szanej w zjawiskach zmeczeniowych, ktére sa podstawa metod wymiarowania nawierzchni
jezdni. Przyktadowy opis wtasciwosci materialéw w takim podejsciu pokazany jest na rysunku 3.
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Rys. 3. Model zaleznosci miedzy odksztatceniem a naprezeniem wywotanym obciqzeniem cyklicznym
wykorzystany do innowacyjnej metody identyfikacji wlasciwosci warstw asfaltowych z zastosowaniem prébe
ykorzystany do i cyjnej metody identyfikacji wlasciwosci sfaltowych iem probek
wycietych z nawierzchni

W przypadku badan mieszanek mineralno-asfaltowych Laboratorium jest wyposazone
w urzadzenie Nottingham Asphalt Tester (NAT) wraz z wieloma dodatkowymi modutami umoz-
liwiajacymi prowadzenie badan, zaréwno wg europejskich i amerykaniskich norm, jak réwniez
z wykorzystaniem stale rozwijanych metod autorskich (rys. 4).
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Rys. 4. Przyktad realizacji badania probek asfaltowych w testach z obcigzeniem cyklicznym

Zespot badaczy podjat réwniez wysitek opracowania rozwiazan przyjaznych dla srodowiska.
Nawierzchnie jezdni sa narazone na oddzialywanie promieni stonecznych. Nie odbijaja promieni
stonecznych, ale najpierw je pochtaniaja, a dopiero pézniej emitujg z powrotem do atmosfery.
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Ma to niekorzystne skutki dla samej nawierzchni, jak i Srodowiska, zwieksza sie stezenie ozonu
oraz pojawia sie efekt wysp ciepla szczegdlnie dokuczliwych w miastach i na lotniskach. Budu-
jac odpowiedni system, mozna energie cieplng gromadzi¢ i wykorzystywaé do innych celéw,
np. przechwytywania ciepla z warstw asfaltowych.

Prowadzone sa réwniez prace nad opracowaniem kompozytu cementowego wypeinionego
nanorurkami weglowymi, ktéry wykazuje reakcje na powtarzajace sie obciazenia $ciskajace
i impulsowe, co mozna wykorzysta¢ do obserwacji reakcji nawierzchni na obciazenia wywota-
ne ruchem pojazdéw. Zespdt autoréw zmierza do udowodnienia tezy, Ze istnieje taki kompozyt
cementowy, ktéry za sprawa dodatkéw w postaci nanorurek weglowych ma duzy potencjat
zastosowan w obszarach badan diagnostycznych, ktéry zmienia charakter postrzegania na-
wierzchni z pasywnej na interaktywna (inteligentna). Wtasciwosci elektryczne elementéw
warstw nawierzchni umozliwig monitorowanie natezenia ruchu, pomiar nacisku kdt pojazdow
w ruchu i detekcji predkosci pojazdéw w sposdb bezposredni, wykorzystujac je jako przewod-
niki.

5. Rozwigzania algorytmiczne

Rownolegle z rozwojem technik komputerowych zespdt autoréw zaangazowany jest réwniez
w rozwoj algorytméw obliczeniowych. Inspiracja do takiego podejscia jest wypracowanie me-
tod identyfikacji wartosci parametré6w do modeli obliczeniowych nawierzchni jezdni na pod-
stawie zoptymalizowanych procedur badawczych. Dla przykiadu algorytm przedstawiony na
rysunku 5 zostal opracowany jako oryginalna procedura obliczeniowa okreslona mianem me-
tody skokowej redukeji wysokosci prébki [20].
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Rys. 5. Schemat oryginalnej procedury oznaczania modutu sztywnosci poszczegolnych warstw probki ztozonej
z réznych mieszanek mineralno-asfaltowych
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Bazujac na wynikach symulacji badan laboratoryjnych z wykorzystaniem numerycznych
modeli prébek z mieszanek mineralno-asfaltowych, przez wymuszona zmiane wysokosci
probki, uzytkownik uzyskuje mozliwosé obliczenia wartosci moduléw sztywnosci poszczegol-
nych warstw prébki, ktére charakteryzuja sie rézna sztywnos$cia. Zgodnie z zatozeniami meto-
dy jej wykorzystanie umozliwia oznaczenie modutu sztywnosci poszczegdlnych warstw probki
nawierzchni, a nie tylko warto$ci modutu zastepczego.

6. Podsumowanie

Pracownicy Zakladu Budownictwa Drogowego od wielu lat wykazuja sie bardzo duzg aktywno-
Scig badawcza, prowadzg liczne eksperymenty laboratoryjne, terenowe oraz symulacje nume-
ryczne. Rezultaty wykonanych badan systematycznie publikuja w renomowanych czasopismach
naukowych, czasopismach naukowo-technicznych upowszechniajacych wiedze praktyczna
przydatna inzynierom budownictwa drogowego, a takze prezentuja je na uznanych w srodowi-
sku miedzynarodowych konferencjach naukowych.
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Wspotczesne problemy budownictwa mostowego
Contemporary problems in bridge construction
Streszczenie

Budownictwo mostowe jest inspiracja do dzialalnosci naukowo-badawczej i wdrozeniowe;j.
Odzwierciedlajq to zainteresowania i osiggniecia pracownikéw Zaktadu Budowy Mostéw i Drog
Kolejowych. Badania zagadnient zwigzanych z praca statyczna, no$noscig i trwatoscia kon-
strukcji mostowych prowadzone sg réwnolegle z dziatalnoscia nakierowana na wprowadzanie
do inZynierii mostowej rezultatéw tych badan.

Abstract

Bridge construction inspires scientific research and implementation activities. This is reflected
in the interests and achievements of the employees of the Division of Bridges and Railway En-
gineering. Research on issues related to the static behaviour, load-bearing capacity and dura-
bility of bridge structures is conducted in parallel with activities aimed at introducing the re-
sults of this research into bridge engineering.

1. Wszechstronna dziatalnos¢ w dziedzinie budownictwa mostowego (Arkadiusz Madayj)
Praktyczne wdrazanie i propagowanie nowych technologii i metod wzmacniania konstruke;ji
betonowych. Corocznym podsumowaniem tych prac byto organizowanie konferencji ogélno-
polskich, na ktérych omawiano te zagadnienia. Do tej pory odbyto sie 29 konferencji. Efektem
tych badan jest réwniez monografia o zasiegu ogdélnopolskim (wydawnictwo WKit - do tej pory
cztery wydania dotyczace metodologii badan (diagnostyki) oraz sposobdw napraw i wzmacnia-
nia konstrukcji mostowych).

Prowadzenie badan in situ w celu potwierdzenia skutecznosci wzmacniania konstrukcji za
pomocy sprezenia zewnetrznego. Ocena wpltywu zarysowania konstrukeji sprezonych na stany
graniczne nos$nosci i uzytkowalnosci. Badania eksperymentalne i teoretyczne nad redystrybu-
cja sit w statycznie niewyznaczalnych konstrukcjach sprezonych i wplywem zespolenia (iniek-
cji) ciegien sprezajacych na tworzenie sie przegubu plastycznego, jego ,,sztywnoscig” i opisem
matematycznym przegubu plastycznego umozliwiajacym stosowanie zaproponowanego mode-
lu przegubu plastycznego do analizy stanéw granicznych nos$nosci i uzytkowalnosci betono-
wych konstrukcji sprezonych (praca doktorska mgr inz. Katarzyny Mossor).

Rozwijanie badan analitycznych nad przyczynami korozji mostowych konstrukcji sprezo-
nych. Opracowywanie zalecen dotyczacych diagnozowania przyczyn korozji mostowych kon-
strukcji sprezonych (korozji kabli sprezajacych) i sposobéw zapobiegania im.

Prowadzenie badar nad stanami granicznymi no$nosci i uzytkowalnosci mostéw zespolonych
stalowo-betonowych. Prace nad zagadnieniami redystrybucji sit wewnetrznych w ciaglych bel-
kach zespolonych - w zakresie sprezystym i pozasprezystym. Opracowanie modelu betonu
rozciaganego w mostach zespolonych stalowo-betonowych. Udzial w opracowaniu projektu
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i nastepnie badaniach in situ mostu zespolonego o najdtuzszym zrealizowanym w Polce przesle
o tzw. podwojnym zespoleniu.

Wdrazanie do praktyki projektowej eurokodéw, zwlaszcza EC2 (konstrukcje betonowe) i EC 4
(konstrukcje zespolone stalowo-betonowe). Efektem tego sa monografie o zasiegu ogdélnopolskim
dotyczace projektowania mostowych konstrukeji betonowych i zespolonych stalowo-betonowych
(Wydawnictwo WKik). Aktywny udzial w KT 251 Polskiego Komitetu Normalizacji.

Aktywna dziatalno$¢ na rzecz Poznania w zakresie infrastruktury komunikacyjnej, w tym
sprawowanie nadzoru naukowego nad realizacjg inwestycji mostowych. Prace w jury konkur-
sow na ktadki dla pieszych.

Aktywny udzial w pracach Wielkopolskiej Izby Inzynier6w Budownictwa (komisja ds. szko-
leni, komisja ds. uprawnient budowlanych).

Dziatalno$¢ na rzecz srodowiska mostowcéw - wieloletni przewodniczacy oddziatu Wielko-
polskiego Zwiazku Mostowcéw Rzeczypospolitej Polskiej, cztonek Krajowej Rady i Zarzadu
ZMRP, przewodniczacy ZMRP.

Wspélinicjator powstania oraz sekretarz redakcji czasopisma ,Archives of Institute of Civil
Engineering”.

Rozwijanie wspodtpracy z czotowym producentem europejskim konstrukcji gruntowo-
-powtokowych ViaCon dotyczacej wdrazania do budownictwa komunikacyjnego nowych genera-
cji konstrukeji z blach falistych, w tym wspoétpraca przy projektowaniu najwiekszych konstrukcji
tego typu na swiecie. Opracowanie pierwszej w Polsce monografii na temat projektowania i wy-
konywania konstrukcji z blach falistych. Konsekwencjg wspolpracy z firma ViaCon bylo zorgani-
zowanie trzech miedzynarodowych konferencji (o zasiegu ogélno$wiatowym - kazdorazowo
udzial ponad 150 uczestnikdéw) dotyczacych konstrukcji podatnych z blach falistych (gtéwny
organizator - przewodniczacy komitetu organizacyjnego).

Opracowanie ponad 200 publikacji (wybrane [1-11]). Autorstwo kilkuset ekspertyz.

2. Analiza pracy statycznej przeset kratownicowych z pasem sztywnym (Wojciech Siekierski)
Przesta kratownicowe z pasem sztywnym staja sie typowym rozwiazaniem konstrukcyjnym.
Dzieje sie tak miedzy innymi za sprawa mozliwosci oferowanych przez wspéiczesne metody
analizy konstrukcji, w szczegdlnosci metode elementéw skoriczonych. Mimo to wciaz powstaja
metody analityczne, ktére - choé obarczone zwykle uproszczeniami - ulatwiaja projektowanie
i dorazng ocene rozkladu sit wewnetrznych, nosnosci lub sztywnosci.

Poniewaz ustrdj dzwigara kratownicowego z pasem sztywnym mozna traktowac jako belka
wzmocniong kratownicg, opracowano analityczng metode modelowania pasa sztywnego jako
belki ciaglej, zamocowanej na podporach sprezyscie na obrot i na przesuw w kierunku piono-
wym [12]. Dodatkowo uwzgledniono mozliwo$¢ mimosrodowych potaczern w weztach pasa
sztywnego (rys. 1). Wyniki analizy rzeczywistego dzwigara mostowego, przeprowadzone wg
zaproponowanej metody oraz metody elementéw skonczonych, wykazaly zadowalajaca zgod-
nos¢. Przedstawiona metoda analityczna moze by¢ wykorzystana na etapie wstepnego projek-
towania konstrukeji.

W zwigzku z faktem, zZe pas sztywny przejmuje obciazenia z poprzecznic miedzyweztowych,
rozktad i warto$ci momentéw zginajacych sa zasadniczo odmienne od spotykanych w dzwiga-
rach kratownicowych polaczonych z poprzecznicami jedynie w weztach teoretycznej siatki
kratownicy. Wplywa to na rozkltad naprezen w blachach weztowych, za ktérych posrednictwem
z pasem sztywnym potaczone sa krzyzulce. Ten problem analizowano m.in. w [13].
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Rys. 1. Schemat statyczny pasa sztywnego jako Rys. 2. Schemat fragmentu modelu

belki ciggtej na podporach sprezystych, dzwigara kratownicowego utworzonego
z uwzglednieniem mimosrodéw w wezlach pasa z elementow pretowych z modelem blachy
sztywnego [12] wezlowej z elementéw powtokowych [14]

W konsekwencji przeprowadzonych badan opracowano metode efektywnego modelowania
dzwigara kratownicowego z uwzglednieniem blach weztowych [14]. Polega ona na zastapieniu,
w modelu utworzonym z elementéw pretowych, taczenia tych elementéw w bezwymiarowych
weztach taczeniem za posrednictwem elementéw powlokowych reprezentujacych blachy we-
zlowe, z uwzglednieniem ich rzeczywistych wymiaréw (rys. 2). Dzieki temu mozliwe jest osza-
cowanie poziomu naprezen w blachach weztowych.

W odniesieniu do pomostow zespolonych przeset kratownicowych z pasem sztywnym doko-
nano analizy numerycznej skutkdw peknieé poprzecznic w eksploatowanym moscie kolejo-
wym [15]. Zadanie to bylo inspiracja do opracowania analitycznej metody szacowania stopnia
zamocowania poprzecznic w dzwigarze kratownicowym [16], ktérg mozna stosowaé do doraz-
nej oceny nos$nosci. W przypadku analizowanych przeset metoda analityczna i metoda elemen-
téw skonczonych daly zblizone oszacowanie stopnia zamocowania. Zauwazono, ze w grupie
poprzecznic wezlowych i grupie poprzecznic miedzyweztowych stopienl zamocowania zmienia
sie w niewielkim zakresie.

Korzystajac z wynikdw badan przeset mostowych pod prébnym obciazeniem statycznym,
okreslono analityczng metode szacowania sztywnosci przy zginaniu przeset kratownicowych
z pasem sztywnym i pomostem zespolonym typu stal (poprzecznice) - beton [17]. Uwzglednio-
no deformacje poprzecznic na odcinkach niezespolonych oraz podatnosé na Scinanie zwigzang
z uktadem zakratowania. W przypadku analizowanych przeset uzyskano wyrazne réznice war-
tosci stopnia zamocowania miedzy poprzecznicami z grupy weztowych (potaczonych z weztami
dzwigara w przesle) i grupy miedzyweztowych (rys. 3). Na tej podstawie opracowano metoda
szacowania czestosci drgan wlasnych przeset kratownicowych o wspomnianej weczesniej kon-
strukcji [18]. Wyniki obliczenn wykazaly zadowalajaca zgodno$¢ z wynikami pomiaréw pod
prébnym obciazeniem dynamicznym.

W ramach analizy pracy statycznej przeset kratownicowych z pasem sztywnym opracowano
takze metode analityczng szacowania efektéw skurczu plyty betonowej pomostu zespolonego
w przesle kolejowym [19].
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Rys. 3. Rozktad stopnia zamocowania poprzecznicy w dzwigarze kratownicowym z pasem sztywnym
w przesle kolejowym z pomostem zespolonym

3. Modelowanie wzmacniania dzwigaréw mostowych za pomoca tasm z wtékien
weglowych (/wona Jankowiak)

Jednym ze sposobéw zwiekszenia no$nosci konstrukeji moze byé zastosowanie tasm z widkien
weglowych (CFRP). Wzmacnianie polega na mocowaniu (doklejaniu) materiatéw kompozyto-
wych do powierzchni wzmacnianej konstrukcji. Stosuje sie dwa sposoby mocowania tasm: tzw.
sposéb bierny lub czynny, czyli bez lub z wczesniejszym napieciem tasmy przed jej aplikacja
na konstrukcji. Wzmacniane w przedstawiony sposéb moga by¢ zaréwno belki Zelbetowe [20,
21, 22, 24], jak i stalowo-betonowe dzwigary zespolone [23]. W przypadku belek zelbetowych,
dzieki uzyciu materiatéow z wtékien weglowych, mozna zwiekszy¢ ich nosnos¢ tak na zginanie,
jak i na Scinanie, w zalezno$ci od miejsca, ilosci i konfiguracji naklejanych tasm. Natomiast
w przypadku dzwigaréw zespolonych wzmacnianie moze by¢ aplikowane na plycie betonowe;j
w strefie dzialania momentéw powodujacych jej rozcigganie, co réwniez wplywa na poprawe
nosnosci na zginanie catego dzwigara. W obu przypadkach aplikacja materiatéw kompozyto-
wych wplywa na zmiane ukladu rys i zmniejszenie ich szerokosci, co znacznie poprawia trwa-
tos¢ konstruke;ji.

Podejmujac decyzje o wzmocnieniu konstrukcji, powinno sie to zrobi¢ w sposéb najbardziej
efektywny - biorac pod uwage zaréwno stany graniczne nosnosci, jak i uzytkowalnosci. Jed-
nym ze sposobow okreslenia najbardziej skutecznego sposobu wzmocnienia jest zastosowanie
metod numerycznych. Wymaga to jednak opracowania poprawnego modelu obliczeniowego,
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ktéry zostal wezesniej pozytywnie zweryfikowany badaniami laboratoryjnymi. Oprécz pordw-
nania rzeczywistych nosnosci badanych elementéw z nosnosciami otrzymanymi w analizach
numerycznych mozna poréwnaé rowniez wykresy przedstawiajace sciezki obciazenia (ugiecia)
belek (rys. 4) czy rzeczywiste uktady zarysowania elementéw, ktére moga by¢ poréwnane
z mapami przedstawiajacymi rozklady odpowiednich parametréw reprezentujacych uszkodze-
nie struktury materiatu. Przykladem takiego parametru moze by¢ np. parametr uszkodzenia
materialu wskutek rozciggania d; (rys. 5). Tylko takie sprawdzone modele i cale procedury mo-
delowania moga zosta¢ wykorzystane w badaniach parametrycznych do oceny skutecznosci
wzmocnienia dzwigaréw z zastosowaniem bardziej ztozonych sposobdéw i uktadéw materiatow
wzmacniajacych, a nie te, ktére byty testowane laboratoryjnie (rys. 6). Takie analizy parame-
tryczne moga by¢ rowniez wykorzystane we wstepnej analizie przypadkow, ktére bylyby bar-
dzo kosztowne i trudne do realizacji w warunkach laboratoryjnych. Przyktadem moga by¢ tu
przypadki uzywania taém CFRP wstepnie naprezanych do wzmacniania zaréwno belek zelbe-
towych [21], jak i plyt rozciaganych stalowo-betonowych dzwigaréw zespolonych [23]. Analizy
parametryczne daja dodatkowo szanse, dzieki mozliwosci wczesniejszego rozwazenia wielu
przypadkéw, na wlasciwe przygotowanie sie do planowanych badan na elementach w skali
rzeczywistej.
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Rys. 4. (a) belka zelbetowa na stanowisku podczas badania (bierna metoda wzmacniania tasmami CFRP) [20],
(b) porownanie wynikow MES z wynikami laboratoryjnymi: wykres ugiecia srodka belki bez wzmocnienia
oraz belki wzmocnionej tasmami CFRP
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Rys. 5. Poréwnanie zarysowania belek wzmocnionych tasmq CFRP z wynikami analiz MES dla modelu
o siatce 5 mm - uktad zarysowania z badarn i mapa parametru uszkodzenia d; dla obcigzenia P = 120 kN [20]

Doswiadczenia uzyskane przy badaniach eksperymentalnych na elementach w skali rzeczy-
wistej oraz w analizach numerycznych moga byé wykorzystane w ogdlnej ocenie efektywnosci
wzmacniania tasmami CFRP réznych elementéw konstrukcyjnych pracujacych w rzeczywi-
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stych konstrukcjach. W przypadku belek zelbetowych analizy parametryczne moga dotyczyc
zaréwno duzej réznorodnosci i zmiennos$ci elementéw wzmacnianych (tzn. réznych przypad-
kéw belek o zmiennych gabarytach, réznym stopniu zbrojenia i jego uktadzie), jak i réznych
ilosci oraz ukltadu elementéw wzmacniajacych (rys. 6 i rys. 7). W kazdym z powyzszych przy-
padkow analizowanych numerycznie mozliwe jest réwniez zaaplikowanie tasm pracujacych
biernie (bez wstepnego naciagu), jak i czynnie (w tym dodatkowo z r6znym stopniem wstepne-
go naprezenia tasmy przed jej aplikacja) [21]. Ponadto jest przy tym mozliwe uzyskanie nie
tylko informacji na temat finalnej postaci zniszczenia elementu wzmocnionego, ale réwniez
dotyczacych miejsca inicjacji i charakteru propagacji rysy, ktéra mogta zapoczatkowaé proces
ostatecznego uszkodzenia elementu [22].

Roézne odlegtosci miedzy elementami CFRP

Le L L
zAx

| g

Rézne odlegtosci miedzy strzemionami

h, x —wartosci zmienne

Rys. 6. Model numeryczny cwiartki belki z definicjq parametrow zmiennych rozpatrywanych w analizie
parametrycznej [24]

(a) (b) ()

Rys. 7. Rozne przypadki wzmocnienia belki Zelbetowej tasmami kompozytowymi (wszystkie elementy
wzmacniajqgce sq pokazane kolorem czerwonym na modelu numerycznym Y belki) [24]

Analizy numeryczne na wczesniej zweryfikowanych doswiadczalnie modelach dostarczaja
réwniez duzej wiedzy o zachowaniu sie belek zespolonych w uktadach ciagtych, gdzie wzmac-
niane tasmami weglowymi moga by¢ ptyty pracujace w strefie rozciaganej (rys. 8). Tasmy moga
by¢ aplikowane na ptycie w réznych uktadach i w réznej ilosci, co w sposéb znaczacy wpltywa na
efektywnosc¢ tego typu wzmocnienia belki zespolonej. Réwniez w tym przypadku tasmy moga
by¢ przyklejane do powierzchni wzmacnianych bez naciagu lub ze wstepnym naciagiem [23].
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Rys. 8. (a) przekrdj poprzeczny belki zespolonej z uktadem tasm CFRP, (b) widok z boku na analizowang

belke zespolona, (c) model numeryczny belki ze wskazanym zbrojeniem i wzmacniajgcymi ptyte tasmami

CFRP, (d) mapa rozkladu parametru zniszczenia d: na plycie rozciqganej wzmocnionej tasmami wstgpnie
naprezonymi [23]

Niezwykle istotnym elementem efektywnej analizy parametrycznej jest poprawnie opisany
i zdefiniowany model numeryczny. We wszystkich przeprowadzonych analizach wykorzystano
zaawansowany pakiet programéw MES Abaqus. Do opisu betonu zastosowano model betonu
plastycznego ze zniszczeniem CDP (ang. Concrete Damage Plasticity) z uwzglednieniem opisu
betonu rozciaganego wykorzystujacego energie pekania. Zalozono, ze beton zbrojony przenosi
naprezenia rozciagajace takze po zarysowaniu (,tension stiffening”). Materiat, z ktérego wyko-
nano tasmy kompozytowe typu CFRP, zamodelowano materiatem o wtasciwosciach liniowo-
sprezystych az do zniszczenia. Ponadto przyjeto dla tasm model ciata izotropowego i homoge-
nicznego, poniewaz cechy materiatu taSmy w kierunku poprzecznym maja niewielki (wrecz
pomijalny) wplyw na zachowanie sie wzmacnianych nimi elementéw. Zaniedbano w analizie
obecnos¢ warstwy kleju miedzy tasmami kompozytowymi a powierzchnia betonu, zaktadajac
idealna przyczepno$é taSmy do betonu (brak poslizgu i odrywania). W przypadku dzwigaréw
zespolonych zalozono, ze stal konstrukcyjna spetnia wymagania materialu liniowo-sprezysto-
-plastycznego ze wzmocnieniem izotropowym. Zbrojenie podtuzne i strzemiona wprowadzono
w elementy betonowe plyty i belek jako elementy typu ,embedded” (elementy osadzone w be-
tonie bedacym elementem typu ,host”). Na podstawie wczesniejszych analiz zwalidowano nu-
merycznie spos6b polgczenia plyty betonowej z gdrng potka belki stalowej w dZwigarze zespo-
lonym oraz zdefiniowano warunki kontaktu piyty z pétka stalowa, uwzgledniajac w tym
schemat statyczny belki (tzn. to, czy plyta jest $ciskana, czy rozciagana). Przeanalizowano row-
niez rézne sposoby obcigzania oraz podparcia modeli numerycznych tak, aby byly one jak naj-
bardziej zblizone do warunkdéw rzeczywistej pracy elementu podczas badan. W przypadku ana-
liz elementéw wzmacnianych czynnie zaniedbano wplyw sposobu zakotwienia naprezanych
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tasm mocowanych do powierzchni gérnej plyty, w zwiazku z czym przeanalizowano tylko
ogdlny efekt sprezenia tasm na prace belki zespolone;j.

4. Diagnostyka obiektow inzynierskich z wykorzystaniem nowych metod pomiarowych

(Krzysztof Ziopaja)

Problematyka badan diagnostycznych konstrukcji mostowych, wykrywania ich potencjalnych
uszkodzen, ocena stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania tych obiektéw to wazne
wyzwanie naukowe zaréwno w kontekscie doswiadczalnym, jak i teoretycznym [25]. Celem
wykonanych badan byto znalezienie ewidentnego zwiazku pomiedzy rozktadem temperatury
na powierzchni elementu (rejestrowanym kamerg na podczerwien) a ukrytymi, wewnetrznymi
defektami, ktére moga by¢ zwigzane np. z korozja, zmeczeniem, koncentracja naprezen
w konstrukcjach stalowych czy zawilgoceniem, nieciggloscia, pustkami lub delaminacja w kon-
strukcjach betonowych. Ze wzgledu na znana, mata czuto$¢ pola temperatury na zaburzenia,
ktére sa generowane przez niewielkie uszkodzenia, zwiekszenie skutecznosci metody upatruje
sie w dodatkowej obrébce matematycznej rejestrowanego sygnatu, np. za pomoca dwuwymia-
rowej dyskretnej transformacji falkowej. Wykorzystuje sie naturalne zmiany rozkladu tempe-
ratury badanych obiektéw (tzw. termografia pasywna) oraz zewnetrzne Zrédla ciepta (np. pro-
mienniki podczerwieni, lampy halogenowe, prady wirowe) powodujace wymuszony przeptyw
ciepla w ciele (tzw. termografia aktywnal).

Badania zostaly podzielone na trzy czesci. Pierwsza cze$¢ zwigzana jest z symulacjami nu-
merycznymi przeplywu ciepta wykonywanymi w srodowisku FEM za pomoca programu
Abaqus Standard. Druga cze$¢ badan dotyczy eksperymentéw laboratoryjnych prowadzonych
na modelowych prébkach malych rozmiaréw zawierajacych symulacje defektéw. Ostatnia,
trzecia cze$¢ badai ma postaé pomiaréw in situ rozkladu temperatury w rzeczywistych obiek-
tach mostowych.

Na podstawie przeprowadzonych pilotazowych pomiaréw in situ konstrukcji mostéw beto-
nowych stwierdzono, ze miejsca wystepowania osadéw chemicznych (skutek korozji tuguja-
cej), pomiary stykowe tych miejsc, nie wykazuja réznic temperatury w miejscach z osadami
chemicznymi i bez tych osadéw. W przypadku wystepowania delaminacji? jest inaczej. Mamy
tutaj do czynienia z naturalng termografig aktywna zwigzana z dobowymi cyklami zmian tem-
peratury i gradientami temperatury wywolanymi przez te zmiany - stad mozna na obrazach
termalnych obserwowaé delaminacje. Innym spostrzezeniem jest mozliwo$¢ identyfikowania
miejsc, gdzie wystepuje zawilgocenie (rys. 9). Ciekawostka jest mozliwos¢ ujawnienia we-
wnetrznej struktury konstrukcji przesta, co moze mieé znaczenie w okreslaniu lokalizacji we-
wnetrznych kanaléw, pustek i ich wzajemnych granic (rys. 10).
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Rys. 9. Wiadukt Kurlandzka (Poznar) - termografia pasywna (termogram i fotografia) dla: a) belki typu
WBS, b) belki skrajnej w miejscu podparcia na przyczétku

LIRT - InfraRed Thermography (termografia w podczerwieni).
2 Wywotanej przez korozje siarczanowa, karbonatyzacje i/lub korozje zbrojenia.



180 Czesc¢ 4. Przeglgd najnowszych osiggniec badawczych pracownikow Instytutu Inzynierii Lgdowej

Warunki badan i aparatura:

- czas trwania pomiaréw
19:40+21:40

- f=1,0Hz (rejestracja co 1s)
- wilgotno$¢ RH=48+62%
- temperatura powietrza 26,3+21,2 °C

Rys. 10. Most Chrobrego (Poznar) - termografia pasywna wykorzystujqca naturalne zmiany dobowe
temperatury (widok stanowiska, przyktad termogramu spodu ustroju nosnego przesta skrajnego)

Analizy numeryczne wykazuja wiele zalet, ktére mozna wykorzysta¢ przed planowaniem
badan laboratoryjnych i przed przystapieniem do wiasciwych testéw polowych. Modelowanie
niestacjonarnego przeplywu ciepta w sSrodowisku FEM programu Abaqus Standard pozwala na
wprowadzanie wielu modyfikacji samego modelu, modelu uszkodzenia, jak i modelu oddzia-
tywania cieplnego. Oprécz analizy jakosciowej mozliwa jest weryfikacja ilosciowa, co uwydat-
nia poszczegé6lne cechy modelu oraz ich wplyw na prowadzone testy i ich rezultaty. Wazna
zaleta jest mozliwo$¢ poddawania sygnatu dodatkowej obrébce matematycznej, np. za pomoca
dwuwymiarowej dyskretnej transformacji falkowej lub STFT3, w celu uwypuklenia obszaréw
zaburzen temperatury wywotanych przez modele uszkodzen (rys. 11).

Badania laboratoryjne realizowano w pracowni Instytutu Technologii Mechanicznej Wydzia-
tu Inzynierii Mechanicznej oraz w hali badawczej Instytutu Inzynierii Ladowej Wydziatu Inzy-
nierii Ladowej i Transportu. Wszystkie eksperymenty dotyczyty préobek betonowych ze zbroje-
niem lub bez zbrojenia (rys. 12). Badania eksperymentalne stuza przede wszystkim walidacji
praktycznego zastosowania IRT z uzyciem réznych Zrédet ciepta (promiennikéw podczerwieni,
lamp halogenowych, pradéw wirowych) do lokalizowania i identyfikacji takich uszkodzen, jak:
pustki wewnetrzne, delaminacje czy korozja pretéw zbrojeniowych [27].

2.
2
2
2

2

+2

32
2
2
2
2

33.2370 01
+2.216e-01

o1
12i238e 01
+2.263e-01

o1
13l2a%e 01
+2.201e-01

|
\
\
'\

time=53,5 sec time=143,5 sec time=303,5 sec

Rys. 11. Wykresy rozktadow temperatury na powierzchni modelu zelbetowej plyty z symulowanymi
uszkodzeniami: a), b), ¢) regularne poziome zaburzenia rozkladu temperatury sq efektem odbicia fali
cieplnej na styku siatki zbrojenia i betonu plyty (efekt nieuzyskany w testach laboratoryjnych)

3 STFT - Short Time Fourier Transform.
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Rys. 12. Stanowisko do termografii aktywnej: 1 - IR kamera, 2 - lampa halogenowa 2 x 150 W, 3 - plyta
zelbetowa, 4 — komputer: a) widok stanowiska (FLIR T620), b) dane geometryczne zelbetowej plyty
z lokalizacjq siatki zbrojenia i wewnetrznych wad, ¢) widok stanowiska (FLIR X6540 SC) [26]

Podsumowujac, zastosowanie termografii w podczerwieni do rutynowych inspekcji mostéw
jest mozliwe i ma swoje podstawy. Zrealizowane analizy numeryczne, badania laboratoryjne
i badania in situ [28] demonstruja duze trudnosci w potencjalnym wykrywaniu uszkodzen ele-
mentéw konstrukcyjnych rzeczywistego obiektu. Rozwdj tej metody diagnostycznej nalezy
taczy¢ z pokonaniem lub ztagodzeniem ponizej przedstawionych probleméw zwigzanych z:

e niesprzyjajacymi warunkami atmosferycznymi (umiarkowany lub silny wiatr, opady,

promieniowanie stoneczne, zamglenie),

o duzymi odleglosciami miedzy punktem obserwacji a konstrukcja, ktére wptywaja na roz-

dzielczo$¢ geometryczna i pogorszenie rozdzielczosci temperaturowe;j,

e rozmiarami rzeczywistych elementéw konstrukcji mostu wptywajacymi na charakter zja-

wisk wymiany ciepta (np. duza pojemnos¢ cieplna elementéw betonowych wydtuza czas ich
relaksacji przy zmianach temperatury otoczenia, duza grubosé otulin pretéw zbrojenia itp.).
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Badania obcigzonych elementéw nawierzchni i podtorza oraz uktadow torowych
wraz z infrastruktura kolejowa

Research on loaded elements of superstructure and subgrade and on track layout
including railway infrastructure

Streszczenie

Obiektem badan i analiz realizowanych w Pracowni Drég Kolejowych Zaktadu Budowy Mostéw
i Drog Kolejowych sa zjawiska zachodzace podczas eksploatacji w nawierzchni kolejowej i pod-
torzu, aktualnie stosowane konstrukcje w kolejnictwie oraz metody i technologie ich budowy,
wzmacniania, napraw oraz utrzymania. Prowadzone sa réwniez badania warunkéw pracy,
oceny wlasciwosci i jako$ci modernizowanego podtorza kolejowego oraz zagadnienia organiza-
cji i regulacji ruchu pociagédw oraz tramwajéw wraz z optymalnym wykorzystaniem infrastruk-

tury.
Abstract

Research done in Railroads Lab of Bridge and Railway Construction Division focuses on phe-
nomena occurring during exploitation of railroad’s superstructure and subgrade, on currently
used railroad superstructures, methods and technologies for constructing, strengthening, repair
and maintenance of railroads. Research is also done on subgrade’s work environment, indication
of parameters and modernisation quality evaluation, as well as on optimisation of train and tram
traffic quality, organisation and regulation for optimal infrastructure utilisation.

Wspbiczesnym wyzwaniem jest dostosowanie i modernizacja linii kolejowych oraz tras tram-
wajowych do nowych potrzeb i oczekiwan przez poprawe parametrow eksploatacyjnych, ta-
kich jak: zwiekszenie predkos$ci, naciskéw osi, bezpieczenstwa oraz plynnosci ruchu czy
zmniejszenie naktadow na utrzymanie linii. Odbywa sie to w ramach trwajacych i planowanych
kosztownych inwestycji infrastrukturalnych, ale réwniez niskokosztowych dziataii organiza-
cyjnych. Obecnie realizowane sa prace majace na celu:

e poprawe jakosci polaczen miedzyregionalnych i metropolitalnych oraz ich integracje

z innymi systemami transportu publicznego,

e rozwdj transportu intermodalnego,

e rozw6j masowych przewozéw miedzy kluczowymi osrodkami gospodarczymi, przej$ciami

granicznymi i portami morskimi.

Planowane jest rozwiniecie lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej, w tym odbudowa
niektérych linii, przewiduje sie tez rozbudowe sieci kolejowej o ponad 1,6 tys. km nowych linii,
w tym réwniez budowe linii duzych predkosci. Realizowana i planowana poprawa stanu infra-
struktury kolejowej w Polsce jest znaczacym przedsiewzieciem inwestycyjnym wymagajacym
duzych srodkéw technicznych i naktadéw finansowych. Dla osiagniecia zatozonych celéw nie-
zbedne jest réwniez wsparcie naukowe realizowanych projektéw.

Szczegdblnego znaczenia nabieraja zatem zagadnienia z zakresu:
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e optymalizacji uktadu geometrycznego toru,

e wprowadzania nowych konstrukcji drogi kolejowej,

e osiggniecia wymaganej doktadnosci (jakosci) robét budowlanych i utrzymaniowych,

e analizy obciazonych elementéw nawierzchni i podtorza oraz ukladéw torowych wraz

z infrastruktura kolejowa,

o trwatosci i wytrzymatosci podtorza kolejowego,

e maksymalizacji mozliwo$ci wykorzystania infrastruktury przy zastosowaniu metod

inzynierii ruchu,

o zwiekszania predkosci i plynnosci ruchu przy jednoczesnym zwiekszaniu poziomu

bezpieczenistwa i uwzglednieniu potrzeb dostepnosci, w tym os6b niepetnosprawnych.

W Pracowni Drég Kolejowych Zakladu Budowy Mostéw i Drég Kolejowych realizowane sa
nastepujace autorskie badania i analizy:

e analiza wplywu powstajacych podczas eksploatacji imperfekcji toru bezstykowego na

prace jego statycznie obcigzonych elementéw w plaszczyznie pionowej,

e badania warunkéw pracy, oceny wlasciwosci i jakosci modernizowanego podtorza

kolejowego,

e ocena wplywu wykonywania kolejowych robét budowlanych na mozliwosci sprawnego

prowadzenia ruchu pociagow,

e ocena jakosci kolejowego transportu dalekobieznego i aglomeracyjnego oraz jakos$ci

ruchu tramwajowego.

Gléwnym celem badan realizowanych w Pracowni Drég Kolejowych Zakltadu Budowy Mo-
stéw i Drég Kolejowych jest analiza zjawisk zachodzacych podczas eksploatacji w nawierzchni
kolejowej i podtorzu oraz aktualnie stosowanych w kolejnictwie konstrukeji, metod i techno-
logii budowy, wzmacniania, napraw i utrzymania, a takze poszukiwanie nowych rozwiazan
mogacych zapewnié¢ drogom kolejowym niezawodnos¢, dostepnosé, tatwosé utrzymania, bez-
pieczenstwo i komfort podrézy. Badania obejmujq rowniez zagadnienia optymalizacji organi-
zacji i regulacji ruchu pociagéw oraz tramwajow, w tym wlasciwego wykorzystania istniejacej
i planowanej infrastruktury.

Badania te maja swoje odzwierciedlenie w praktyce, ich rezultaty byty wykorzystywane mie-
dzy innymi przy modernizacji kluczowych linii kolejowych, w diagnostyce, przy ksztaltowaniu
systemu kolei metropolitalnej czy przyspieszeniu ruchu tramwajéw. Efektem prac sa réwniez
propozycje zmian przepiséw prawnych, z ktérych czesc zostata wdrozona.

1. Wptyw pionowych odksztatcen nawierzchni i podtorza na prace bezstykowego toru
kolejowego

1.1. Wprowadzenie

Stan toru kolejowego oraz jego uksztaltowanie i polozenie, opisywane za pomoca parametrow
geometrycznych, ulegaja stopniowej zmianie podczas eksploatacji. Zmiany geometrycznego
polozenia toru nastepuja gtéwnie wskutek obcigzen od pojazdéw, zmian jego podparcia oraz
robét wykonywanych w torze (podbijanie toru, oczyszczanie podsypki). Wskutek formujace;j
sie nieréwnosci czynniki te sa powodem powstawania réznej postaci kontaktu podktadu z war-
stwa podsypki. Sztywno$¢é toru w stanie nieobciazonym (bez naciskéw od pojazdéw) powoduje,
ze podktady w réznym stopniu opieraja sie na podsypce. W najbardziej niekorzystnym przy-
padku moze wystapi¢ zupelny brak kontaktu podktadu z podsypka. W torze nieobciazonym
trudno ocenié¢ skutki takich miejscowych nieréwnosci dla pracy toru kolejowego w plaszczyz-
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nie pionowej. Zmieniajacy sie sposéb podparcia toru mozna opisa¢ dopiero w torze obcigzo-
nym po przylozeniu nacisku (pochodzacego np. od osi lokomotywy). Analiza przekazywania
nacisku z kota przez szyne na podkiad kolejowy pozwala unaoczni¢ skutki takiej nieréwnosci
dla toru kolejowego. Omawiane nieréwnosci, powstajace w czasie eksploatacji toru, maja cha-
rakter losowy i niezamierzony.

Przedmiotem autorskich analiz sg zagadnienia zwigzane z wplywem wywolywanych zamie-
rzonych odksztalceni na prace statycznie obciazonych elementéw kolejowego toru bezstykowego
w plaszczyZznie pionowej. Poddano analizie teoretyczno-doswiadczalnej zamierzona nieréwno$é
w bezstykowym torze kolejowym w postaci jego podnoszenia i generowanych krétkich nieréw-
nosci w podparciu bezstykowego toru kolejowego.

1.2. Podnoszenie bezstykowego toru kolejowego

Odksztatceniem zamierzonym zaburzajacym zachowanie toru jest podnoszenie toru kolejowego
przez wywieranie nacisku pionowa sita skupiona. Analogiczne odksztalcenie powstaje miedzy
innymi podczas pracy maszyn torowych (na przyktad podbijarek) lub podczas badari podtorza

plyta VSS.

1.2.1. Opis przeprowadzonego doswiadczalnego podnoszenia toru kolejowego
Na stacji kolejowej Bolechowo, potozonej na linii 356, wykonano autorskie badanie terenowe
podnoszenia rzeczywistego toru kolejowego (full-scale test). Badanie przeprowadzono na naste-
pujacych po sobie kolejnych etapach:
1) wykonanie regulacji naprezen w torze dla okreslenia temperatury neutralnej szyny - t,
(rys. 2c¢), a nastepnie rzeczywistej sily termicznej w torze,
2) ponowne przytwierdzenie szyn do podktadéw,
3) podgrzewanie toru palnikami gazowymi (rys. 2d) w celu podwyzszenia sily termicznej
w torze,
4) okreslenie oporu podtuznego podtoza,
5) pomiary aktualnej temperatury szyny t, sily podnoszacej Q oraz strzalki podnoszenia f
sukcesywnie w trakcie podnoszenia toru.
Celem okreslenia parametréw do analizy teoretycznej oporu podiuznego podtoza podsypkowe-
go, k; dla modelu sprezystego i r, dla modelu plastycznego, pomierzono przemieszczenia po-
dtuzne toru (rys. 1). Na rysunku 2 pokazano przebieg kolejnych etapéw wykonanego badania
podnoszenia toru kolejowego.
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Rys. 1. Pomiar przemieszczen podtuznych bezstykowego toru kolejowego na stacji Bolechowo: a) stanowisko
badawcze (widok z géry), b) wartosci doswiadczalne i teoretyczne przemieszczeri toru (po osi x toru)
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a) b)

Point 1 - Referenc
Diff.
V [ +7.466 mm
dX | -0.016 mm
dv [ +0.690 mm
M| 47 | +7.434 mm

- Reference

Diff.
WV | +6.028 mm
[dx | -0.066 mm
v [ +1.522 mm
[dz [ +5.833 mm

e)

Rys. 2. Przebieg badania terenowego na stacji kolejowej Bolechowo a) podnoszenie toru kolejowego,
b) pomiar sily i strzatki podczas badania, c) rozprezanie toru w celu okreslenia temperatury neutralnej szyn
(przed podnoszeniem), d) podgrzewanie toru palnikami, e) tor kolejowy po opuszczeniu na podloze,
) przemieszczenie poziome toru po opuszczeniu na podtoze

1.2.2. Wyniki uzyskane podczas badania terenowego
Na podstawie pomiaru przemieszczen podluznych bezstykowego toru kolejowego (rys. 1)
otrzymano dla modelu sprezystego wartos¢ parametru k = 47,092 [MPa], czyli dla oporu podto-
Za opisanego przez zalezno$é: r(w) = k - u, a dla modelu plastycznego r, = 0,0153 [MN/m], czyli
dla oporu podtuznego podtoza opisanego zaleznoscia: r(u) = rg.
Dla analizowanych modeli podtoza szynowego zalezno$¢ pomiedzy strzatka podnoszenia
a silg podnoszacy opisano funkcja w postaci: Q(f) = uo + us - f + u - f3, gdzie: Q - sita podnoszaca;
U, U1, U, OTAZ Us — Stale otrzymane z wykonanego badania terenowego; f - strzatka podnoszenia.
Podczas przeprowadzonych badann terenowych uzyskano zaleznos¢ pomiedzy silg

podnoszacy a strzatka podnoszenia pokazang na rysunku 3 (osie przyjete zgodnie z programem
PONTOS):
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Rys. 3. Zaleznos¢ pomiedzy strzatkq podnoszenia f a sitq podnoszqcq Q na diugosci toru (oS z)
N, =09033 [MN]. g1 =76398|MNn|. 7 = 2398 . & =0.00261 [MN/m].

O(f)= 649786 £"*'* — 40,6815 f —03464|

1 plastyczny); O(f)=647071- % 39,0011 f—0,3591|
]Q( 1)=67,64862- £ 19 4763313 f - 0,36015]

‘Q(f) = 98,2418 - £ "2 —127,5434 - f —3,7689 ‘ (badanie terenowe - szyna prawa),

‘Q(f): 77,6696 - f"*'** ~59,4330 - £ ~2,7310 ‘(badanie terenowe — szyna lewa),
gdzie: Ni - aktualna sita termiczna w torze [MN]; EI - sztywnos¢ toru [MNm?]; g: - ciezar toru [MN/m]

ky = 47,09188 [MPa] (model sprezysty);
re =00153 [MN/m] (o,

Przeprowadzone badanie dodatkowo potwierdzilo przyjete zatozenie, Ze podnoszenie toru
w plaszczyznie pionowej mozna opisywaé przy sztywnym podlozu w plaszczyZnie pionowej
(ks = o).

1.3. Autorska metoda symulujaca zamierzone odksztatcenie w torze

Kolejna autorska analizg jest praca toru w zasiegu miejscowego odksztalcenia, co pokazano na
rysunku 4. Podano metode generowania takiego odksztalcenia w torze i sposéb pomiaru po-
szczegblnych parametréw niezbednych do opisania formy przekazywania sily z kota przez szy-
ne na wspolpracujacy podkiad kolejowy. Metoda ta, na podstawie pomiaréw w obcigzonym
torze, umozliwia opisywanie skutkéow zmiany warunkéw podparcia toru, wykazujac swoja
przydatno$¢ do analizowania wzrostu ugieé¢ i naprezen dla zatozonego ksztattu imperfekcji
symulujacych zwlaszcza krétkie nieréwnosci powstajace w eksploatowanym torze kolejowym.
Okreslone zaleznosci pomiedzy powstajacymi w torze odksztalceniami a zmianami wartosci
ugieé i naprezen w szynie oraz podkltadzie mozna oceni¢ dopiero pod wpltywem przylozonego
obciazenia. Opisano wykonane badania doswiadczalne w torze kolejowym obejmujgce pomiary
ugied, sit i naprezen w elementach nawierzchni w warunkach symulowanych niejednorodno-
Sci w podtozu podktaddéw.

1.3.1. Opis autorskiej metody generowania zamierzonego odksztatcenia w torze
W celu przeprowadzenia analizy pracy obciazonych elementéw toru na lokalnej nieréwnosci
wykonano badania terenowe na stacji kolejowej Poznan-Franowo. Celem badan bylo wywota-
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nie zamierzonego odksztalcenia w torze kolejowym przez symulowanie nieréwnos$ci w podpar-
ciu toru w dwdch postaciach (dla rozwazanego przekroju - rys. 4):

1) obnizenie przekroju poprzecznego w badanym torze kolejowym (rys. 4a),

2) podniesienie przekroju poprzecznego w badanym torze kolejowym (rys. 4b).

a) b)
o
= gt
T T e e N Y X F T X FE X EE XTI TE R T AIE TN TL A AT
(_ rorwatany przekrij Pl‘ — [ rorwatany przekroj P_L Egl
— — —-\-’.\."L I ,— — -\_‘2"-"':-. l/
1 f
a a _J: 0
__4% _*L*LF__

Rys. 4. Schematy nieréwnosci wywolywanych w torze kolejowym: a) obnizenie przekroju poprzecznego
w torze kolejowym; b) podniesienie przekroju poprzecznego w torze kolejowym, gdzie fo — nieréwnos¢
wywotana w torze kolejowym [mm], P - przytozona sita [MN], Es - I - szgtywnosc toru w plaszczyznie

pionowej [MNm?], g: - cigzar toru [MN/m], a - rozstaw podktadéw [m]

W miejscu wywolanego w zamierzony sposéb odksztalcenia toru kolejowego mierzono mie-
dzy innymi (rys. 5):

e ugiecia szyny pod przejezdzajacym pociagiem,

e naprezenia szyny pod przejezdzajacym pociagiem,

e ugiecia podktadu betonowego na jego koncu,

o sile przekazywang z szyny na podktad kolejowy.

Do analizy przemieszczen wykorzystano optyczny system pomiarowy firmy GOM mbH (Ge-
sellschaft fiir Optische Messtechnik, Technischen Universitit, Braunschweig), ktéry ma zasto-
sowanie w digitalizacji 3D. System PONTOS stuzy do dynamicznej analizy przemieszczen 3D,
zapewnia precyzyjne (z doktadnoscia do 0,001 mm), bezkontaktowe pomiary pozycji, ruchu
i deformacji przy krétkim czasie pomiaru (np. 0,005 s). Skorzystano z programéw PONTOS
Viewer version v6.3.0-5 by GOM mbH oraz catmanEasy version 2.1 by HBM GmbH.

=

Rys. 5. Badania terenowe na stacji Poznan-Franowo (fot. W. Bednarek); a) czujnik KMR200 HBM
umieszczony w podktadce do pomiaru sity przenoszonej z szyny na podktad kolejowy w wyniku
niedoskonatosci fo; b) tensometr do pomiaru naprezeri w szynie; ¢) punkty na szynach do pomiaréw (system
PONTOS); d) stanowisko pomiarowe do precyzyjnej rejestracji pomiarow

1.3.2. Wyniki uzyskane podczas badan terenowych dla rozwazanego przekroju

Podczas kolejnych przejazdéow lokomotywy po odksztalconym torze kolejowym (rys. 5d)
dokonano pomiardéw: ugieé¢ szyny i podkladu, zmian naprezen w szynie oraz zmian sily
bezposrednio przekazywanej z szyny na podktad dla kolejnych osi lokomotywy SM-42. Jak wyraznie
widac¢ na rysunkach 6-8, wygenerowane strzatki f, odksztalcen w znaczacy sposéb powoduja zmiane
pracy obciazonych elementéw torowych w torze. Na zamieszczonych rysunkach (szczegdlnie 6 1 7)
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strzatki nieréwnosci f, wywolane w torze zmieniaja w znaczacy sposob prace obciazonych
elementéw nawierzchni kolejowej. Zwlaszcza w rozpatrywanym przekroju mozna zaobserwowaé

duzy wpltyw tych nier6wno$ci na prace toru kolejowego (rys. 6-7).

nieréwnosé fo =0 [mm] (stan poczatkowy)
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Rys. 6. Uzyskane ugiecia szyny i podktadu wskutek wywotywanych nieréwnosci w torze kolejowym
podczas obnizania rozwazanego przekroju dla schematu z rys. 4a

nieréwnosé fo = 0 [mm] (stan poczatkowy)

[mm]

100 150 200 250 300 350 400 450 500
Stage [|

ugigcie s2yny w rozwazanym przehroju
ugiecie podidadu w rozwazanym przehroju

-1.800 -1.500 -1.200 -0.900 -0.600

\
RIRREN|
K

-3.028 {mm]

2500 -2.000 -1.501

raekroju nr 2 - Reference

{mm]

0222 : : : :
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 12
0 -1.000 -0.500

Stage[|

ugigcie s2yny w rozwazanym przehroju
ugiecie podidadu w rozwaianym przehroju

nieréwnosé fo =2 [mm]

ST i peearo 1 - Reference

i {"

Podkled w oreekroju 2 - Reference
[zl 2

Siroju nr 1 - Reference

[mm]

235 mm] -0.50

300 4
210 -180 -150 -1.20 -0.90 Stage |

ugiecie szyny w rozwazanym przehroju
ugiecie podiadu w rozwazanym przehroju

i

0|
R AERR]
i

dklad w praekroju nr 2 - Reference

21537 mm

2235 [mm]

2000 -1.600 -1.200

nier6wno$¢ fo =3 [mm]

[mm]

- T
100 200 300
0,800 Stage [

ugiecie szymy W rozwazanym przekroju
ugigcie podidadu w rozwazanym przekroju

Rys. 7. Uzyskane ugigcia szyny i podktadu wskutek wywotywanych nieréwnosci w torze kolejowym
podczas obnizania rogwazanego przekroju dla schematu z rys. 4b
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a) b)
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Rys. 8. Uzyskane wartosci wskutek wywotywanych autorskich nieréwnosci w torze kolejowym (dla kolejnych
osi lokomotywy SM-42); a) ugiecia szyny i podktadu (schemat z rys. 4a); b) ugiecia szyny i podktadu (schemat
z1ys. 4b); ¢) naprezenia w stopce szyny; d) zmiany sity w czujniku umieszczonym w podktadce

1) Dla schematu z rysunku 4a, przy braku odksztalcenia w torze (f, = 0 [mm]), ugiecia szyny
wynosza okoto 2 [mm] (np. pod 2 osig lokomotywy obcigzeniowej otrzymano wartoscé
1,996 [mm]). Przy f, = 3 mm ugiecie szyny wzrasta do wartos$ci 3,537 [mml], czyli o 77,2%,
a ugiecie podktadu zwieksza sie z 1,437 do 2,873 [mm], czyli az o 99,89%. Zwiekszenie
ugiecia szyny i podktadu wyraznie wida¢ na rysunkach 1.6 1 1.8.

2) Dla schematu z rysunku 4b obserwujemy zmniejszenie ugiecia szyny pod osig 2 lokomotywy
z 2,269 do 1,553 [mm] zaleznie od wartosci wywotanego w torze odksztatcenia f.
Zmniejszenie ugiecia szyny w tym przypadku wynosi 31,55% (w odniesieniu do toru bez
wstepnych nieréwnosci). Zmniejsza sie réwniez ugiecie podktadu z 1,864 do 1,481 [mm],
czyli o 20,56% (w stosunku do toru bez wstepnych nieréwnosci). Zmniejszenie ugiecia
szyny i podktadu wyraznie widaé na rysunkach 7 i 8. Opisane zmiany ugiecia prowadza do
wyraznej zmiany zaréwno naprezen w szynie, jak i wartosci sity przekazywanej z szyny na
wspotpracujacy podktad kolejowy (rys. 8c i 8d).

Zaproponowana metoda generowania odksztalceri w torze kolejowym (pokazana na rys. 41 5)
pozwala na kreowanie zamierzonej jej postaci o znanych poczatkowych wartosciach diugosci L,
a przede wszystkim zadanej strzatki f, nieréwnosci. Jest to nieniszczaca metoda wywolywania
odksztalcen, nienaruszajaca pierwotnego kontaktu szyny i podktadu z podlozem. Prezentowana
metoda jest szczegdlnie przydatna w badaniach zmian podparcia toru i moze byé wiasciwym
narzedziem stuzacym do oceny pracy obciazonych elementéw toru kolejowego.
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2. Badania z zakresu inzynierii ruchu kolejowego i miejskiego

2.1. Badania przepustowosci szlakéw kolejowych

Przedmiotem badan byl wplyw modernizacji linii kolejowych na parametry funkcjonalne tych
linii. Wykazano problem sprzecznosci celéw modernizacji, np. zabudowanie lepszych rozjaz-
déw i zwigzane z tym zwiekszenie predkosci moze zmniejszy¢ przepustowosé linii; wskazano
przy tym, zZe jezeli dany odcinek nie jest krytyczny dla przepustowosci linii, to zwiekszenie
przepustowosci nie jest potrzebne, a nalezy raczej dazyé do poprawy innych parametréw eks-
ploatacyjnych. Wykazano tez, ze lokalizacja mijanek optymalizowana dla maksymalizacji prze-
pustowosci moze powodowaé duze opdznienia ruchu pociagdéw ze wzgledu na koniecznosé
oczekiwania na tych mijankach (rys. 9).

Analizy przepustowosci wskazaty réwniez problem jej dostosowania do éwczesnych przewo-
zéw kolejowych, ktére podlegaty duzym redukcjom. Zaproponowano wiec, aby przy moderni-
zacjach przewidywaé przysztosciowa mozliwo$¢ rozbudowy uktaddéw torowych stacji czy tez
przywracania niektérych stacji, w razie potrzeb wynikajacych ze zwiekszenia ruchu kolejowe-
go. Dzi$ mozna stwierdzié, ze wniosek ten okazal sie zasadny.

Elementem badar przepustowosci byly tez analizy teoretyczne. Poréwnano znane metody
okreslania przepustowosci i zwigzanych z nia parametréow oraz wskazano ograniczenia dla
stosowania poszczegélnych metod. Gléwnymi kryteriami ograniczajacymi skutecznos¢ tych
metod byly znajomosé lub brak konkretnego rozkiadu jazdy oraz wykonywanie analizy dla
punktéw krytycznych sieci kolejowej w przeciwienstwie do analiz diugich fragmentéw linii
pozbawionych weztowych stacji i posterunkow.
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Rys. 9. Fragment wykresu ruchu pociggéw z analiz rozktadu jazdy na linii kolejowej nr 356 na odcinku
Poznar Gtéwny - Gotaricz [10]

2.2. Analiza przebiegu linii kolejowej duzej predkosci

Teoretyczne badania przepustowosci przeprowadzono dla planowanej linii kolejowej duzej
predkosci (KDP) Warszawa — £6dz - Poznan / Wroclaw, tzw. Y. Wykazano miedzy innymi sen-
sownos$¢ obstugi konurbacji kalisko-ostrowskiej przy zatozeniu synchronizacji dwéch predko-
$ci pociagdw: pociagéow predkosci 350 km/h jadacych bez zatrzymania na stacjach posrednich
i pociagéw predkosci 250 km/h zatrzymujacych sie co 50-100 km.
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Przy kolejnych zmianach uktadu trasy Y zwracano uwage na niebezpieczenstwo jej wydtuza-
nia miedzy Warszawa i Poznaniem. W obecnej sytuacji zaproponowano powrdt do oryginalne;j
koncepcji przebiegu linii KDP na pdinoc od Jeziorska i Kalisza, z budowa klasycznych linii kole-
jowych przez Kalisz (w kierunku Ostrowa Wielkopolskiego) i w kierunku Turku, w tym dla kolei
miejskiej dla konurbacji kalisko-ostrowskiej, oraz rezerwacje terenu dla budowy linii duzej
predkosci na péinoc od Lodzi.

Potencjalny przebieg linii KDP analizowano dla Poznaniskiego Wezta Kolejowego (PWK),
wskazujac mozliwo$¢ budowy tunelu pod ulicami miejskimi badZz miedzy stacjami Poznani-
-Staroteka i Poznan-Gérczyn. Zaproponowano réwniez uktad torowy stacji Poznan Gléwny
uwzgledniajacy przebiegi pociagéw duzej predkosci.

2.3. Badania Poznanskiego Wezta Kolejowego i potencjatu Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
Badania przepustowosci toréw PWK zostaly ukierunkowane na ocene jego potencjatu dla bu-
dowy Poznariskiej Kolei Metropolitalnej (PKM). Potencjat ten oceniono wysoko, warunkujac go
jednak potaczeniem pociagdw regionalnych i aglomeracyjnych w jeden system metropolitalny.
Przy takim zalozeniu wykazano, ze jest mozliwe uruchomienie 5 tras PKM z pdlgodzinng cze-
stotliwoscia, wyznaczajac standard tego systemu.

Krytyczne dla systemu PKM okazaly sie stacja Poznan Gtéwny i sasiadujace z nig posterunki.
Wykazano, ze metodami inzynierii ruchu mozna na dwéch torach osiagnaé przepustowosé taka
jak bez tych dzialan na trzech torach. Obecne deklaracje inwestycyjne dla rozbudowy liczby
toréw na pdinoc od stacji Poznann Gléwny wymagajq z kolei dostosowania uktadéw torowych
sasiednich posterunkéw dla wykorzystania w maksymalnym stopniu mozliwosci, jakie te do-
datkowe tory dadza. Zaproponowano tez odpowiedni dla zmniejszenia kolizyjnosci przebiegéw
uklad torowy glowicy poludniowej uwzgledniajacy miedzy innymi lokalizacje planowanego
przystanku Poznan-Hetmanska. Analizy dla potudniowej glowicy stacji Poznan Gtéwny sa bar-
dzo wazne réwniez ze wzgledu na planowang sprzedaz czesci terenéw kolejowych - aby sprze-
daz nie zablokowata sobie mozliwosci rozwojowych. Wnioski z prac bywaja uwzgledniane
w réoznych koncepcjach miejskich.
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Rys. 10. Proporcja przystanku Poznan-Srédmiescie w pracy magisterskiej Marcina Jedrzejczaka, fragment
rysunku miedzy mostem Teatralnym i przedtuzeniem ul. Stowackiego
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System PKM wymaga synchronizacji pociagéw na stacji Poznan Gléwny. W pierwszej wersji
zaktadano zjazd wszystkich pociagéw PKM o okreslonej porze na tej stacji. System taki wyma-
gal jednak 8-minutowego postoju, ograniczat do 6 liczbe tras PKM i eliminowal potrzebng dla
niektdérych tras 20-minutows czestotliwos$é. Stwierdzono ponadto, ze takie zalozenie wymaga-
toby duzych inwestycji poza stacja Poznan Gléwny - zmiany lokalizacji stacji. Z tych przyczyn
uznano, ze nalezy raczej dazy¢ do synchronizacji przestrzennej - wyznaczenia dla pociagdéw
PKM 4 specjalnych krawedzi peronowych, najlepiej przy dwéch peronach, przy ktérych pocia-
gi pojawialyby sie co 3-5 min. Zamiana koncepcji synchronizacji czasowej na przestrzenng
umozliwilta rozwiazanie jeszcze jednego problemu: stacja Poznan Gtéwny z racji swojej wielko-
Sci generuje dlugie drogi dojscia pasazeréw, co zmniejsza konkurencyjnos¢ kolei metropolital-
nej. Zaproponowano wiec przebudowe ukltadu torowego na glowicy péinocnej dla lokalizacji na
niej dodatkowego przystanku, nazwanego roboczo Poznan-Srédmiescie (rys. 10). Obecnie ana-
lizowany jest jeszcze jeden wariant — lokalizacji calej stacji pasazerskiej w tym miejscu.

Badaniami nad PKM objeto réwniez stacje i linie poza terenem PWK. Wskazano na potencjat
linii do Pniew dla zapewnienia konkurencyjnego wobec samochodu dojazdu do Poznania. Po-
dobne analizy dla linii Skoki - Mie$cisko - Janowiec pokazaly wplyw nowych drég ekspresowych.
Wskazano tez zasady rozwoju miejscowosci wzdtuz linii kolejowych kolei metropolitalnej, aby
zacheci¢ mieszkaricow tych miejscowos$ci do korzystania z kolei. Nie zapomniano o ruchu to-
warowym - zaproponowano system wykorzystujacy centrum logistyczne w rejonie Poznania
ilokalizacje punktéw logistycznych.

2.4. Badania jakosci obstugi pasazera na stacjach i przystankach
Istotnym elementem konkurencyjnosci kolei jest obstuga pasazeré6w na dworcach, czyli prze-
strzeni pieszej w ramach stacji i przystankéw. Analizie poddano szczegdlnie dworce w obrebie
zasiegu PKM. Zwracano uwage na nieuzasadnione wydtuzenia przej$¢ dla pieszych, czytelnosé
uktadu i aspekty psychologiczne. Za konieczne uznano wprowadzenie zasady, ze dojscie na
perony powinno byé z obu stron i z obu kraniicéw tego peronu, z dopuszczeniem wyjatkow —
przyktady takich niekorzystnych dla pasazeréw i ograniczajacych koleje rozwigzan wskazano
na wielu stacjach i przystankach, np. w Paledziu, Luboniu czy stacji Poznan-Garbary.

Szczegblna uwage zwrécono na stacje Poznan Gléwny, proponujac game rozwigzan umozli-
wiajacych poprawe obstugi pasazerskiej. Za konieczne uznano uwzglednienie bliskos$ci stacji
w projektach nowej dzielnicy Wolne Tory i rewitalizacji Lazarza.

Elementem tej analizy byla réwniez ocena jakosci przystankow transportu miejskiego,
w szczegblnosci peronéw tramwajowych i tramwajowo-autobusowych. Wskazano zalety i wady
peronéw wiedenskich i peronéw w formie antyzatoki. Za konieczne uznano zmiany w prawie
pozwalajace projektowac dojscia do peronéw z obu ich kraricéw réwniez na ulicach wyzszych
klas - udowodniono, ze nie pogorszy to jakosci ruchu samochodowego.

2.5. Trasowanie tras tramwajowych
Badania nad optymalnym przebiegiem tras tramwajowych wskazaly na koniecznos$¢ znaczacej
zmiany w systemie ich planowania. Trasy te powinny by¢ prowadzone wzdtuz ulic klasy L i Z
lub jako wydzielone drogi publiczne. Wykazano bowiem wiele wad planowania tych tras
w przestrzeniach ulic wyzszych klas (rys. 11):

— utrudnione dojscie pasazeréw,

— problemy z realizacja priorytetu tramwajowego,

— problemy z ksztaltowaniem weziéw tramwajowych, szczegdlnie na skrzyzowaniach waz-

niejszych ulic.
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Wazne jest tez, aby lokalizacja ograniczen predkosci, takich jak przej$cia dla pieszych, tuki
poziome czy rozjazdy, byta ograniczona do obszaréw przystankdéw tramwajowych.

Ciekawym efektem prac nad kolizyjnoscia wezldw tramwajowych bylo wykazanie, ze przy
braku ruchu samochodowego lub jego niewielkim natezeniu nawet bardzo duza kolizyjnos¢ nie
generuje zauwazalnych problemoéw z prowadzeniem ruchu tramwajow.

Za konieczne uznano dostosowanie przepisdw projektowania tras tramwajowych do obec-
nych potrzeb pasazeréw i standardu nowych tramwajéw. Wykazano, ze przy projektowaniu
tras nalezy zastosowa¢ metody wykorzystywane w projektowaniu drég kolejowych, ze szcze-
gblnym uwzglednieniem stosowania krzywych przejSciowych. Pokazano tez, na ile nowoczesny
tabor zwieksza komfort pasazeréw i obniza koszty utrzymania, a na ile odwrotnie - wymaga
stosowania bardziej wymagajacych rozwigzan. Badania objely réwniez mozliwosé zwiekszenia
predkosci tramwajow z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu.

70 -
Tramwaj w klasycznej
60 - urbanistyce
— 50 - . .
= ammeme Tramwaj w urbanistyce
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Rys. 11. Proporcje w przewozach tramwajowych i samochodowych w zaleznosci od zagospodarowania
terenu wedtug zasady ,,zwycigzca bierze wszystko”: U-2: udziat godzin, w ktorych przy klasycznej
urbanistyce samochdd osiqga lepszy czas niz tramwaj; U-3: udzial godzin, w ktorych samochod przy
klasycznej urbanistyce osiqga lepszy czas niz tramwaj przy urbanistyce TOD - urbanistyce
optymalizowanej dla transportu publicznego; D-2: udziat 0s6b korzystajacych z samochodu i tramwaju
pray proporcji U-2; D-3: udziat 0sob korzystajqcych z samochodu i tramwaju przy proporcji U-3 [17]

2.6. Inne zagadnienia

2.6.1. Wprowadzenie

Analizy trasowania tras tramwajowych rozszerzono na ksztalttowanie calej przestrzeni ulicy.
Wykazano, ze obecna klasyfikacja ulic byta optymalizowana pod ruch samochodéw osobo-
wych, co generuje problemy przy okreslaniu parametréw ulic pieszych, rowerowych, tramwa-
jowych czy w obszarach przemystowych. Rozwazano tez, na ile i na jakich warunkach mozna
zrezygnowac ze spelnienia parametréw dla danej klasy - wykazano, ze warunkiem jest jednak
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systemowe podejscie do wszystkich parametréw. Wskazano tez, ze niezbednym elementem
klasyfikacji ulic powinno by¢ uwzglednienie natezenia ruchu.

2.6.2. Ksztattowanie przestrzeni ulicy
Istotnym elementem dbania o jako$¢ ruchu tramwajowego jest odpowiednie sterowanie ru-
chem, w szczegélnosci chodzi o priorytet na sygnalizacji swietlnej. W zakresie priorytetu
tramwajowego opracowano:

— Klasyfikacje funkcjonalna i warunkowa priorytetu,

— zasady lokalizacji czujnikéw dla realizacji danego poziomu priorytetu,

— uzasadnienia dla ograniczenia priorytetu,

— zasady stosowania priorytetu przy lokalizacji peronu tramwajowego przed skrzyzowaniem,

— wplyw priorytetu na przepustowosc tras tramwajowych.

Zwrdcono réwniez uwage na problem obstugi pojazdéw transportu zbiorowego na rozbudo-
wanych skrzyzowaniach, w szczegélnosci na jakosé i bezpieczenistwo ruchu (rys. 12).

Rys. 12. Rondo J. Nowaka-Jezioraniskiego. Zdarzenie: dwa tramwaje zderzyty si¢ wskutek ztych przepisow
projektowania sygnalizacji i blokowania tramwaju przez samochdd cigzarowy - w wyniku niedoskonatosci
programu sygnalizacji swietlnej [16]

3. Badania warunkow pracy, oceny wtasciwosci i jakosci podtorza kolejowego

3.1. Wprowadzenie

W przebudowie podtorza drég kolejowych dla jego modernizacji lub naprawy osiagane sg trzy
gtéwne cele: ulepszenie stanu powstatego wskutek zastosowanych metod i wymagan w czasie
budowy czesto w odlegtej przesztosci, usuniecie skutkéw wieloletniej eksploatacji, dostosowa-
nie do nowych warunkéw eksploatacji (powiekszania predkosci, naciskéw i przewozdéw, zmian
uktadu geometrycznego drogi itp.). Jezeli podtorze nie wykazuje niestatecznosci w dotychcza-
sowym uzytkowaniu i nie nastepuje zmiana uktadu geometrycznego drogi, gtéwnym zabiegiem
modernizacyjnym lub naprawczym jest wzmocnienie gérnej strefy podtorza przez wbudowanie
warstwy ochronnej i ewentualna zmiana warunkéw odwodnienia. Dotychczasowa goérna strefa
podtorza zostaje zastapiona nowa konstrukcja, ktéra tworza subwarstwy z materiatéw natural-
nych lub z kamienia tamanego, w razie potrzeby zawierajace geokompozyty. Grubosé warstwy
ochronnej obliczana jest z uwzglednieniem wynikéw badan geotechnicznych, to jest rodzajéw
i wlasciwosci gruntéw. Przebudowa wykonywana jest przy zastosowaniu maszyn do robot
ziemnych i typowych technologii lub pociagiem do napraw podtorza. Weryfikacja projektu
grubosci warstwy nastepuje podczas prac modernizacyjnych lub naprawczych. W badaniach
geotechnicznych poréwnuje sie parametry gruntéw przyjetych do projektu z rzeczywistymi
parametrami gruntéw podtorza przebudowywanego. Po zakoriczeniu prac budowlanych doko-
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nuje sie ich odbioru z oceng geotechnicznych parametréw odbiorczych, tj. wartosci wtérnych
modutéw odksztalcenia okreslanych na torowisku oraz wskaznikdw zageszczenia.

W badaniach prowadzonych w Pracowni Drég Kolejowych rozpatrywane sa rézne aspekty
opisanego wyzej procesu modernizacji lub napraw podtorza, ze szczegélnym uwzglednieniem
jego gornej strefy. Analizowane sa metody projektowania i wykonawstwa wzmocnien, techno-
logie robdt naprawczych oraz modernizacyjnych oraz ich wptywu na czas i konicowy efekt prac,
metody oceny standéw odksztatcalnosci i zageszczenia gérnej strefy podtorza.

3.2. Badania i analizy metod projektowania i wykonawstwa wzmocnien goérnej strefy
podtorza

W badaniach metod projektowania i wykonawstwa wzmocnien gérnej strefy podtorza analizowa-

no: wplyw zmian w przepisach o podtorzu na stan jego odksztalcalnosci po modernizacji, mozli-

wo$¢ wzmocnienia gornej strefy podtorza warstwa ochronna o ustalonej grubosci, wykazano ogra-

niczona stosowalno$¢ modutéw odksztatcenia w procesie przebudowy podtorza oraz opracowano

wykresy do szybkiego projektowania lub kontroli wzmocnien gérnej strefy podtorza.

3.2.1. Analiza wptywu zmian w przepisach o podtorzu na stan jego odksztatcalnosci
po modernizacji

Analizowano wplyw zmian wymagan w projektowaniu i w wykonawstwie wzmocnien gérnej
strefy podtorza wprowadzanych do kolejnych wersji przepiséw o podtorzu na procesy projek-
towania i przebudowy podtorza, ze szczegdlnym uwzglednieniem objetosci i kosztéw robét.
Wykazano, ze kolejne edycje instrukcji o podtorzu wprowadzaly istotne zmiany warunkow
projektowania, budowy i utrzymania podtorza, wptywajac na przyrosty kosztéw budowy war-
stwy (rys. 13). Z tego wzgledu nalezy zwrdci¢ uwage na szczegélowe rozpoznanie geotechniczne
podtorza do projektu i liczenie sie w wykonawstwie z zalozeniami zastosowanymi w projekcie —
materialowymi i technologicznymi. Ponadto przyjete w ostatnich przepisach zmniejszenie
wymagan odbiorczych moze powodowaé powiekszenie niejednorodnosci gérnej strefy podto-
rza. Z tego wzgledu nalezy rozwazy¢é w kolejnej edycji przepiséw zmniejszenie przedzialéw
wartosci moduldw wtérnego odksztalcenia projektowych i wymaganych, powiekszajac warto-
$ci wymagane [18].
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Rys. 13. Koszty budowy warstwy ochronnej wedtug projektéw wykonanych na podstawie wymagarn
kolejnych przepiséw o podtorzu, na dtugosci przyktadowego odcinka magistralnej linii magistralnej,
w odniesieniu do projektu wykonanego wedtug aktualnie obowiqzujqcych wymagan [18]
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3.3. Badania i analizy technologii rob6t naprawczych oraz modernizacyjnych podtorza
i ich wptywu na czas oraz jakosc realizacji wzmocnien gérnej strefy podtorza

W badaniach dotyczacych technologii robét naprawczych oraz modernizacyjnych podtorza
i ich wplywu na czas oraz jako$¢ realizacji wzmocnien gérnej strefy podtorza analizowano:
mozliwo$¢ zastosowania réwnowaznych konstrukcji wzmocnien gérnej strefy podtorza, rodza-
je przyczyn, sposoby ich rozpoznania oraz eliminacji, brak pelnych efektéw wzmocnienia pod-
torza warstwa ochronna, wplyw sposobu ograniczenia ruchu pociagéw na czas realizacji robdt
podtorzowych.

3.3.1. Rownowazne konstrukcje wzmocnien gornej strefy podtorza

Rozwazano mozliwo$¢ zastapienia zaprojektowanej konstrukcji wzmocnienia gérnej strefy
podtorza inng réwnowazna jej postacia. Taka potrzeba moze zaistnie¢ w przypadku, gdy
W terenie wystepuja ograniczenia geometryczne lub techniczne, nierozpoznane przed sporza-
dzeniem projektu wzmocnienia gornej strefy podtorza, np. z uwagi na punktowe przedprojek-
towe badania podtorza. Analizowano nastepujace konstrukcje wzmocnienia podtorza: jedno-
rodna (pojedyncza) warstwe ochronng z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm (niesortu
kamiennego); warstwe ochronng skladajaca sie z dwdch subwarstw: dolnej z niesortu i gornej
z klinca; pojedyncza warstwe ochronng z niesortu o minimalnej grubosci na podtozu stabilizo-
wanym spoiwem hydraulicznym (np. cementem); pojedyncza warstwe ochronng z niesortu
wzmocniong geosiatka; pojedyncza warstwe ochronng o minimalnej grubosci z niesortu
wzmocniong geosiatka na podtozu stabilizowanym chemicznie; zastosowanie w konstrukcji
nawierzchni podktadéw z podktadkami antywibracyjnymi (z zeléwkami), co z uwagi na lepsza
wspoltprace podktadéow z podsypka umozliwia zredukowanie naciskéw przekazywanych z na-
wierzchni na podtorze (rys. 14).
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Rys. 14. Rownowazne konstrukcje wzmocnieri podtorza: 1) warstwa pojedyncza, 2) warstwa podwdjna,
3) warstwa pojedyncza na podtorzu stabilizowanym chemicznie, 4) warstwa pojedyncza z geosiatkq,
5) warstwa pojedyncza z geosiatkq na podtorzu stabilizowanym chemicznie, 6) warstwa pojedyncza

z geosiatkq, podktady z zelowkami [21]
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Wykazano, ze w uzasadnionych przypadkach, np. gdy wystepuja ograniczenia geometrycz-
ne, mozna odstapi¢ od zaprojektowanej grubosci warstwy ochronne;j i zastosowaé zastepcza
warstwe ochronng réwnowaznag. Wytrzymatosé, nosnos¢ i grubosé stosowanej warstwy
ochronnej réwnowaznej nalezy okresli¢c z uwzglednieniem wynikéw szczegétowych badan
podtorza na budowie i stwierdzonych ograniczen geometrycznych lub technicznych. Podobny
efekt z zastosowaniem warstwy rownowaznej mozna osiagnac, stosujac ,odciazenie” podtorza
przez zastosowanie zmian konstrukcyjnych lub geometrycznych w nawierzchni kolejowej [21].

3.3.2. Rodzaje przyczyn, sposoby ich rozpoznania oraz eliminacji, braku petnych efektow
wzmochienia podtorza warstwg ochronng

Na podstawie analizy wielu rzeczywistych przypadkéw przebiegu przebudowy gdrnej strefy
podtorza podjeto préobe klasyfikacji przyczyn probleméw z uzyskaniem wymaganych wartosci
geotechnicznych parametréw odbiorczych podtorza z warstwg ochronng (wtérnych modutéw
odksztalcenia okreslanych na torowisku i wskaznikéw zageszczenia). Ustalono dwadziescia
najczestszych przyczyn braku mozliwosci uzyskania wymaganych wartosci geotechnicznych
parametréw odbiorczych i sklasyfikowano je w czterech zbiorach: pogorszenie warunkéw
gruntowo-wodnych, bltedy projektowe i wykonawcze oraz ograniczenia konstrukcyjno-
-wykonawcze.

Zauwazono, ze wystepowanie pojedynczych lub splotu réznorodnych czynnikéw majacych
wplyw na rezultat wzmocnienia podtorza warstwa ochronna w efekcie sprowadza sie do sytua-
cji, w ktoérej: wystapily niekorzystne okolicznosci majace wplyw na wartosci parametréow od-
biorczych; konstrukcja warstwy ochronnej jest o budowie nieadekwatnej do rzeczywistosci
warunkow gruntowo-wodnych; warstwa ochronna uformowana jest z materiatéw o nieprawi-
dtowych wlasciwos$ciach; podtorze z warstwa ochronng charakteryzuje sie witasciwosciami (np.
wilgotno$é, stan zageszczenia) uniemozliwiajacymi uzyskanie wymaganych wartosci parame-
tréw odbiorczych.

Ustalono, ze kompleksowe rozpoznanie przyczyn braku pelnych efektéw wzmocnienia pod-
torza warstwg ochronna, w zaleznosci od zaistniatych okolicznosci, potrzeb wynikajacych
z warunkdéw miejscowych oraz wartosci deficytu wartosci parametréw odbiorczych, powinno
zawierac: analize projektu wzmocnienia podtorza i dokumentacji geotechnicznej; wywiad z kie-
rownictwem budowy i analize zapiséw w dzienniku budowy dotyczacych przeprowadzonych
robot ziemnych oraz sposobéw budowy warstwy ochronnej; wykonanie przekopu kontrolnego
dla sprawdzenia konstrukcji i grubosci warstwy oraz makroskopowej oceny wilasciwosci mate-
rialéw warstwy oraz gruntéw podtorza; pomiar modutéw odksztalcenia podtorza na poziomie
robdt ziemnych w przekopie kontrolnym; laboratoryjng kontrole wlasciwosci kruszyw warstwy
i gruntéw podtorza z wykorzystaniem prébek pobranych z przekopu kontrolnego; ocene od-
ksztatcalnosci zastosowanej geowtékniny pod obcigzeniem; ponowny pomiar odksztatcalnosci
podtorza z warstwa ochronng w sgsiedniej lokalizacji.

Rozpoznanie przyczyn probleméw z uzyskaniem wymaganych wartosci geotechnicznych
parametréw odbiorczych podtorza, z wykorzystaniem wskazanych wyzej metod, umozliwia
dobér i wdrozenie odpowiednich dziatan naprawczych majacych na celu uzyskanie projekto-
wych standéw odksztalcenia i zageszczania podtorza. W zaleznosci od rozmiaru deficytu warto-
$ci parametréw odbiorczych, rodzaju zdiagnozowanych przyczyn, mozliwosci technicznych
wykonawcy robdt i dostepnosci niezbednych materiatéw budowlanych stosuje sie jeden lub
réwnoczesnie kilka sposobdw dziatan na poprawe wlasciwosci podtorza.

Dla zachowania ciagtosci procesu budowlanego i wykluczenia niebezpieczeristwa przekro-
czenia termindw realizacji inwestycji wazne sa: szybkie zdiagnozowanie przyczyn wystepowania
deficytu wartosci geotechnicznych parametréw odbiorczych podtorza oraz dobdr i wdrozenie
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odpowiednich dziatart naprawczych. W tym celu mozna postuzy¢ sie opracowanym autorskim
algorytmem zawierajacym ciag zdefiniowanych czynnosci prowadzacych do rozwigzania problemu
braku pelnych efektéw wzmocnienia podtorza warstwg ochronna [20].

3.3.3. Wptyw sposobu ograniczenia ruchu pociaggéw na czas realizacji robot podtorzowych
Na podstawie doswiadczent z modernizacji fragmentu linii kolejowej nr 6 badano wptyw spo-
sobu ograniczenia ruchu pociggdéw na czas realizacji przebudowy goérnej strefy podtorza.
W analizie ustalono, ze decyzja o czesciowym lub catkowitym zamknieciu linii powinna by¢
podejmowana z uwzglednieniem rodzaju, zakresu i przewidzianego czasu planowanych robot
oraz skali wystepujacych w trakcie realizacji prac utrudnienn w ruchu pasazerskim i towaro-
wym. Wykonywanie robdt naprawczych i modernizacyjnych podtorza w trybie zamkniecia
dwutorowego umozliwia m.in.: zachowanie wiekszego bezpieczeristwa prowadzonych prac,
lepsza koordynacje miedzybranzowa robdt, uzyskanie wiekszej ich doktadnos$ci oraz znaczne
skrécenie czasu realizacji inwestycji. Mozliwos¢ swobodnego dysponowania o wykorzystaniu
sasiedniego toru przez wykonawce ma decydujacy wplyw na czas realizacji rob6t podtorzo-
wych. Czas wykonywania robdt, polegajacych na przygotowaniu podtorza i budowie warstwy
ochronnej na analizowanym odcinku, byt prawie 2,4 razy krétszy w trybie zamkniecia dwuto-
rowego od czasu realizacji tych samych robét w trybie zamknied jednotorowych [19].

3.4. Badania i analizy metod oceny stanéw odksztatcalnosci i zageszczenia gornej strefy
podtorza

Badania i analizy metod oceny stanéw odksztalcalnosci i zageszczenia gornej strefy podtorza

obejmowaty badania wielkowymiarowych modeli podtorza kolejowego oraz probe okreslenia

ksztattu i rozmiaru plyty badawczej do okreslania nosnosci oraz odksztatcalnosci gérnej strefy

podtorza (rys. 15).

a3 — = FHPVIAG

Rys. 15. Stanowisko badawcze wraz z aparaturq do oceny nosnosci i zageszczenia wielkowymiarowych
modeli podtorza kolejowego [22]
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Prowadzono laboratoryjne eksperymenty na wielkowymiarowych modelach podtorza kole-
jowego majace na celu analize metod oceny stanéw odksztatcalnosci i zageszczenia gornej stre-
fy podtorza. W badaniach tych:

podjeto probe okreslenia zaleznosci wskaznikéw odksztatcenia i zageszczenia dla réznych
materiatéw podtorza i rzeczywistych uktadéw podtorze - warstwa ochronna, wykazano
wplyw wilgotnos$ci niesortu na jego wtasciwosci [22];

oszacowano niepewnosci pomiarowe w pomiarach odksztatcalnosci podtorza;

wskazano, ze stosowanie geowtéknin w gérnej strefie podtorza moze utrudniaé ocene sta-
nu jego odksztatcalno$ci w prébnych obcigzeniach; udowodniono, ze im grubsza warstwa
ochronna, tym wplyw wbudowanej geowtékniny na odksztalcalno$é podtorza jest mniej-
szy, ze wybdr geowldkniny o odpowiednich wiasciwosciach prawie catkowicie eliminuje
problem zmian grubosci geowlékniny separacyjnej pod obciazeniem w trakcie wykony-
wania probnych obcigzen podtorza.

4. Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonej analizy obciazonych elementéw nawierzchni i podtorza oraz
uktadéw torowych wraz z infrastruktura kolejowa mozna sformutowaé nastepujace wnioski
i spostrzezenia:

1)

2)

4)

5)

6)

Dla zamierzonej postaci odksztalcenia w torze (jego podnoszenia) zaproponowano metode
pomiaru w rzeczywistym torze kolejowym: sily podnoszacej, strzatki i diugosci
podnoszenia toru kolejowego.

W przypadku odksztalcenia w torze w postaci niejednorodnosci w podiozu podktadéw
wywolano zamierzona nieréwnos$é o znanych poczatkowych wartosciach diugosci fali
odksztalcenia i jego strzatki. Wplyw tego odksztalcenia uwidacznia sie dopiero pod
wplywem przyloZonego obciazenia.

Stwierdzono, ze wywotane odksztalcenia o strzalce nieréwnosci f, w torze zmieniaja
w istotny sposéb prace obciazonych elementéw nawierzchni kolejowej (ugiecia czy
naprezenia w poszczegélnych elementach). Podobna postaé odksztalcenia w torze
(nier6wnosci pionowe) powstaje podczas jego eksploatacji.

Zaproponowana metoda generowania odksztalcen w torze kolejowym (przez
umieszczanie blach dystansowych w torze oraz umieszczanie czujnikéw pomiarowych
w podkladce szynowej) pozwala na symulowanie zamierzonej jej postaci o znanych
poczatkowych wartosciach dlugosci l, a przede wszystkim zadanej strzatki f,
nierownosci. Prezentowana metoda jest szczegdlnie przydatna w badaniach zmian
podparcia toru i moze by¢ wlasciwym narzedziem stuzacym do oceny pracy
obciazonych elementéw toru kolejowego.

Omawiana metoda generowania i pomiaru odksztalcen w torze moze by¢ wykorzystana
w badaniach wspétdziatania taboru z eksploatowanym torem, szczegélnie w zmieniajacych
sie warunkach jego podparcia. Szczegdlnie wazny jest wlasciwy pomiar sily przekazywanej
z szyny na podkiad kolejowy (zwlaszcza w przypadku zmiennego w czasie podparcia
podkladu eksploatowanego toru kolejowego). Okreslenie wartosci tej sity pozwala na analize
pracy podktadu kolejowego spoczywajacego na podlozu gruntowym.

Kryteria oceny jakosci ruchu kolejowego powinny by¢ dobierane odpowiednio do celuy,
jakiemu linia kolejowa ma stuzy¢. Wskazano przyktady, gdzie dazenie do zwiekszenia
przepustowosci nie bylo uzasadnione, a jednoczesnie spowodowalo pogorszenie
pozadanych parametréw, takich jak ptynnos¢ ruchu czy czasy regulacji.



7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)
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Wykazano, ze metodami inzynierii ruchu, a wiec przy odpowiednim doborze urzadzen s.r.k.
oraz dobrej organizacji ruchu, mozna zastapi¢ kosztowne inwestycje, np. dobudowe
trzeciego toru. Jednym z kluczowych rozwiazan jest analiza i redukcja kolizyjnosci
przebiegéw.

Przepustowos¢ elementéw sieci tramwajowe]j staje sie istotnym elementem analizy dla
modernizacji i remontéw infrastruktury. Konieczne jest sprawdzenie optymalnej
intensywno$ci ruchu. Wykazano, Ze stosunek optymalnej intensywnosci ruchu do
przepustowosci zalezy od regularnosci kurséw w analizowanym strumieniu. Wskazano na
potrzebe zmiany sposobu planowania tras tramwajowych, ktére powinny by¢é budowane
poza korytarzami ulic wysokiej klasy.

Opracowano Kklasyfikacje priorytetu tramwajowego 2z podzialem na klasyfikacje
funkcjonalna oraz klasyfikacje uwarunkowan. Dla poszczegdlnych pozioméw priorytetu
przedstawiono wymogi lokalizacji detekcji. Wskazano, ze odpowiednio wczesna detekcja
i wlasciwie dobrana metoda sterowania moze zminimalizowaé wplyw priorytetu na jakosc¢
ruchu samochodowego. Zaproponowano tez zmiany w sposobie projektowania sygnalizacji
tramwajowych - cze$é propozycji zostala wykorzystana przy nowelizacji rozporzadzenia.
Analizowano trasowanie linii kolejowych dla osiggania predkosci konkurencyjnych wobec
ruchu samochodowego. Przedmiotem zainteresowania byly linie drugorzedne
zlikwidowane lub z ruchem zawieszonym - ich uklad geometryczny pozwala w razie
odbudowy na prowadzenie konkurencyjnego transportuy, o ile dla analizowanej relacji nie
zbudowano drogi ekspresowe;.

Prébne obciazenia podtorza powinny stanowi¢ jeden z elementéw geotechnicznych badan
polowych. Wyniki tych badan uzupetnione wynikami badan laboratoryjnych powinny by¢
podstawa projektowania wzmocnien podtorza. Dla praktycznych zastosowari opracowano
wykresy upraszczajace procesy projektowania i biezacej kontroli wykonawstwa warstw
ochronnych.

Kolejne edycje instrukcji o podtorzu wprowadzity istotne zmiany warunkéw projektowania,
budowy i utrzymania podtorza. Wykazano, ze zastosowanie osobnych kryteridw
projektowych i odbiorczych moze prowadzié¢ do zwiekszenia niejednorodnosci gorne;j strefy
podtorza. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ zwiekszenia wymaganych wartosci
modutéw wtérnego odksztalcenia.

Dla zachowania ciggtosci procesu budowlanego i wykluczenia niebezpieczenistwa
przekroczenia termindw realizacji inwestycji wazne sg szybkie zdiagnozowanie przyczyn
wystepowania deficytu wartosci parametréw odbiorczych podtorza oraz dobdr i wdrozenie
odpowiednich dziatain naprawczych, np. zweryfikowanych konstrukcji réwnowaznych.
Mozna w tym celu postuzyé sie autorskim algorytmem do rozwigzywania probleméw
z brakiem pelnych efektéw wzmocnienia podtorza warstwa ochronna.

Decyzja o czeSciowym lub catkowitym zamknieciu linii na czas realizacji robdt
naprawczych lub modernizacyjnych powinna by¢ podejmowana z uwzglednieniem
rodzaju, zakresu i przewidzianego czasu planowanych robdt oraz skali wystepujacych
w trakcie ich realizacji utrudnieft w ruchu pasazerskim i towarowym. Wykonywanie rob6t
naprawczych i modernizacyjnych podtorza w trybie zamkniecia dwutorowego umozliwia
m.in.: zachowanie wiekszego bezpieczenistwa prowadzonych prac, uzyskanie wiekszej
doktadnosci robét, lepsza koordynacje miedzybranzowa robét oraz znaczne skrécenie
czasu realizacji inwestycji.

Ksztaltt i uklad plyt obciazajacych stuzacych do pomiaréw odksztalcalnosci podtorzy
kolejowych nalezy tak dobraé, by wywota¢ stan naprezenia w podtorzu analogiczny
z wystepujacym w rzeczywistosci. Warunki wspdtpracy nawierzchni kolejowej z podtorzem
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mozna przyblizy¢ w badaniach podtorza, stosujac plyty czworokatne (do wstepnych badan
aplikacyjnych wskazano plyte prostokatna o wymiarach 26 x 27,5 cm).

Uzyskanie w badaniach kontrolnych podtorza z warstwg ochronna, wykonywanych
bezposrednio po zakonczeniu procesu zageszczania warstwy z kruszywa lamanego
o wilgotnosci zblizonej do optymalnej, przy osiagnieciu wymaganych wartosci wskaznika
zageszczenia, mniejszych od spodziewanych wartosci wtéornego modutu odksztalcenia,
moze wynikaé z wplywu wilgotnosci kruszywa na wartoSci wtérnych modutéw
odksztatcenia podtorza.
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Badania gruntow i skat oraz fundamentowanie w ztozonych warunkach
geologiczno-inzynierskich

Research of soil, rocks and foundations in complex geological
and engineering conditions

Streszczenie

Aktywnosé naukowa zespotu Zaktadu Geotechniki i Geologii Inzynierskiej, a od 1 pazdziernika
2020 r. Zakladu Geotechniki, Geologii Inzynierskiej i Geodezji dotyczy okreslania warunkéw
gruntowo-wodnych oraz fundamentowania w zlozonych warunkach geologiczno-inzynierskich.
W Zaktadzie prowadzone sa badania dotyczace parametréw fizykomechanicznych itéw warwo-
wych, mozliwo$ci obiektywizacji wartosci stopnia plastycznosci gruntdéw spoistych o réznej gene-
zie oraz sufozyjnosci kruszyw, gléwnie piaskéw o wysokim wskazniku réznoziarnistosci. Ponadto
analizie poddawane sa konstrukcje oporowe budowane z wykorzystaniem komdrkowego syste-
mu ograniczajacego. Prace badawcze dotycza réwniez budownictwa drogowego - analizowany
jest wptyw dodatku mleczanu diamidoaminy na wytrzymato$é na sciskanie i mrozoodpornosé
gruntéw. Wynikiem prac realizowanych w zespole jest takze wdrazanie skomplikowanych
i nowatorskich rozwigzan projektowych, m.in. posadowienia wysokiego nasypu na podiozu sta-
bonosnym (torf, gytia) siegajacym do 18 m gtebokos$ci wraz z projektem lekkiego nasypu drogo-
wego zbudowanego z keramzytu. W zakresie prowadzonych badan znajduje sie takze analiza
wspotpracy podioza gruntowego z konstrukcjg oraz oddziatywania konstrukeji na podioze grun-
towe i sasiadujace obiekty, analiza zlozonych zagadnien geotechnicznych przy uzyciu metody
elementéw skoniczonych, opisywanie zachowania gruntu modelami konstytutywnymi oraz kali-
bracja tych modeli.

Abstract

The scientific activity of the team of the Division of Geotechnics and Engineering Geology, and
from 01/10/2020 of the Division of Geotechnics, Engineering Geology and Surveying, concerns
the determination of soil and water conditions and foundation designs in complex geological
conditions. In the Division, research are carried out on the physical and mechanical parame-
ters of the varved clays, the predictions of the degree of plasticity of various cohesive soils and
the suffosion of aggregates and sands with high coefficient of uniformity. Another Division’s
activities concern building geo-grid retaining structures and researching them. Additional re-
search involves road constructions - the influence of the addition of diamidoamine lactate on
the compressive strength and frost resistance of soils is analyzed. The team work of the Divi-
sion resulted in implementation of complex and innovative design solutions, including the
design of high embankment settled on weak-bearing soil substrate (peat, gyttja) up to 18 m
deep, and design of a light embankment made of expanded clay aggregate. The scope of re-
search also includes the cooperation of the soil and structure and analysis of the structure on
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the subsoil and adjacent objects, analysis of geotechnical models using Finite Element Method,
describing soil behaviour with constitutive models and calibration of these models.

Wstep
Problemem wspdtczesnego budownictwa jest maksymalne zagospodarowanie terenéw dostep-
nych pod zabudowe, podczas gdy obszary o prostej budowie geologicznej (wolne od geozagrozen)
spotykane sa w procesie inwestycyjnym coraz rzadziej. Aktywnos¢ naukowa zespotu Zaktadu
Geotechniki i Geologii Inzynierskiej, a od 1 pazdziernika 2020 r. Zaktadu Geotechniki, Geologii
Inzynierskiej i Geodezji (ZGGIiG) dotyczy okreslania warunkéw gruntowo-wodnych oraz funda-
mentowania w ztozonych warunkach geologiczno-inzynierskich [30, 31, 32, 39, 41, 42]. Aktual-
nie realizowane inwestycje budowlane wkraczaja tez coraz czesciej w obszary cenne ekologicz-
nie i dlatego wspolczesnie aspekty ekologiczne w budownictwie odgrywaja w problematyce
badawczej pracownikow niezwykle istotna role [6, 32, 33, 35, 40]. Odrebnym przedmiotem ba-
dan sa dla pracownikéw ZGGIiG kruszywa mineralne stosowane do produkcji betonu i miesza-
nek mineralno-asfaltowych. W ZGGIiG prowadzone sg analizy wplywu skladu mineralnego
kruszyw, ich struktur, porowatos$ci i innych cech fizykochemicznych na adhezje lepiszcza as-
faltowego do ich powierzchni [4], a w kontekscie kruszyw w betonie obserwowane i rozpozna-
wane reakcje alkaliczno-krzemionkowe kruszyw z zaczynem cementowym [23, 24]. Kolejnymi
tematami badawczymi realizowanymi w Zakladzie sa tematy stricte geologiczne, zwigzane
z petrologig i geochemia wybranych obszaréw i jednostek w polskich i czeskich Sudetach [12,
25, 28, 29], jak réwniez interpretacja geochemiczna osadéw z obszaréw dos¢ odleglych geogra-
ficznie, jak Wyspa Krdla Jerzego w Antarktyce [34] czy tez tereny mongolskiego Changaju [37,
38]. Ostatnie z wymienionych badan prowadzone sa przy wspétpracy z innymi osrodkami ba-
dawczymi w kraju.

Ponizej przedstawione zostaly najwazniejsze osiagniecia badawcze pracownikéw ZGGIiG,
ktére stanowia wyniki obronionych rozpraw doktorskich lub byly przedmiotem wazniejszych
publikacji.

1. Parametry fizykomechaniczne itéow warwowych z doliny Strumienia Junikowskiego

ze szczegolnym uwzglednieniem ich wytrzymatosci na scinanie
Wyniki badan dotycza parametréw fizykomechanicznych itéw warwowych wystepujacych
w potudniowo-zachodniej cze$ci Poznania, w centralnej czesci doliny Strumienia Junikowskie-
go [8, 9, 10, 11]. Dla badanych gruntéw zostaly oznaczone podstawowe parametry fizyczne oraz
parametry mechaniczne (wytrzymatos$ciowe).

Zastoisko it6w warwowych, z obszaru ktérego zostaly pobrane prébki do dalszych badan,
tworzyto sie na przedpolu ladolodu w plejstocenie, pomiedzy faza poznanisks i leszczyriska
zlodowacenia péinocnopolskiego. Ity warwowe (fot. 1) sg gruntami anizotropowymi zbudowa-
nymi z warw w postaci warstwy jasnej (letniej) i ciemnej (zimowej) - deponowanych w zbiorni-
ku podczas jednego roku glacjalnego.

Grunty tworzace warstwy jasne i ciemne maja rézny sktad granulometryczny. Warstwy jasne
buduja gliny pylaste zwiezlte i ity pylaste, a warstwy ciemne - ity. Zawartosé frakcji itowe;j
W warstwie jasnej wynosi 24-42%, a w ciemnej 54-82%. Do okreslenia sktadu mineralnego frak-
cji itowej wykorzystano analize rentgenowska. Zespét zidentyfikowanych mineratéw ilastych
nie r6zni sie w obu warstwach. Dominujacym mineratem jest illit, wystepuja tez: kaolinit,

smektyt i chloryt.
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Wytrzymatosé na scinanie oznaczono w aparacie bezposredniego Scinania w Laboratorium
Mechaniki Gruntéw na prébkach gruntdéw z warstw jasnych i oddzielnie z warstw ciemnych,
zar6wno na probach o nienaruszonej strukturze, jak i prébkach przygotowanych z past grun-
towych. Podjeto takze prébe oznaczenia wytrzymatosci na $cinanie itéw warwowych w apara-
cie tréjosiowym (metodg CD) dla badan pilotazowych prébek nierozdzielonych na warstwy
jasne i ciemne o nienaruszonej strukturze.

Fot. 1. Widoczne w powigkszeniu warstwowanie itéw warwowych w odstonieciu na obszarze jednego
ze stanowisk badawczych

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan parametréw fizycznych stwierdzono, ze
grunty tworzace warstwy jasne i ciemne w itach warwowych z doliny Strumienia Junikowskie-
go maja zblizone wartosci wilgotnosci, ktérym odpowiadajg rézne stany fizyczne. Otrzymane
wyniki badan wykazaly, Zze wytrzymatos$é na scinanie itéw warwowych zalezy od wytrzymatosci
kazdej z warstw (tj. warstwy jasnej i warstwy ciemnej).

Wartosci spéjnosci dla warstw jasnych mieszcza sie w zakresie 21,9-55,7 kPa ($rednio 34,7 kPa),
a wartosci katow tarcia wewnetrznego 11,0-20,7° (Srednio 16,2°). Wartosci spéjnosci dla warstw
ciemnych wynosza 33,2-75,7 kPa (Srednio 53,4 kPa), a katéw tarcia wewnetrznego 6,0-14,9°
(Srednio 9,8°). Wartosci spdjnosci i katéw tarcia wewnetrznego determinowane sa prawdopo-
dobnie zaréwno skladem mineralnym frakcji itowej, jak i procentowym udzialem tej frakcji
w obu analizowanych warstwach.

Wartosci srednie parametréw wytrzymatosciowych wyznaczonych oddzielnie dla grun-
téw z warstw jasnych i ciemnych itéw warwowych z doliny Strumienia Junikowskiego poréwna-
no z warto$ciami normowymi dla gruntéw spoistych oznaczonych symbolami ,,C” i ,D”, wedtug
geologicznej klasyfikacji genetycznej gruntéw (PN-81/B-03020), oraz z wynikami badan wy-
trzymatos$ci na $cinanie z dwdch innych obszaréw wystepowania itéw warwowych na obszarze
Polski.



Badania gruntéw i skat oraz fundamentowanie w ztozonych warunkach geologiczno-inzynierskich 207

Wartosci parametrow wytrzymatosciowych oznaczonych w aparacie bezposredniego $cina-
nia (fot. 2) oddzielnie dla gruntéw z warstw jasnych i ciemnych pozwolily okresli¢ opdr na Sci-
nanie uktadu warstw, tj. warw wzdtuz dowolnego kierunku [10, 11].

Fot. 2. Stanowisko do oznaczania wytrzymatosci w aparacie bezposredniego scinania

2. Analiza wtasciwosci mechanicznych przestrzennego systemu geosyntetycznego
jako materiatu do budowy konstrukcji oporowych

Konstrukcje oporowe budowane z wykorzystaniem komoérkowego systemu ograniczajacego
muszg spetnia¢ warunki stanéw granicznych: nosnosci podtoza, statecznosci na obrét i prze-
suw oraz statecznosci globalnej. Ze wzgledu na ich warstwowg budowe musza takze zapewniac
statecznos¢ wewnetrzng konstrukcji, tj. miedzywarstwowa. Zalezy ona m.in. od szerokosci (gle-
bokosci) konstrukeji oraz oporéw tarcia pomiedzy lezacymi na sobie warstwami konstrukcyjny-
mi. Zasadniczym celem badan bylo doskonalenie metod obliczania i projektowania konstrukc;ji
oporowych zbudowanych z geokomdrkowego systemu ograniczajacego - z uwzglednieniem jego
rzeczywistych wlasciwosci. Oprécz standardowej konstrukcji rozwazano nowy sposob lgczenia
warstw konstrukcyjnych zaproponowany w celu zwiekszenia tarcia miedzywarstwowego.
W szczegdlnosci przeprowadzono analize i badania wlasciwosci oraz zachowanie sie ukta-
du/bloku warstw konstrukcyjnych jako materialu do budowy grawitacyjnych konstrukc;ji
oporowych. Tezy badawcze sformulowano nastepujaco: a) wytrzymatosé na Scinanie wzdtuz
powierzchni kontaktowych sgsiadujacych ze sobg warstw konstrukcyjnych (komérek wypet-
nionych materialem zasypowym) jest wieksza od wytrzymalosci na $cinanie samego materia-
tu zasypowego, b) wlasciwosci wytrzymatosciowe systeméw geokomodrkowych silnie zaleza
od rodzaju i parametréw materialu zasypowego, zwlaszcza od stosunku wielkosci uziarnienia
zasypki do wymiaru komérek, c) wprowadzenie specjalnych elementéw tacznikowych w postaci
syntetycznych przewiazek miedzy poziomymi warstwami systemu nadaje calemu osrodkowi
nowe wtasciwosci. Laczniki modyfikuja zachowanie sie konstrukeji oporowej pod obcigzeniem -
osrodek o wiezach jednostronnych nabiera witasciwosci materialu quasi-monolitycznego.
Przedmiotem badan bylo tworzywo w postaci geokraty komoérkowej wypelnionej szeScioma
rodzajami zasypek (piasek $redni, kruszywa frakcjonowane 2+8, 8316 i 16332 mm, kamien ta-
many oraz keramzyt geotechniczny). W celu realizacji badan zaprojektowano i zbudowano uni-
katowe stanowisko badawcze w postaci wielkowymiarowego aparatu bezposredniego $cinania
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o wymiarach komory 100 x 100 x 48 cm. Przeprowadzone badania wykazaty, Ze wytrzymatos$é na
Scinanie w strefie kontaktowej warstw konstrukcyjnych moze byé wieksza od wytrzymatosci na
Scinanie samego materiatu zasypowego. Stwierdzono, Ze zalezy ona od uziarnienia zasypki, tj.
stosunku $rednicy ziarn do wymiaru komérek. Wykazano tez, ze wprowadzenie tacznikéw
pomiedzy lezacymi na sobie warstwami konstrukcyjnymi w istotny sposéb wptyneto na zwiek-
szenie opordw tarcia w strefie kontaktowej. Wyniki przeprowadzonych badan potwierdzily
stawiane w pracy tezy badawcze. W pracy zamieszczono réwniez przyktad obliczania i wymia-
rowania konstrukcji z uwzglednieniem uzyskanych wczesniej rezultatow badan.

3. Opis wielkowymiarowego aparatu bezposredniego scinania

Wielkowymiarowy aparat bezposredniego Scinania (WABS) pokazany na fot. 3 stuzy do badan
wytrzymatosci na $cinanie materialéw sypkich: naturalnych gruntéw gruboziarnistych, kru-
szyw skalnych, keramzytu geotechnicznego itp. Ponadto pozwala na wyznaczanie parametréw
ciernych pomiedzy gruntem a geosyntetykiem. Znajomos¢ tych parametréw jest niezbedna do
projektowania konstrukeji z gruntu zbrojonego.

Fot. 3. Widok WABS od strony stanowiska sterowania na pozycji badania: 1 - skrzynia aparatu na pozycji
badania, 2 - naped stanowiska, 3 - sitownik hydrauliczny do zadawania obciqzeri pionowych,
4 - stanowisko sterowania, 4a - GEODATALOG, 4b - sterownik prasy Schenck, 4c — sterownik napedu
stanowiska

Charakterystyka techniczna aparatu WABS jest nastepujaca:

e wymiary komory badawczej 1000 (1200) x 1000 x 480 mm,

e objetos¢ zatadunkowa ok. 0,45 (0,54) m?,

e stala predkosé scinania regulowana w zakresie od 0,2 do 2 mm/min; predkos$¢ powrotu na
biegu jalowym 12 mm/min,

e maksymalna sita pozioma H =200 kN,

e maksymalna sitla pionowa N = 200 kN (teoretyczna 630 kN - maksymalny nacisk prasy
Schenck),

e system wibracyjnego zageszczania materiaty,
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e oprzyrzadowanie pomiarowe stanowi modut GEODATALOG, firmy Wykeham Farrance,
wraz z przetwornikami peryferyjnymi: tensometrycznymi przetwornikami sit klasy 0,5
(0-200 kN) i potencjometrycznymi przetwornikami drogi o zasiegu od 50 do 100 mm
i doktadnosci 0,002 mm.

W przypadku oznaczania wytrzymatosci na scinanie metodyka prowadzenia badan na tym
stanowisku jest podobna jak dla klasycznego (matego) aparatu bezposredniego $cinania, zgod-
nego z normami PKN-CEN ISO/TS 17892-10:2009, ASTM D3080 czy BS 1377-7:1990.

Dla zwiekszenia uniwersalnosci budowanego stanowiska badawczego niektére jego cechy
zaprojektowano w taki sposdb, ze juz teraz mozna WABS wykorzysta¢ do wyznaczania wtasci-
wosci ciernych szerokiej gamy rdéznych geosyntetykéw w badaniu bezposredniego Scinania
przy stalej powierzchni kontaktu (zgodnie z wymogami PN-EN ISO 12957-1).

W dalszej perspektywie, po wprowadzeniu nieznacznych modyfikacji, stanowisko moze zo-
sta¢ przystosowane do wyznaczania oporu na wyciaganie geosyntetyku z gruntu (wedtug PN-EN
13738, ASTM D6706). Za oryginalne rozwiazanie nalezy tez uznac przyjety sposéb wibracyjnego
zageszczania materialu zasypowego przez pare elektrowibratoréw zamocowanych na dwéch
réwnoleglych bokach dolnej ramy spoczywajacej na sprezynach elastomerowych.

4. Mozliwosc obiektywizacji oznaczania stopnia plastycznosci na przyktadzie glin
lodowcowych wystepujacych na terenie Poznania i okolic

Na terenie Wielkopolski i ogélnie Nizu Polskiego w podiozu budowlanym wystepuja gtéwnie
grunty spoiste bedace przewaznie gruntami polodowcowymi. Wyksztalcenie takie zwigzane
jest z historig geologiczng tego obszaru. Na powierzchni odstaniaja sie najczesciej gliny polo-
dowcowe (zlodowacen péinocno- i sSrodkowopolskich). W zwiazku z powyzszym wiekszos¢ prac
geotechnicznych i robét fundamentowych dotyczy podtoza zbudowanego z gruntéw spoistych
w postaci glin lodowcowych. Precyzyjne oznaczenie parametréw tych gruntow oraz korelacja
ich wartosci wyznaczanych réznymi metodami to wazne zadania wspoélczesnej geologii inzy-
nierskiej [15, 16, 17].

Stopien plastycznosci (Ir) jest parametrem wiodacym dla gruntéw spoistych. Okresla on stan
fizyczny, w jakim znajduje sie grunt, oraz wykazuje wyrazne i wazne korelacje z parametrami
wytrzymatosciowymi podloza. W polskiej praktyce inzynierskiej wykorzystuje sie wartosé
stopnia plastycznosci do wyznaczania wielu parametréw geotechnicznych metoda posrednia,
tj. na podstawie istniejacych zaleznosci korelacyjnych, a nie na podstawie wynikéw badan la-
boratoryjnych czy terenowych. Metode te stosuje sie powszechnie dla mniej skomplikowanych
obiektéw budowlanych posadowionych w mniej ztozonych warunkach gruntowo-wodnych. Za
pomoca tej metody wyznaczyé mozna takie parametry gruntu, jak: gestosé objetosciowy (p), kat
tarcia wewnetrznego (®), spdjnosc (c), wytrzymatos$é na Scinanie (1) przy zadanym naprezeniu
normalnym, modutl pierwotnego odksztalcenia (Eo) czy edometryczny modut scisliwosci pier-
wotnej (My). W celu wyznaczania wartosci stopnia plastycznosci stosuje sie metody laborato-
ryjne, wowczas niezbedne jest oznaczenie wartosci granic ptynnosci (w;) i plastycznosci (wp)
oraz wilgotnosci naturalnej gruntu (w,) lub terenowe.

Celami naukowymi prac prowadzonych w Zakladzie Geotechniki i Geologii Inzynierskiej by-
ly m.in. préba obiektywizacji i skrécenia czasu oznaczania wartosci stopnia plastycznosci
w laboratorium oraz utworzenie korelacji na poziomie lokalnym (dla $cisle okreslonych rodza-
jow gruntu) pomiedzy wartosciami tego parametru wyznaczanymi réznymi metodami. Przyjeto
zalozenie, ze cel zostanie osiagniety po zrealizowaniu nastepujacych zadan badawczych:

1. Poréwnaniu laboratoryjnych metod i wynikéw oznaczania warto$ci granicy ptynnosci (wy) -

metoda penetrometru stozkowego wg zasad Polskiej Normy (PN-88/B-04481. Grunty budow-
lane) oraz Eurokodu (PN-EN 1997-2: 2009. Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne) przy
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uzyciu dwdch rodzajow stozkéw - 30°/80g i 60°/60g oraz aparatu Casagrande (PN-88/B-
-04481).

2. Sprawdzeniu mozliwos$ci oznaczenia wartosci granicy plastycznosci (wp) przy uzyciu pene-
trometru stozkowego.
3. Przetestowaniu alternatywnej metody oznaczania wartoSci stopnia plastycznosci (I.)
z pominieciem badan granic konsystencji i ewentualnej modyfikacji tej metody.
4. Por6wnaniu warto$ci granicy ptynnosci uzyskiwanych tzw. metodami jednopunktowymi
i przetestowaniu autorskiej metody oznaczania w; metodg dwupunktowa.
Fizykomechaniczne wtasciwosci gruntéw spoistych zaleza przede wszystkim od ich pocho-
dzenia, ktére uksztaltowalo strukture i teksture osadu, jego skltad mineralno-petrograficzny
oraz stopien konsolidacji. Znajomos$¢ genezy i historii geologicznej badanych glin jest waznym
elementem kompleksowej oceny tych gruntéw jako podtoza budowlanego. W zwiazku z powyz-
szym wymienione zadania badawcze wykonano dla trzech rodzajéw gruntéw spoistych réznia-
cych sie od siebie wiekiem i wyksztatceniem facjalnym. Kolejnym z celéw pracy badawczej jest
bowiem sprawdzenie, czy cechy genetyczne gruntu (np. wiek, facja, sktad mineralny frakc;ji
itowej) maja znaczacy wplyw na uzyskiwane wartosci parametréw geotechnicznych (rys. 1)
oraz czy zaleznosci korelacyjne pomiedzy tymi wartosciami uzyskiwanymi r6znymi metodami
laboratoryjnymi sg podobne dla réznych rodzajéw gruntu.
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Rys. 1. Dyfraktogram rentgenowski potnocnopolskich glin ablacyjnych

Zaklada sie, ze dla wybranych gruntéw spoistych (Scisle okreslonych pod wzgledem gene-
tycznym, facjalnym) mozliwe jest wyznaczenie statystycznie uzasadnionej korelacji pomiedzy
stopniem plastycznosci wyznaczonym réznymi metodami normowymi (rys. 2). Taka sama za-
lezno$¢ mozna wyznaczy¢ pomiedzy wartoScig stopnia plastycznosci a wartoscia parametru
uproszczonego, ktdrego procedura oznaczania jest mniej subiektywna i daje stabilniejsze wyni-
ki (rys. 3). Przyjmuje sie réwniez, ze wspomniane zaleznosci korelacyjne réznia sie w zalezno$ci

od rodzaju badanego gruntu (jego wieku, facji, w ktérej zostat wyksztatcony, cech strukturalno-
-teksturalnych).
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Rys. 2. Graficzne przedstawienie srednich wartosci stopnia plastycznosci oznaczonego czterema roznymi
metodami standardowymi (ab.otw_1 - pétnocnopolskie gliny ablacyjne z otworu badawczego nr 1;
ab.otw_2 - potnocnopolskie gliny ablacyjne z otworu badawczego nr 2; ba.otw_1 - potnocnopolskie gliny
bazalne z otworu badawczego nr 1; ba.otw_2 - potnocnopolskie gliny bazalne z otworu badawczego nr 2;
sr.otw_1 - gliny srodkowopolskie z otworu badawczego nr 1; sr.otw_2 - gliny srodkowopolskie z otworu
badawczego nr 2

Mozna ponadto oczekiwaé, ze dla omawianych gruntéw istnieje mozliwo$é opracowania
nowej, wolnej od btedu subiektywnosci, metody oznaczania granicy plastycznosci. Ostatecznie
zatozono, ze w celu skrdcenia czasu potrzebnego na przeprowadzenie testu przy zachowaniu
odpowiedniej precyzji w badaniach laboratoryjnych procedure oznaczania granicy ptynnosci
da sie uproscié.

Przedmiotem badan byly péinocnopolskie gliny lodowcowe fazy leszczynskiej oraz srodko-
wopolskie gliny lodowcowe jako grunty, ktére maja wychodnie na stosunkowo duzym obszarze
Wielkopolski, a co za tym idzie - czesto stanowia podtoze budowlane. Teren badawczy to pét-
nocna czes¢ Poznania i jej okolice.

Omawiane gliny pdéinocnopolskie wg Polskiej Normy (PN-86/B-02480. Grunty budowlane)
wyksztalcone sa w postaci glin piaszczystych (Gp), rzadziej piaskéw gliniastych (Pg), i glin
piaszczystych zwiezlych (Gpz). Wedlug europejskiego systemu normalizacyjnego (PN-EN ISO
14688-1:2006. Badania geotechniczne) zaliczane sa natomiast do iléw z piaskiem i pytem (si-
saCl), itéw z pytem i piaskiem (sasiCl) i piaskow z item i pytem (siclSa). Charakterystyczne cechy
omawianych gruntéw to silne spiaszczenie oraz niewielka domieszka frakcji zwirowej w kazdej
probce. Omawiane gliny zaliczane sa gléwnie do gruntéw Srednio spoistych, ale réwniez do
mato i zwiezlo spoistych, w ktérych zawartos¢ frakcji itowej zawiera sie w przedziale 8+21%.
Gléwnymi sktadnikami ilastymi glin najmtodszego zlodowacenia sa illit, kaolinit oraz mineraty
mieszanopakietowe typu smektyt/illit odznaczajace sie niskg i sSrednig hydrofilnoscia. We frak-
cji itowej omawianych gruntéw stwierdzono réwniez wystepowanie czastek kwarcu. Wilgot-
nos$¢ naturalna badanych glin miesci sie w zakresie 12+17%. Wystepuja one gtéwnie w stanie
plastycznym, rzadziej twardoplastycznym (warto$¢é stopnia plastycznosci wynosi 0,18+0,43).
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Rys. 3. Zaleznosci korelacyjne pomiedzy wartosciq stopnia plastycznosci oznaczonego w sposéb normowy
na podstawie badan w penetrometrze stozkowym przy uzyciu stozka 30/80g (Irconeso) a wartosciq stopnia
plastycznosci obliczonego na podstawie granicy plastycznosci oznaczonej w penetrometrze stozkowym
przy ugyciu stozka 30%/80g z dodatkowym obcigznikiem (ILn’)

Na omawianym terenie badan gliny najmtodszego zlodowacenia tworza wyraznie dwudziel-
ny kompleks. Grunty polozone od powierzchni terenu do okolo 4-5 m p.p.t. sa z6ttobrazowe,
o strukturze pseudowarstwowej, natomiast glebiej do okoto 7-9 m p.p.t. mamy do czynienia
z glinami barwy brunatnej, o strukturze masywnej, homogenicznej. Badania wykazaty, ze
mozna je zaliczy¢ odpowiednio do glin ablacyjnych i bazalnych. Przestanka swiadczaca o przy-
naleznosci facjalnej badanych gruntéw jest m.in. sktad mineralno-petrograficzny frakcji zwiro-
wej. W glinach ablacyjnych dominuje materiat z dalekiego transportu, a wiec gtéwnie fragmenty
skat skandynawskich. W glinach bazalnych mamy do czynienia z wieksza iloscia skat pocho-
dzenia lokalnego, co jest wytlumaczalne ze wzgledu na sposdéb transportu materiatu subgla-
cjalnego.

Gliny srodkowopolskie (tzw. gliny szare) wg Polskiej Normy (PN-86/B-02480) wyksztalcone sa
w postaci glin piaszczystych (Gp), rzadziej piaskéw gliniastych (Pg). Natomiast wg europejskie-
go systemu normalizacyjnego (PN-EN ISO 14688-1:2006) zaliczane sa one do itéw z piaskiem
i pytem (sisaCl), a niekiedy do piaskéw z item i pylem (siclSa). Podobnie jak grunty mtodsze
gliny srodkowopolskie charakteryzuja sie niewielka domieszka frakcji zwirowej we wszystkich
probkach oraz ilosciowa dominacjg frakcji piaszczystej. Grunty te sg natomiast bardziej jedno-
rodne pod wzgledem zawartosci frakcji itowej (9+16%). Gtéwnymi sktadnikami zawartymi we
frakeji najdrobniejszej sa illit, kaolinit i chloryt peczniejacy. Wilgotno$é naturalna glin srodko-
wopolskich jest nieco nizsza od wilgotnosci glin mtodszego zlodowacenia i wynosi ok. 12+15%.
Znacznie wyzsze sg tu natomiast warto$ci stopnia plastycznosci (od 0,24 do 0,63), co oznacza, ze
omawiane gliny szare znajduja sie w stanie plastycznym i miekkoplastycznym, rzadziej twar-
doplastycznym (PN-86/B-02480). Gliny srodkowopolskie wystepujace na badanym terenie maja
barwe ciemnoszara, sa homogeniczne, masywne, bez jakichkolwiek przewarstwien czy soczew.

W zwigzku z podanym rozpoznaniem geologicznym badania prowadzi sie w podziale na gli-
ny péinocnopolskie (ablacyjne i bazalne) oraz gliny srodkowopolskie. Podczas wieloaspekto-
wych badan stopnia plastycznosci wyniki uzyskane z tych glin stanowily trzy osobne zbiory
danych.
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5. Analiza wptywu dodatku mleczanu diamidoaminy na wytrzymatos¢ na sciskanie

i mrozoodpornosc gruntéw mato i srednio spoistych stosowanych w budownictwie

drogowym
W budownictwie drogowym wymaga sie, aby podloze byto niewysadzinowe. W przypadku
gruntéw spoistych, w ktérych odprowadzenie wody w giab - z uwagi na drobne uziarnienie
i niska przepuszczalnosé - nie jest mozliwe, zwiekszajace sie krysztalty lodu powoduja podnie-
sienie warstwy gruntu. Jednym z najbardziej efektywnych sposob6w wzmacniania podloza grun-
towego jest stabilizacja cementem gruntéw niespoistych. Stabilizacja gruntéw spoistych - z uwagi
na zmiane stanu pod wplywem zwiekszenia ilosci wody - jest zjawiskiem niepopularnym.
Ochrona warstw spoistych przed wnikaniem wody jest aktualnym zagadnieniem naukowym.

Badania przeprowadzono na wybranych gruntach: mato i srednio spoistych, ktére czesto
wystepuja w bezposrednim podtozu konstrukcji nawierzchni drogowych. Wybrane grunty sta-
bilizowano cementem powszechnego uzytku oraz dwoma komercyjnymi spoiwami hydraulicz-
nymi. Jako dodatek hydrofobizujacy do mieszanek stabilizowanych cementem zastosowano
material pochodzenia organicznego [1, 2, 3]. Zastosowany w badaniach mleczan diamidoaminy
zostal wyprodukowany i dostarczony przez Instytut Ciezkiej Syntezy Organicznej ,Blachownia”
z Kedzierzyna-KoZla. Srodek hydrofobizujacy stanowiacy dodatek do gruntéw stabilizowanych ce-
mentem sktada sie z ttuszczow pochodzenia odpadowego (m.in. zuzytych olejéw posmazalniczych
i ttuszczéw zwierzecych).

Celem badan byla ocena wptywu dodatku mleczanu diamidoaminy na poprawe wytrzymatosci
na $ciskanie i mrozoodpornosci wybranych gruntéw spoistych stosowanych w budownictwie
drogowym.

5.1. Prace badawcze

Szereg kompleksowych badan stanowily: badania materiatéw - gruntéw, spoiw oraz dodatku hy-
drofobizujacego. Szczegdlowej analizie poddano mieszanki gruntu stabilizowane cementem oraz
mleczanem diamidoaminy - m.in. oznaczajac ich wytrzymatos¢ na Sciskanie (fot. 4), okreslajac
wskazniki mrozoodpornosci (fot. 5) oraz nasiagkliwo$é i kapilarng absorpcje wody (fot. 6).

Fot. 4. Oznaczenie wytrzymatosci na sciskanie przy zastosowaniu maszyny wytrzymatosciowej
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Fot. 5. Badanie mrozoodpornosci w komorze: a) cykl mrozenia, b) cykl odmrazania w wodzie

a)

MeeP 25

S

>

TIASER. CLINIA ey onde R tn7c sorae

Fot. 6. Laboratoryjne badania: a) nasigkliwosci, b) kapilarnej absorpcji wody

5.2. Wybrane rezultaty prac
W celu poréwnania uzyskiwanych wartosci wytrzymatosci na $ciskanie po zastosowaniu réznych

spoiw wyznaczono parametr skutecznosci dziatania srodkéw do stabilizacji. Miara skutecznos$ci
jest przyrost wytrzymatosci na sciskanie badanych prébek stabilizowanych cementem i dodat-
kiem hydrofobizujacym lub alternatywnymi spoiwami w odniesieniu do prébek referencyjnych
(stabilizowanych wytacznie cementem). Jako wartos¢ 1,00 przyjeto wyniki oznaczenia wytrzy-
matosci na Sciskanie uzyskane dla prébek referencyjnych. Wartosci powyzej 1,00 swiadcza
o wyzszej, a wartosci ponizej 1,00 swiadcza o nizszej skutecznosci dzialania stabilizatora (ce-
mentu z dodatkiem mleczanu diamidoaminy lub wybranych spoiw hydraulicznych) w uzyska-
nej wytrzymatosci na sSciskanie. Wartosci zilustrowano na rysunkach 4 i 5. Wyniki badania
mrozoodpornosci uzyskane przez poszczegélne mieszanki przedstawiono na tablicach 1-3.

Tablica 1. Wartosci wskaznikéw mrozoodpornosci wybranych mieszanek Pg i Gp stabilizowanych badanymi spoiwami

Piasek gliniasty Glina piaszczysta

TIlo$¢ spoiwa
7%C | 7%L | 7%S | 9%C | 9%L | 9%S | 7%C | 7%L | 7%S | 9%C | 9%L | 9%S

Wskaznik RMys

mrozoodpor- [ | 0:52 | 0:42 | 0,20 | 0,54 | 0,57 | 0,57 | 0,06 | 0,27 | 0,31 | 0,10 | 0,14 | 0,16
;. 28
nosci

C - dodatek cementu, L - dodatek spoiwa lipidur, S - dodatek spoiwa silment
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Tablica 2. Wartosci wskaznikéw mrogoodpornosci wybranych mieszanek Pg stabilizowanych cementem i mleczanem

Tlo$¢ spoiwa

3% cement

5% cement

7% cement

9% cement

1%M-3%C

5%M-5%C

7%M-7%C

3%M-9%C

Wskaznik

mrozoodpornosci

RMys

Rog

0,15

0,27

0,35

0,76

M - dodatek mleczanu diamidoaminy, C - dodatek cementu

Tablica 3. Wartosci wskaznikéw mrogoodpornosci wybranych mieszanek Gp stabilizowanych cementem i mleczanem

Ilo$é spoiwa

7% cement

9% cement

3%M-7%C

5%M-7%C

3%M-9%C

5%M-9%C

mrozoodpornosci

Wskaznik

RMyg

Ras

0,54

0,34

0,61

0,32

M - dodatek mleczanu diamidoaminy, C - dodatek spoiwa - cementu

Sposréd badanych mieszanek piasku gliniastego z 9% zawartoscia dodatku spoiwa dla proé-
bek poddanych mrozeniu najwyzsza warto$¢ wytrzymatosci uzyskata mieszanka 3%M-9%C.
Wymagany poziom mrozoodpornosci (>0,6) uzyskaly dwie mieszanki: 3%6M-9%C i 5%M-9%C.
W przypadku gliny piaszczystej i dodatku spoiwa w ilosci 9%, w badaniach mrozoodpornosci, naj-
lepsze parametry wykazaly dwie mieszanki: 3%M-9%C oraz 7%M-9%C, jednak Zadne z zastosowa-

nych spoiw i dodatkéw nie pozwolito na osiagniecie wymaganego poziomu mrozoodpornosci.

0,67
IO | I

Skutecznos¢ dziatania spoiwa [-]

1,8
1,6
1,4

’

1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2

0,0

7 dni

H9%C mM3%M-9%C E5%M-9%C B7%M-9%C

. %67057059

0,73

1,15
I‘Il 063

28 dni

9%M-9%C

28 dni (po mrozeniu)

9%L M9%S

Rys. 4. Skutecznos¢ dziatania badanych spoiw w ilosci 9% dodanych do piasku gliniastego
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Skutecznos¢ dziatania spoiwa [-]

Rys. 5. Skutecznos¢ dziatania badanych spoiw w ilosci 9% dodanych do gliny piaszczystej

Dla 9% dodatku spoiwa zaréwno w przypadku mieszanek gliny piaszczystej, jak i piasku gli-
niastego najwyzszg skutecznos$¢ uzyskano dla prébek poddanych mrozeniu, dla mieszanek
z dodatkiem 9% cementu oraz 3% mleczanu diamidoaminy. Zadne z dodanych spoiw nie po-
prawia skutecznos$ci zwiekszenia wytrzymatosci na $ciskanie oznaczanej po 7 dniach w przypad-
ku obu badanych gruntéw. Dodatek mleczanu diamidoaminy pozwala na poprawe wytrzymatosci
po 28 dniach twardnienia jedynie w przypadku piasku gliniastego. Dodatek spoiw komercyjnych
lipidur lub silment w ilo$ci 9% nie pozwala na uzyskanie wiekszej wytrzymatosci na Sciskanie niz ta
sama ilo$¢ cementu.

Poza badaniami wytrzymatosci na $ciskanie i mrozoodpornosci w celu sprawdzenia hydrofobi-
zujacych wlasciwosci mleczanu diamidoaminy przeprowadzono badania nasigkliwosci oraz kapi-
larnej absorpcji wody. Na rysunkach 6 i 7 przedstawiono wartosci kapilarnej absorpcji wody dla
wybranych okreséw podciagania.

225
195,5

—~ 200
o
& 175
£
= 150 - 133,0

= 125 115, 109,7

2
< 100 8,7 89, 577 0 80,4

> §7,
S 75 196 606623 58 37,7

> 50 i 40,9 36,9 373 Yio7
= b l 1l
2 o

© polh po8h po 24 h po72h

W O%C 3%M-9%C B5%M-9%C 9%L M9%S

Rys. 6. Wartosci kapilarnej absorpcji wody mieszanek Pg z 9% dodatkiem badanych spoiw
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Rys. 7. Wartosci kapilarnej absorpcji wody mieszanek Gp z 9% dodatkiem badanych spoiw

Przedstawione wyniki pozwalaja jednoznacznie stwierdzié, ze dodatek mleczanu diamidoaminy
ogranicza mozliwos¢ kapilarnego podciagania wody w odniesieniu do gruntéw stabilizowanych
wylacznie cementem, szczegdlnie w poczatkowym okresie absorpcji (do 8 h). W pézniejszym okre-
sie badania, gdy prébka juz nasyci sie woda, ilos¢ podciaganej kapilarnie wody jest wartoscig
poréwnywalna dla wszystkich mieszanek. Najwieksza zdolnoscia do kapilarnej absorpcji wody
charakteryzuja sie mieszanki stabilizowane spoiwem silment. Zréznicowang absorpcje wody
w zaleznos$ci od rodzaju spoiwa i ilo$ci dodatku mleczanu diamidoaminy mozna zaobserwowac
na fotografii 7.

Fot. 7. Badanie kapilarnosci mieszanki gliny piaszczystej — widok po 24 h od zanurzenia

5.3. Podsumowanie

Przeprowadzone badania miaty na celu okreslenie wptywu dziatania hydrofobizujacego dodatku
organicznego pochodzenia na mieszanki wybranych gruntéw spoistych stabilizowanych cemen-
tem. Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz nalezy stwierdzi¢, ze:
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1. Dodatek mleczanu diamidoaminy w ilo$ci 1%-5% w odniesieniu do masy gruntu powoduje
zwiekszenie wytrzymatosci na Sciskanie i zwiekszenie mrozoodpornosci mieszanek gruntu
malo spoistego.

2. Hydrofobizujace dziatanie mleczanu diamidoaminy zostato potwierdzone badaniami kapilar-
nej absorpcji wody. Dodatek ww. Srodka pozwolil na ograniczenie mozliwosci wnikania wody
zaréwno w przypadku mieszanek piasku gliniastego, jak i gliny piaszczystej. Wiekszg skutecz-
no$¢ stwierdzono w przypadku mieszanek piasku gliniastego.

3. Dodatek samego cementu do gruntu spoistego nie pozwala uzyskac przez mieszanke wartosci
wytrzymatosci oraz wskaznika mrozoodpornosci odpowiadajacych wymaganiom normowym
(>0,6), co pozwala stwierdzic, ze stabilizacja piaskéw gliniastych i glin piaszczystych wytacznie
cementem nie jest efektywna.

4. Dodatek cementu w ilosci 7%-9% oraz mleczanu diamidoaminy w ilosci do 5% zwieksza wy-
trzymato$¢ na Sciskanie stabilizowanych gruntéw spoistych zaréwno po miarodajnym okresie
28 dni twardnienia, jak i po 14-dniowej prébie mrozenia.

5. Zastosowanie dodatku mleczanu diamidoaminy zmniejsza warto$é¢ kapilarnego podciagania
wody z otoczenia, co pozwala na ograniczenie tworzenia sie soczewek wodnych w gruntach
spoistych i zwieksza ich odpornos¢ na powstanie wysadzin.

6. Pozostate badania prowadzone w Zaktadzie Geotechniki, Geologii Inzynierskiej

i Geodezji
Pracownicy ZGGIiG wzieli réwniez udzial w bardzo skomplikowanych i nowatorskich rozwia-
zaniach projektowych [30, 31], do ktérych m.in. nalezy projekt posadowienia wysokiego nasy-
pu na podiozu stabonosnym (torf, gytia) do ok. 18 m gtebokosci wraz z projektem lekkiego na-
sypu drogowego zbudowanego z keramzytu dla odciazenia pali [41].

W zakresie prowadzonych badan znajduja sie takze analiza wspétpracy podioza gruntowego
z konstrukejg, oddzialywanie konstrukcji na podioze gruntowe i sasiadujace obiekty, analizy
zlozonych zagadnien geotechnicznych przy uzyciu metody elementéw skoriczonych, opisywa-
nie zachowania gruntu modelami konstytutywnymi oraz kalibracja tych modeli [13]. W rozsze-
rzonym zakresie realizowana jest obecnie praca doktorska pt. ,Ocena odksztalcenn wybranych
gruntéw spoistych wyznaczonych za pomoca analizy wstecznej z zastosowaniem metody ele-
mentéw skonczonych” poszerzajaca dotychczasowy zakres badan o takie zagadnienia, jak: teo-
ria plastycznosci, modele konstytutywne, mechanika gruntéw w programach do komputerowe;j
analizy probleméw geotechnicznych, metoda elementéw skoniczonych oraz kalibracja modeli
konstytutywnych za pomocg analizy wsteczne;.

W Laboratorium Mechaniki Gruntéw nalezacym do ZGGIiG, w ramach kolejnej pracy dok-
torskiej, prowadzone sg rowniez badania nad sufozyjnoscia kruszyw, gtéwnie piaskéw o wy-
sokim wskazniku réznoziarnistosci [7]. Piaski uwazane sg powszechnie za grunty bardzo
przydatne w budownictwie oraz niestanowiagce w podlozu budowlanym zadnych zagrozen.
Tymczasem mozna znalezé przyklady awarii budowlanych wynikajacych z wyptukiwania
drobnych czastek mineralnych z podioza przez niespodziewanie pojawiajaca sie wode, co zwy-
kle wywotuje nieprzewidziane osiadania, dlatego prowadzone badania podatnosci piaskéw na
sufozje wykonywane w specjalnie skonstruowanym urzadzeniu (fot. 8) dobrze wpisujg sie
w potrzeby rynku.

Wsrdd pozostatych dziatan naukowych zwiazanych z analiza warunkéw gruntowo-wodnych
nalezy wymienié badania nad wplywem roslinnosci, a w szczegélnosci drzew na zmiany stanu
gruntéw spoistych wystepujacych w podtozu budowlanym. Analiza przyczyn i znajdowanie
rozwigzan dla réznego rodzaju awarii budowlanych, ktérych przyczyny mozna upatrywaé
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w zachwianiu réwnowagi gruntowo-wodnej wynikajacej z nasadzenia badz wycinki drzewosta-
now, swietnie wpisuja sie w zwiazek budownictwa z ekologia.

W ZGGIiG, przy wspolpracy z innymi jednostkami naukowymi (m.in. PAN - Oddzial Wro-
ctaw, Politechnikg Gdariska i UKW w Bydgoszczy) prowadzone sa réwniez badania stricte geo-
logiczne z zakresu petrologii i geochemii Wpisujg sie one takze w aktualng tematyke dotyczaca
zmian klimatycznych i zanieczyszczenia litosfery (badania zwiazane z interpretacja analiz geo-
chemicznych osadéw z Wyspy Krola Jerzego w Antarktyce [34] oraz profilem geochemicznym
systemo6w rzeczno-jeziornych Doliny Jezior w Mongolii [37, 38]. W Zaktadzie prowadzone sa tez
badania dotyczace petrologii i geochemii skal magmowych, analizy typologicznej cyrkonéw
oraz analizy strukturalnej i tektonicznej w odniesieniu do paleogeografii mikropiyt i terranéw
z obszaru polskich i czeskich Sudetéw [12]. Badania geochemiczne skal magmowych prowa-
dzone byly réwniez w latach 2008-2010 na terenie centralnej Mongolii. Obok klasycznej petro-
logii dotyczyty one wéwczas mineralizacji pierwiastkéw ziem rzadkich zwiazanej z granitami
typu A, ktére w Polsce na powierzchni nie wystepuja [20, 21, 22, 27].

Fot. 8. Aparat do badania sufozyjnosci gruntéw

Pracownicy Zaktadu Geotechniki, Geologii Inzynierskiej i Geodezji wspierani sa réwniez
przez matematyka prowadzacego swoja odrebna dziatalno$é naukowsq [5, 14, 19, 18], ktory
m.in. konsultuje poprawnos$¢ stosowania metod statystycznych powszechnie uzywanych
w obrébce wynikéw analiz laboratoryjnych.
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Modelowanie, technologia pomiarow i monitoring w dorobku badawczym
Zaktadu Geodezji

Modeling, measurement technology and monitoring in the research achievements
of the Division of Geodesy

Streszczenie

Dziatajacy na Politechnice Poznanskiej Zaklad (obecnie Pracownia) Geodezji od poczatku do
czaséw wspotczesnych realizowal misje wspomagania budownictwa w nastepujacych blokach
zagadnien:
e wykonywanie map wielkoskalowych lub innych modeli obiektéw budowlanych albo ota-
czajacego terenu obecnych lub przysztych inwestycji;
e wdrazanie nowych rozwiazan pomiarowych wynikajacych z rozwoju technologicznego,
a takze wlasnych rozwigzan w zakresie sprzetowym i metodologicznym;
e wykonywanie modeli sieci uzbrojenia terenu wsparte podstawowymi analizami siecio-
wymi;
e wykonywanie innych analiz przestrzennych, a w szczegélno$ci monitorowanie prze-
mieszczen i odksztatcen obiektéw budowlanych lub inzynierskich albo ich czesci.
Dziatania te w sposéb przegladowy zaprezentowano w niniejszej publikacji.

Abstract

The Division (currently Laboratory) of Geodesy, operating at the Poznan University of Tech-
nology, from the very beginning of its activity to this time, carried out the mission of support-
ing civil engineers in the following areas:
e preparation of large-scale maps or other models of construction objects or the surround-
ing area of current or future investments;
e implementation of new measurement solutions resulting from technological develop-
ment, as well as own solutions in the field of equipment and methodology;
e making models of the utilities network supported by basic network analyzes;
e performing other spatial analyzes, in particular monitoring displacements and defor-
mations of construction or engineering structures, or their parts.
These activities are presented in an overview in this paper.

1. Wprowadzenie

Podstawowym zadaniem geodezji i kartografii jest takie wymodelowanie przestrzeni zwigzanej
z powierzchnia Ziemi, aby opis potozenia i ksztattu obiektéw z nia zwigzanych maégt byé, bez
widocznej straty dokladnos$ci, w 3-wymiarowym ortogonalnym ukltadzie wspdlrzednych. Waz-
nym elementem modeli tworzonych przez geodetow jest takze zapis i prezentacja wybranych,
istotnych dla odbiorcy cech obiektéw definiowanych w ramach tych modeli. Taki statyczny
opis przestrzeni gromadzony jest od kilku wiekdéw - nie liczac antycznych artefaktéw - w po-
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staci wielkoskalowych map oraz powiazanych z nimi dokumentéw opisowych. Obecnie prezen-
tacja modeli 3D ma posta¢ komputerowa, za$ dane terenowe gromadzone sa innymi niz do-
tychczas metodami. Od kiedy precyzja instrumentéw pomiarowych na to pozwolila, geodezja
coraz bardziej angazuje sie w opis zmian cech modelowanych obiektéw - gtéwnie zmian geo-
metrycznych, ale w nowoczesnym ujeciu réwniez jakosciowych.

Modelowanie geometryczne bazuje na transformacjach wynikéw pomiaru terenowego do
przyjetego uktadu wspdtrzednych przez nawigzanie pomiaréw do sieci punktéw odniesienia
nazywanych osnowg geodezyjna. Waznym czynnikiem na etapie pozyskiwania i przetwarzania
danych pomiarowych jest ciagta kontrola poprawnosci realizacji poszczegélnych czynnosci
geodety wspomagana przez zaimplementowane zasady rachunku wyréwnawczego i teorii ble-
déw. W efekcie dowolny punkt na Ziemi ma okreslone potozenie poziome (wspdirzedne X, y)
i/lub wysokosciowe (H) wraz z jego charakterystyka doktadnosciowa. Z geodezyjnego punktu
widzenia mowa jest tu o doktadnosciach z zakresu 0,02-0,05 m, czyli takich, ktére nie sg prak-
tycznie dostrzegalne. Podstawowym modelem opisujacym obiekty zwigzane z powierzchnia
Ziemi jest mapa zasadnicza — wielkoskalowe opracowanie kartograficzne przedstawiajace trzy
podstawowe grupy obiektow: obiekty ewidencyjne, sieci uzbrojenia terenu oraz wybrane inne
obiekty topograficzne. Mapa ta ma powszechne zastosowanie w gospodarce, w sadownictwie,
gospodarce nieruchomosciami oraz w przygotowaniu i ewidencjonowaniu proceséw inwesty-
cyjnych.

Wraz z rozwojem technologicznym, szczegélnie w zakresie komputeryzacji i informatyzacji,
wzrasta zapotrzebowanie na coraz dokladniejszy opis przestrzeni. To zas wiagze sie z konieczno-
Scig stosowania pomiaréw coraz bardziej wyrafinowanych technologicznie, a takze zastosowania
informatyki w zakresie gromadzenia danych oraz ich archiwizowania i efektywnego przetwarza-
nia, co w efekcie otwiera drzwi na wykonywanie licznych, coraz bardziej wyrafinowanych ana-
liz przestrzennych.

Problematyka modelowania, analizowania i wizualizacji chwilowych cech obiektéw budow-
lanych i inzynierskich, albo ich istotnych elementéw, staje sie zatem zagadnieniem samym
w sobie, a jego efektem powinien by¢ wiarygodny, precyzyjny i kompleksowy opis tych cech oraz
ich zmian w czasie lub w funkcji wptywu okreslonych czynnikéw. Wraz z postepem technolo-
gicznym powinno do tego prowadzi¢ wykorzystanie réznych technik pomiarowych i zastosowa-
nie odpowiedniego aparatu obliczeniowego. Jest to zatem ciaglta tendencja rozwoju technologii
geodezyjnej. Z punktu widzenia budownictwa technologia ta ma zatem zapewni¢ poprawne,
precyzyjne, odporne na wpltyw czynnikéw zakldcajacych modelowanie geometrycznych cech
obiektow oraz ich zmian.

2. Dziatalnos¢ badawczo-wdrozeniowa realizowana na uczelni
Poza dydaktyka Zaktad Geodezji zaangazowany jest w badania rozwojowe z zakresu geodezji
i kartografii. Przez caty okres jego dziatalnosci zatrudnieni w nim pracownicy realizowali misje
wspomagania budownictwa w nastepujacych blokach zagadnieni:
1) wykonywanie map wielkoskalowych lub innych modeli obiektéw budowlanych albo tere-
nu, wzgledem ktdérego planowane jest (byto) podjecie aktywnosci inwestycyjnej;
2) wdrazanie nowych rozwigzan pomiarowych wynikajacych z rozwoju technologicznego,
a takze wlasnych rozwigzan w zakresie sprzetowym i metodologicznym;
3) wykonywanie modeli sieci uzbrojenia terenu wsparte podstawowymi analizami sieciowymi;
4) wykonywanie innych analiz przestrzennych, a w szczegdlnosci monitorowanie prze-
mieszczen i odksztalcen obiektéw budowlanych lub inzynierskich albo ich czesci.
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2.1. Rozwoj kartografii geodezyjnej

Podstawowym pytaniem badawczym z zakresu mapy zasadniczej jest ocena technik pomiaru
szczeg6léw i opracowania mapy, a takze poszukiwanie nowych sposobéw wykonania tych
czynnosci. Ostatnie dziesieciolecia przyniosly dwie nowinki technologiczne, ktére w rewolu-
cyjny sposob zmienily podejscie do wykonywania mapy - byly to:

1) programy komputerowe laczace w sobie rysunek wektorowy i zapis bazodanowy,

2) satelitarna technika pomiaru potozenia okreslana skrétem GPS, a pdzniej - GNSS.

Efektem zastosowania tej pierwszej rewolucyjnej przemiany byto powstanie programéw ty-
pu GIS/SIP. W efekcie zainicjowano sukcesywne przeksztalcanie panstwowego zasobu geode-
zyjnego na postaé numeryczng, co w efekcie zupelnie zmienito sposéb dzialania powiatowych
ODGiK. Wigczajac sie w dzialalno$é w tym zakresie, podejmowano sie oceny doktadnosci da-
nych zZrédtowych [1], a takze sposobu i zakresu ich praktycznego wykorzystania. Uzyskane
spostrzezenia wpisaly sie w nurt wskazujacy koniecznos$¢ ptynnego zastepowania starych da-
nych wynikami nowych pomiaréw. Podejmowano takze préby realizacji praktycznych opraco-
wan z przeznaczeniem ich do celéw ewidencyjnych i projektowych [2].

Podstawowym sposobem zapewnienia odpowiedniej jako$ci opracowan byty i wciaz sg techniki
pomiarowe. Interesujace w tym zakresie bylo wdrazanie nowej techniki bazujacej na przetwarzaniu
satelitarnych sygnaléw pomiarowych - najpierw GPS, a nastepnie innych wspéttworzacych obec-
nie szeroki arsenat satelitow GNSS. Ta nowa technika nie budzita optymizmu zaréwno wsrdd
wykonawcéw pomiardw geodezyjnych, jak i administracji. Podjeto w tym zakresie szeroki za-
kres badan dokladnosciowych i prac wdrozeniowych tej techniki do produkcji geodezyjne;j.
Szczegdlnych korzysci doszukiwano sie w kinematycznym trybie pomiaru RTK. Liczne testy
i pomiary wdrozeniowe [3] wykazaly, Ze technika ta jak najbardziej nadaje sie do pozyskiwania
danych mapowych. Prace te wykonywano we wspétpracy z prywatnym przedsiebiorcg - firma
GEO-SAT RLucjan Glowacki, gtéwnym sponsorem wspomnianych badan. Oceniono, Ze odpo-
wiednie podejscie do pomiaréw GPS/GNSS zapewnia szybkie uzyskanie doktadnych i wiarygod-
nych wynikéw. Mimo promocji tych badan dopiero po okoto 10 latach administracja geodezyjna
dopuscita pomiary GNSS jako pelnowartosciowe zrédio danych przestrzennych. Obecnie jest to
najbardziej popularna technika pomiarowa w geodezji.

Kolejnym kamieniem milowym w technologiach pomiarowych bylo wykorzystanie BSL/UAS
(bezzatogowych systeméw latajacych) do fotogrametrycznych pomiaréw na podstawie zdjed
cyfrowych z niskiego putapu [4, 5]. Technika ta spotkala sie z jeszcze wieksza wstrzemiezliwoscig
srodowiska geodezyjnego niz GNSS. W ramach badan wdrozeniowych w tym zakresie wykonano
liczne testowe pomiary inwentaryzacyjne, ktére wykazaly, ze przy odpowiednim podejsciu moz-
liwe jest uzyskanie doktadnosci poréwnywalnych do pomiaru tradycyjnego [5], réwniez w po-
miarach przeznaczonych na wymagajace potrzeby ewidencji gruntéw i budynkdéw [6]. Metody
fotogrametryczne opierajace sie na zdjeciach z bezzalogowych maszyn latajacych moga w nie-
dalekiej przysztosci stac sie kluczowym materiatem stuzacym do rozwiagzania wielu problemdéw
zwiazanych z weryfikacja, inwentaryzacja oraz aktualizacja zasobu geodezyjnego zgromadzo-
nego w bazach BDOT500, GESUT i EGiB. Wstepne projekty studialne i przeprowadzone analizy
wykazuja nie tylko wysoka efektywnos¢ proponowanych rozwiazan, ale takze dostarczaja aktu-
alnych danych o duzej doktadnosci, dlatego tez dane z putapu UAV wedlug autoréw moga
w przyszloéci sta¢ sie podstawowym zZrédtem nie tylko pozyskiwania danych do zasilania
wspomnianych baz, ale réwniez elementem wspomagajacym ich kontrole i weryfikacje.



226 Czesc¢ 4. Przeglgd najnowszych osiggniec badawczych pracownikow Instytutu Inzynierii Lgdowej

Rys. 1. Korelacja opracowania ortofoto i danych wektorowych oraz pomiaru GPS-RTK [5]

2.2. Modelowanie i analizy przestrzenne

Obok mapy zasadniczej pomiary geodezyjne zastosowano w celach badawczych - jednym ze
spektakularnych efektéw tych prac bylo wykorzystanie techniki tachimetrycznej i skaningu
laserowego 3D do poszukiwania §ladéw meteorytéw na poligonie badawczym Morasko [7].
Korzystajac z mozliwosci wspdtczesnego oprogramowania typu GIS, byto mozliwe utworzenie
modelu 3D, a takze analizy form terenowych w celu poszukiwania potencjalnych miejsc upad-
ku meteorytow.

Na potrzeby modelowania analiz przestrzennych zmodyfikowano teorie automatéw komoérko-
wych (AK) w kierunku ich wspdétdziatania z dodatkowymi warstwami danych przestrzennych [8],
dzieki czemu automaty zyskaly nowsa funkcjonalnosé okreslona jako kartograficzna (KAK).
Wykorzystano je praktycznie do: a) selekcji wybranych cech na zdjeciach lotniczych lub sateli-
tarnych (rys. 2a), b) modelowania 3D terenu z uwzglednieniem nieprostoliniowosci spadkéow
terenu miedzy pikietami (rys. 2b) oraz c¢) modelowania sptywu wody na i pod powierzchnig tere-
nu (rys. 2c) z uwzglednieniem parametru wodoprzepuszczalnosci gruntu [9].

Efekty uzyskane z powyzszych badan staly sie zalgzkiem dalszych inspiracji zaréwno teore-
tycznych, zwigzanych z dazeniem do optymalnych wynikéw [10], jak i prébami zastosowan
praktycznych [11]. Efektem analiz doktadno$ciowych z uzyciem AK jest metoda modelowania
wektorowego pola przemieszczen, natomiast wstepne prace projektowe w zakresie modelowa-
nia osuwisk zapowiadaja interesujace zastosowania praktyczne automatéw kartograficznych
(KAK).

Bogata grupe standardowych zastosowan GIS stanowig analizy sieciowe. W tym zakresie po-
dejmowano rozwiazanie nastepujacych zagadnien badawczych:

1) zastosowanie analiz przestrzennych w zarzadzaniu sieciami wodociagowymi [12],

2) koncepcja zintegrowanego systemu informacji przestrzennej do zarzadzania sieciami wo-

dociggowo-kanalizacyjnymi [13] oraz cieplowniczymi [14],
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3) symulacja pracy uktadéw sieci wodociaggowej na podstawie zaawansowanych algorytméw
sieciowych [15].

Rys. 2. Wybrane zastosowania kartograficznych automatéw komdrkowych: a) selekcja cech na zdjeciach
satelitarnych, b) w modelowaniu uksztattowania terenu, c) w symulacji procesow wodno-gruntowych [9]

Na potrzeby realizacji powyzszych tematéw wykorzystano algorytmy zaimplementowane
w programach ArcGIS (ESRI) oraz SAGA. Opublikowane funkcjonalnosci wsparte przyktadami
praktycznymi moga znalez¢ skuteczna implementacje w zagadnieniach praktycznych.

Zdecydowanie praktyczny charakter ma opublikowane w [16] podejscie do poszukiwania te-
renéw pod elektrownie fotowoltaiczna. Problemem w tym zakresie jest koniecznos¢ wybrania
rozleglych terendéw zapewniajacych z jednej strony wyprodukowanie odpowiedniej ilosci pra-
du, a z drugiej - dostep do sieci i zapotrzebowanie potencjalnych odbiorcéw. Prace badawcze
wykonano we wspdtpracy ukrairisko-polskiej dla obszaru Zaporoza. W wielokryterialnych ana-
lizach wykorzystano metode AHP oraz algebre map.
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Rys. 3. Procedura poszukiwania odpowiedniego miejsca na elektrownig fotowoltaiczng: a) zestaw kryteriéw
selekcji terendéw, b) wynikowa mapa kryterialna [16]

Podobny charakter ma praca [17], w ktérej planowanie lokalizacji turbin wiatrowych uzalez-
niono od wynikéw pomiaréw zagospodarowania i uksztalttowania terenu. Pomiary te wykona-
no z uzyciem techniki LiDAR. Korzystajac z ww. danych, daje sie wyraznie zauwazyé wysoka
zaleznos¢ pomiedzy uzyskana charakterystyka modelu terenu a lokalizacja podziemnych prze-
strzeni geologicznych mogacych zagrazac¢ konstrukcjom, ktére maja powstac¢ na danym obszarze
(rys. 4). Podczas budowy farm wiatrowych (tudziez pojedynczych turbin) nacisk na powierzchnie
jest tak potezny, ze przy nieodpowiednim dobraniu lokalizacji konstrukcja zwyczajnie moze
runaé. Wyniki poparto badaniami geofizycznymi gruntéw, wykorzystujac trzy metody: tomo-
grafie elektrooporowa - ERT, GPR - metode georadarowa, a takze metode sejsmiczna.

Polaczenie technologii LIDAR oraz georadaru postuzylo do badania stanu nawierzchni
drogowej w srodowisku niestabilnych gleb o okreslonej charakterystyce geologicznej [18].
Podjeto probe odpowiedzi na pytanie, w jaki sposoéb przy zastosowaniu powyzszych metod
pozyskiwania danych o strukturze i charakterystyce terenu mozna znalez¢ czy tez potwierdzic¢
charakterystyke gruntéw, na ktérych maja zostaé lub zostaly wykonane projekty drogowe
w istocie same wymagajace wysokiej trafnosci lokalizacji co do stabilnosci i trwatosci podtoza
(rys. 5). Poszukiwano ponadto odpowiedzi na pytanie, w jaki sposéb mozna identyfikowac nie
tylko konstrukcje nawierzchni drogowej, ale réwniez jak lokalizowaé podziemne przestrzenie
powstate badz pod wptywem przeptywu wody, badz tez z racji struktur geologicznych charak-
teryzujacych podloze jako niespéjne (rys. 6).

Elementem rozwojowym wszystkich opisanych wyzej prezentacji kartograficznych jest
obecnie technika wizualizacji wirtualnej (VR, XR) rozwijana w oprogramowaniu typu BIM, ale
dostepna w coraz szerszym spektrum zastosowan, gdzie efekty analiz przestrzennych maja
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charakter numeryczny, a wiec wirtualny. W pracy [19] przedstawiono aktualne mozliwosci
techniczne jej zastosowania w odniesieniu do wielkoskalowych map inzynierskich, ale mozliwe
w innych wyzej opisanych przypadkach.

Rys. 4. Przetworzone za pomocq aplikacji Surfer dane LIDAR z zaznaczonymi zmianami
topografii swiadczqcymi o zagrozeniach [17]
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Rys. 6. Dane z anteny 400 MHz prezentujqce 400-metrowy odcinek drogi po zaimplementowaniu filtrow
i procesow lokalizacyjnych wraz z naszkicowangq interpretacjq kolejnych warstw nawierzchni [18]
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Rys. 7. Wykres powstaly z utworzonego w MS Excel makra bazujqcego na danych otrzymanych z pomiaréw
i interpretacji dla rogwazanego fragmentu nawierzchni [18]

2.3. Wdrazanie i modyfikacja technologii pomiarowych

Podstawowg tradycyjna technika pomiarowsq jest obecnie tachimetria, ktéra wspoéiczesnie zo-
stala wyposazona w dalmierze elektromagnetyczne - precyzyjne, niezawodne narzedzia po-
miarowe, ktore otwieraja przed nig szerokie, niemal nieograniczone perspektywy [20]. Dopdki
bowiem pomiary katéw byly znacznie doktadniejsze od pomiaréw dlugosci, precyzyjne wyniki
uzyskiwano, stosujac jedynie metody pomiaréw katowych (wspomagane odlegtosciami jedynie
w celu ustalenia skali). Nazwano je trygonometrycznymi, gdyz wyniki uzyskiwano, stosujac
mniej lub bardziej wyrafinowane zaleznosci trygonometryczne. Rowniez podejscie do obliczen
Scistych musiato uwzgledniac jedynie czynniki zakldcajace pomiary katéw. Bazujac na takich prze-
stankach, M. Wéjcik przez wiele lat rozwijal metody opracowania katowych danych pomiarowych
W precyzyjnych zastosowaniach geodezji. W tym celu pracowat nad ograniczeniem wplywu refrak-
cji pionowej na pomiary katéw pionowych [21], a takze nad odpowiednim doborem ksztaltu trygo-
nometrycznych sieci pomiarowych [22, 23]. Po osiagnieciu mozliwosci tacznego opracowania po-
miaréw katowych i liniowych wzbogacil asortyment swoich rozwiazan o czynnik liniowy [24],
a takze o zastosowanie obu metod w pomiarach obiektdw inzynierskich [25].

Wraz z udostepnieniem technologii GPS do celéw cywilnych, w szczegdlnosci techniki kinema-
tycznej RTK, podjeto sie jej testow wdrozeniowych zaréwno na poligonie testowym Malta [26], jak
i w praktycznych zastosowaniach (wspomniany juz wyzej pomiar stacji kolejowej [2] lub po-
miary osnowy realizacyjnej na budowie autostrady A2). Wyniki tych prac wraz ze sformulowa-
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nymi woéwczas wnioskami zawarto w publikacji [3]. Miedzy innymi wskazano tam na mozliwo-
Sci rozwiazan technicznych (rys. 8), ktére obecnie sg powszechnie implementowane
w oprogramowaniu odbiornikéw satelitarnych. W konkluzjach stwierdzono wéwczas (jeszcze
w konicu XX wieku, kiedy byto wielu wplywowych oponentéw tej nowej techniki pomiarowej),
ze technika RTK moze znalezé powszechne zastosowanie w geodezji dzieki uzyskiwaniu odpo-
wiednich doktadno$ci oraz rozleglym mozliwo$ciom pomiarowym.

Rys. 8. Rozwiqzania techniczne proponowane w publikacji [8] a powszechnie stosowane we wspdlczesnych
odbiornikach GNSS

3. Pomiary przemieszczen - monitoring strukturalny
Podstawowym polem dziatalnosci naukowej realizowanej w Zakladzie Geodezji sg inzynierskie
pomiary diagnostyczne i kontrolne. W ich sktad wchodza jednorazowe lub cykliczne pomiary
stanu geometrycznego budowli lub struktur przestrzennych. Powinny one cechowa¢ sie najwyz-
sza dokladnoscia, a dostarczane wyniki powinny w jednoznaczny, wiarygodny spos6b opisywac
chwilowy stan geometryczny badanego obiektu albo jego zmiany. W pierwszym rzedzie temu
celowi stuzy adaptacja tradycyjnych metod pomiarowych pod katem zastosowania ich w odnie-
sieniu do konkretnych obiektéw i sytuacji. Przedmiotem adaptacji - obok dostosowania do
warunkow terenowych - sg sposoby pozyskiwania i opracowania danych pomiarowych, mini-
malizacja wplywu czynnikow zewnetrznych na wyniki pomiaru, eliminacja btedéw grubych i -
w konicu - dogtebna analiza wynikow wskazujgca na cechy badanego obiektu odstajace od
przyjetej normy.

W pracach [22, 23] podjeto prébe dostosowania tradycyjnej metody pomiaru trygonome-
trycznego do pomiaréw przemieszczen. Zdefiniowano réznicowe podejScie do pomiaréow,
sformutowano postaé¢ réwnan obserwacyjnych uzytych do przetwarzania danych, zidentyfiko-
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wano i poddano analizie wytaczenia czynniki zakldcajace wykonane obserwacje oraz dokonano
symulacji tak uzyskanego modelu w celu oceny jego skutecznosci oraz faktycznych mozliwosci
dokladnosciowych. W pracy [21] analizie poddano gléwny czynnik zaklécajacy, jakim jest re-
frakcja pionowa. Charakteryzuje sie ona zmiennos$cia w czasie i w funkeji rozktadu temperatur
dolnych warstw atmosfery, szczegélnie nad zbiornikami lub ciekami wodnymi, czyli w typo-
wych warunkach pomiaréw mostéw. W wyniku poglebionej analizy opisano problem matema-
tycznie w celu jego eliminacji na etapie obrébki danych pomiarowych.

Praca [25] przedstawia adaptacje nowego rozwigzania sprzetowego, jakim jest tachimetr
zmotoryzowany, pod katem jego uzycia do pomiaréw pionowych przemieszczern konstrukcji
mostowych. W zadaniu tym skupiono sie gléwnie na ocenie skutecznosci zastosowania mecha-
nizméw automatycznego celowania i $ledzenia celu (pryzmatu). Wraz z tym rozwigzaniem
modyfikacji ulegt paradygmat definicji punktu pomiarowego - z adaptacji elementéw kon-
strukcji lub zamontowanych na niej znaczkéw celowniczych na uzycie pryzmatéw retroreflek-
syjnych niezbednych w pomiarach automatycznych. Wspominana tu metode pomiarowsg te-
stowano na obiektach mostowych, jednak byta ona wykorzystywana w licznych innych
zastosowaniach.

W pdzniejszych pracach - po uzyskaniu niezbednego doswiadczenia - zautomatyzowane po-
miary tachimetryczne stosowano jako referencyjne wobec innych metod pomiaréw diagno-
stycznych. Wyniki pomiaru tachimetrem zrobotyzowanym Leica TCRP 1201+ zastosowano
w szczegolnosci jako odniesienie do pomiaréw wysmuklych konstrukeji realizowanych za pomo-
ca dwuosiowych pochylomierzy POSITAL FRABA ASG15 [26]. Na podstawie analizy mozliwosci
tych pochylomierzy podjeto prébe ich wdrozenia w pomiarach inZzynierskich. Poréwnujac po-
miary inklinometryczne z tachimetrycznymi, oceniono doktadnosci wynikéw pomiaréw wychy-
leni, ich wptyw na ocene badanego zjawiska oraz mozliwo$é poprawy systematycznych btedéw
pomiaru. Zwrdcono uwage na szczegdlna zalete pochylomierzy, jaka jest mozliwos¢ ciagtego
Sledzenia geometrycznego stanu obiektéw lub konstrukcji inzynierskich. To predestynuje tego
typu urzadzenia do uzywania, pod okreslonymi warunkami, w geodezyjnym monitoringu
strukturalnym lub w innych zadaniach inzynierskich.

Jeszcze wieksze perspektywy rysuja sie przed pomiarami z wykorzystaniem rozwiazan tech-
nologicznych typu MEMS wspomaganych pomiarami tachimetrycznymi, szczegélnie w odnie-
sieniu do sensoréw inercyjnych [27], ktére ze wzgledu na brak stabilnego odniesienia musza
by¢ poddawane okresowej kontroli i kalibracji. Metoda opracowana dla takiego podejscia spo-
tkala sie z duzym zainteresowaniem specjalistéw od monitoringu mostéw.

W tym kontekscie wielkie nadzieje poktadane sa tez w trybie RTK techniki satelitarnej GNSS
jako realnym narzedziu do quasi-ciagtego monitoringu przemieszczen niestabilnych struktur
przestrzennych, szczegélnie tych bardziej rozleglych, na co zwrécono uwage i poddano to ana-
lizie w pracy [28]. W odniesieniu do pomiaréw przemieszczen gruntéw lub budowli mniej podat-
nych na szybkie zmiany zaproponowano sposob sScistego wyréwnania obserwacji RTK bazujacy
na podejsciu réznicowym [29]. Testy praktyczne metody wykazaly jej duza precyzje w tego typu
zastosowaniach (rys. 9).

Wspomniane wyzej pochytomierze uzyto podczas badan zachowania obrotowej ktadki dla pie-
szych nad kanatem portowym w Ustce [30]. Pochytomierze zastosowane poza standardowymi
pomiarami geodezyjnymi umozliwily wykrycie nieoczekiwanego zjawiska przechylania sie na
boki ktadki we wstepnej fazie obrotu. Dzieki temu znaleziono odpowiedz na pytania o nietypo-
we zachowania ktadki w pewnych warunkach pogodowych. Dla potwierdzenia wnioskéw
z tych badan zastosowano opracowanie fotogrametryczne polegajace na rejestracji sladu 4
(+ 1 kontrolny) znaczkéw $wietlnych zainstalowanych na omawianym obiekcie [30]. Wyniki
pomiaru fotogrametrycznego staly sie koronnym dowodem na wystepowanie zjawiska pochy-
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lania ktadki we wstepnej fazie jej obrotu, co przypisano porywowi tozyska utrzymujacego ja za
pomocg want. Podobne zastosowanie naziemnej metody fotogrametrycznej dostarczylo poucza-
jacych danych opisujacych zachowanie innych obiektéw mostowych - badania tego typu prowa-
dzono we wspdlpracy z centralnym Instytutem Badawczym Drég i Mostéw. Docelowe zastoso-
wanie wspomnianej tu metody wymaga jeszcze dopracowania, adaptacji zastosowanych w niej
komponentéw i przeprowadzenia testéw laboratoryjnych oraz terenowych. Na podstawie do-
swiadczen praktycznych [30, 31] plan takich badan opisano w artykule [32], ktéry stanowi pro-
pozycje kompleksowego podejscia do monitoringu podatnych konstrukcji mostowych.
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Rys. 9. Rozktad wynikow na obiekcie testowym dla réznych wariantéw obliczen [25]

Omawiana wcze$niej technika tachimetryczna stanowita inspiracje do dalszych prac rozwo-
jowych metody. Jednym z proponowanych rozwigzan jest uzycie minizwierciadet jako prze-
kaznikéw obrazéw mierzonych punktéw niewidocznych ze stanowiska tachimetru [33]. Metoda
powinna zwiekszy¢ zakres pomiardw z pojedynczego stanowiska w intensywnie zabudowanych
obiektach przemystowych. Podejmowano ponadto testy mozliwosci wspomnianej techniki
w zagadnieniach dynamicznych.

4. Podsumowanie

Techniki pomiarowe opracowane przez geodetéw stanowia niezbedny element kazdego procesu
inwestycyjnego. Jednoczesnie opracowywane sg nowe rozwigzania zaréwno od strony sprzeto-
wej, jak i technologii pomiarowej. Zadaniem zespotu geodezyjnego wspomagajacego inzynie-
row budowlanych jest dostarczanie wiarygodnych danych niezbednych w ich pracy. To za$
generuje potrzebe prowadzenia prac badawczych co najmniej na nastepujacych polach:
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wdrazanie i testowanie nowych instrumentéw pomiarowych,

rozwdj i wdrazanie nowych rozwiazan technicznych pomiaru,

zastosowanie nowych metod opracowania danych,

zastosowanie instrumentéw i metod pomiarowych oraz oprogramowania w wybranych
zagadnieniach praktycznych.

Takie szerokie spektrum zagadnieri stanowito i nadal stanowi bogate Zrdédto inspiracji ba-
dawczych, szczegélnie dla geodetéw zaangazowanych we wspolprace z inzynierami budownic-
twa. Znalazto to odwzorowanie w pracach podejmowanych przez wiele lat dziatalnosci Zaktadu
Geodezji, a przedstawionych pobieznie w niniejszym opracowaniu.
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